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DM 7,50

Misdarlands bl 9.50, Usterreich &5 65.-,
Schwait $fr 8., Portugol Esc 750.-,
Spunien Prus. 725., Halten Lit 6.300.-,
Fimnlond Fmk 78.50.

25 Dreier: der stirkste leistet 330 PS
20 Funfer: der schnellste Iauft 271 km/h

Hartetest auf der Nordschleife:
Sportfahrwerke im Vergleich



Lubehor

Sehen und gesehen
werden: Die grofe
sport auto-Marki-
tbersicht prasen-
tiert die schdnsten
Lenkrdder und Fel-
gen. Bezugsquellen
fiir samtliches Zu-
behor finden Sieab
Seite 50.







*in Mark, ohne Gewahr

Hersteller Modellbezeichnung GraBe  furBMW
J8 | oscam Mistral silber TJx15 der, ber, Ber, Ter | 330
39 | oscam Mistral schwarz -. _?_.J:-r. 15 i Jer, Ser, Ber, Ter | 330
40 | Kailine 132-917-05 8,5Jx17 | Ser, Ter 569
Hersteller Modellbezeichnung  Grofie 41 | Mardi Classic 1 TJdx15 | 3er 40
1 | atiwe Typ 3 TJx15 | 3er 454 42 | BB3 A3 071 8Jx15 | 3er, Ser, Ger, Ter | abB29
2 | ral F70418 7Jdx15 | 3er 445 43 | autec silverstone 7Jx15 | Ber, Ber, Ter 1100
3 | Heyking King 1000.2 7Jx15 | 3er 380 44 | ARC ADB 74 7Jx15 | 3er 50
4 | rial TO10 rl 7Jx15 | er, Ter 445 45 | intra TypB TJdx15 | 3er 340
! 5 | ronal 16755111 75Jx15 | Ber, Ter 360 46 | Fittipaldi Formula 3tlg. SJx16 | 3er, Ser, Ter ab 596
B | rial 70428 7Jx15 | 325, 318is 336 47 | Fondmetal | 4000 8,5Jx17 | 3er, Ser, Ger, Ver | ab278
7 | Fondmetal | 3400 8,5Jx17 | 3er, Ber, Ger, Ter | ab270 48 | Aluline Typ Y 7Jx15 | Ber 185
8 | Kailine 132-917-05 89.5Jx17 | Ber, Ter 846 49 | ARG AVOTO 7Jx16 | 3er 350
9 | Alpina Leichimeatalirad 10Jx17 | 3er, Ser, 8er. Ter | ab530 50 | Aluline Typ A 8dx16 ber. Ger, Ter ab 240
10 | ATS 70523 7Jx15 | 3er 402 51 | oscam Stella 7Jx15 | 3er, Ser, Ber, Ter | 280 =
11 | BBS AME 025 Hodx15 | Ser 628 52 | Centra Typ 21 7Jdx15 Jer 340
12 | ACT SP-Rad Tdx15 | 3er ca. 240 53 | Borbel Typ A 75Jx16 | 3er, Ser, Ger, 7ar | ab414
13 | ATS 8064 BJx16 | Ser,Ber, Ter 467 54 | Borbet TypB B8,5Jx17 | 3er, Ser, Ger, Ter | ab 461
14 | Heyking il 1 7dx15 | 3er,5er, Gar, 7er | 355 55 | ARC ADB 85 8,5Jx16 | Ser, 7er 430
18 | Racing Dyn. | Leichtmetallrad 8,5Jx17 | Ser, Ter 738 56 | autec Typ A 7.5Jx16 | 3er Ser, Ger, 7er | 469
16 | rial 9517 9,51x17 | Ser, Ger, Ter 636 57 | Aluline TypS 9Jx16 | Ser Ber, Ter 260
17 | Borbet Typ A 10J%17 | 3er, 5er, Ber, 7er | ab414 58 | Aluline Typ A 10Jx17 | Ber, Ber, Fer 240
18 | Zender Sternrad B,5Jx17 | 3er, 3er, Ber, 7er | ab412 59 | Aluline Typ A 10Jx17 | 3er 240
19 | Hartge Alurad 9.5Jx17 | 3er, Ser, Ber, Ver | ab283 60 | Centra Typ 11 7Jx15 | 3er 290
20 | BMW AG Komplettrad M5 9Jx17 | Ber, Ter ab 1350 &1 | momo R3Supetline 8Jx16 | Ser, 7er 1142
21 | ronal 15704.031 7dxis | 3er 320 62 | ronal BI05.111 8Jx16 | Ser, Fer 360
22 | Heyking Mina 201 ¥Jx15 | 3er 398 63 | oscam Stella 7Jx15 | 3er, 5er, Ger, Ter | 280
23 | ATS 7551 75JX15 | 3er 416 64 | moma H3 Superline 8Jx16 Ser, 7er 1142
24 | Fittipaldi Monolithio 75Jx18 | 3er, Ser, Ber, Ter | ab3a0 €5 | ACT TypLST 75Jx15 | der 280
25 | Borbet Typ A B,5Jx17 | 3er, Ser, Ger, 7er | abh414 66 | Zender Sport 8Jx16 | Jer, Ser, Ger, Ter | ab 385
26 | Lotec Leichtmetallrad B8Jx16 Ser, ?gr 433 &7 | Zender Turbo 2 TJx15 Jdar, Ger, Ber, Ter | ab 385
27 | BBS RZ 394 8,5Jx18 | 3er, 5ar, Bar,7er | ab4738 68 | atiwe 20,705,250 TJdx15 Jer R 454
28 | Borbet TypB 10Jx17 | 3er, Ser, Ber, 7er | ab4s1 69 | Kailing 130-717-05 T5Mx17 | Jer 53
29 | Racing Dyn. | Leichtmetallrad 95Jx17 | 5er, Ter 829 70 | momao R 3 Superline BJx16 Ser, 7er 1142
30 | rial BON BJx186 Sar, Ger, Ter 536 71 | Speedling | 3-teilig aJJx17 Jer, Ser, 7er ab 780
31 | intra ExipTyp5 T5Jdx15 | Ser, Ger, Tar J22 72 | atiwe Leichtmetallrad Fdx15 der 454
32 | Racing Dyn. | Leichtmetallrad TJdx15 dar, Ser, Bar, Yer | 498 73 | momao R 3 Superline BJx16 Ser, Ter 1142
33 | intra TypE Tdx15 dar 400 74 | Aluling Typ A B8Jx16 Ser, Ger, Ter ab 240
34 | BBS RS212 B,5Jx17 | 3er, Ser, Ger, 7er | ab829 75 | ATS BOE85 BJx16 Ser, Ger, Fer 467
35 | Kailine 130-717-05 75dx17 | 3er 513 76 | ATS 70521 7dx156 der 331
36 | Racing Dyn. | Leichtmetallrad T7.5Jx 16 | 3er, Ser, Ber, 7er | 578 77 | ACT Schmiederad Typ SC | 75Jx15 | 3er 525
37 | Borbet TypB T.5Jdx 16 | 3er, Ser, Ber, 7er | ab 461 78 | ATS 70516 ? Jx15 | 3er, Ser, Ger, 7er | 388




Lenkrader

Obere Reihe:

1. talvolanti Galaxy (Sandtler),
1 380 mm, 320 Mark

2. talvolanti Galaxy Prestige
(Sandtler),

380 mm, 400 Mark

3. Techart, Holzlenkrad,

(21 380 mm, ab 850 Mark

4. atiwe cosmo,

1 360 mm, 447 Mark

5. Personal Fitti Line

(B.1.G. Gentilini),

350 mm, 439 Mark

6. Hartge Dreispeichen-
lenkrad,

360 mm, 498 Mark

7. Alpina Vierspeichenlenkrad,
71380 mm, 525 Mark

Mittlere Reihe:

1. BMW Lederlenkrad,

1 360 mm, 414 Mark

2. atiwe formel,

@ 360 mm, 415 Mark

3. Hartge Vierspeichenlenk-
rad, ¢ 380 mm, 498 Mark

4. Zender Imola,

3 365 mm, 209 Mark

5. Zender Monza,

@ 365 mm, 279 Mark

6. Nardi VIP (B.1.G. Gentilini),
360 mm, 492 Mark

7. Nardi Classico Holz
(B.1.G. Gentilini),

@ 390 mm, 452 Mark

Untere Reihe:

1. Techart Dreispeichen-
lenkrad,
@ 320 mm, ab 459 Mark

2. Alpina Dreispeichenlenkrad,

7 360 mm, 488 Mark

3. Zender Figrano,

@ 360 mm, 710 Mark

4. Schnitzer Lederlenkrad
Typ I,

360 mm, 470 Mark

5. atiwe legno,

#3689 mm, 475 Mark

6. Lotec Lederlenkrad,
@ 360 mm, 450 Mark

7. Kailine Sportlenkrad,
@ 360 mm, 467 Mark
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Am Anfang eines beschwerlichen M 3-Molor-
lebens steht der Priifstandsiaul. Die Sireu-
uirg In der Lelstung darf maximal drei PS

Der Renn-M3-Kit beinhaltet auch einschid- ... Wie man den Renm-M 3 fachkundig auf- ... d@ann kannman sich an den Einbau der
gige Fachliteratur. In diesem Aktenordner baut, Zundchst wird die Rohkarosse in rund Fahrwerksitelle machen. Der junge Mannim
beschreibt BMW haarklein, .. 100ztindiger Arbelt nachgeschwelBl... Bild montlert gerade einen Achsschenkel,
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Mur falgt jenar
Arbeitsgang, den
die Autobater Hoch-
zait nennen. Der Mo-
tor wird im Maschi-
nenabieil versankL

Der Elektriker
bendtigt zwei Tage,

Schliesiich wird die Fahrwerksgeomeifrie
eingestelit. Das M 3-Fahrwerk bietet rund
1000 Maglichkeiten, Wichtiges falsch zu
macha.

Das Wichligsie erledigt der Chel
héchstpersdniich. Herbert Schnitzer zelgt,

wa genau der Sponsor-Aufiileber ange-
Brachl werdan mull.

e

Ledigiich zu Testfahrten darf dar
neugeborens M 3 noch in jungfrdulichem
Welfl ausricken,

Der Einbau der Lenkung erforder! besondere Schnitzer-Team darf
Sargfall, Im Renn-A 3 mul der Fahrer ohne dann auf Slager-
Servounterstiiizung auskomimen. lorbeer hoffen.



?: Sehen Sie die BMW Motorsport GmbH
eher als High-Tech-Ableger der groBen
Muiter oder als die BMW-Reannsportablei-
fung?

Kalbfell: Zu der Zeit der Grindung unter
Jochen MNeerpasch war die Maotorsport
GmbH eine Rennsportabteilung des
Werks. Dies hat sich geandert, als der M1
kam. Inzwischen haben wir vor allem zwel
sehr breite Standbeine: zum einen die
Rennwagen flr den Toursnwagen-Sport,
zum anderen die Produktion von M-Fahr-
zeugen. Dazu kommt noch das Fahrertrai-
ning, das mir sehr am Herzen liegt.

71 Mul die Motorsport GmibH auch mit dem
Motorsport Geld verdienen?

Kalbfall: Ich hatte keine Freude an einem
Geschaft, in dem man Verluste hinnehmen
miifte. Der Verkauf unserer M-Autos tragt
dazu bei, die Aufwendungen des Renn-
spors zu decken. Insgesamt ist die Motor-

Interview mit Karl-Heinz Kalbfell,
Geschiftsfithrer der BMW Motorsport GmbH

_BMW ist die Marke,

der weltweit
die meiste Sportlichkeit
zugeschrieben wird”

sport GmbH sin Unternehmen, das kosten-
deckend arbeilet.

Tz Der M 3, urspringlich geplant als 5000-
Stiick-Serie, wurde Inzwischen mehr als
15000mal verkauft. Haben Sie disgsen Er-
folg erwartet ?

Kalbfell: Der M 3 ist ein Mischen-Auto. Da
ist zunachst schon die Unsicherheit da, ob
der Markt ein solches Produkl annimmt,
Aus meiner Sicht war der Erfolg schon
damals absehbar, wenn wir es schaffen
widrden, den Interessenten an diesem Auto
den Mutzen und die Philosophie des M3
riberzubringen. Der M3-Absatz hat sich
innarhalb des Plans entwickelt.

?: Der M5 hat mehr als ein halbes Jabhr
Lieferzeit. Strapazieren Sie die Geduld der
Kaufer damit nfcht allzusehr?

Kalbfell: Das 1861t sich leider nicht andern.
leh kann doch nicht die Leute totschiagen,
die ginen M5 kaufen wollen. Wir kinnen
nicht mehr als acht Autos pro Tag fertig-

20

stellen. Vor drei Jahren konnte sich nie-
mand vorstellen, dag wir pro Jahr 2000 M5
absetzen wirden., Die Nachfrage ist seit
der Einfihrung Ende 1288 ungebrochean.
?: Obwoh! es bei BMW fiirs gleiche Geld
auch ein Auto mit doppelt s0 vieien Zylin-
dern gibt,

Kalbfell: Man kann den M5 lberhaupt
nicht mil dem 7500 vergleichen, Die M5-
Kunden sind Leute, die noch schalten wol-
len, die einfach dynamisch vorwarls kom-
men wollen.

?: Die Drefer-Reifie steht 1831 zur Abld-
surg an. Kommi dann auch ein neuer M37
Kalbfell: Der M3 wird noch mindestens
zwei Jahre —wie ich hoffe, erfolgreich — die
Rennstrecken bevalkern. Was danach
kommt, hangt ganz wesentlich von der
FISA ab. Die Frage ist, ob wir dann ein
Homologationsauto brauchen. lch kann al-
s0 heute noch nicht sagen, ob 1992 ein
neuas M3-Modell auf Basis der neuen
Dreier-Reihe kommen wird.

?: Ist fir die Motorsport GrbH die Entwick-
lung eines Supersportwagens, so wie s
seinarzeit der M 1 war, ain Thema?
Kalbfell: Warum nicht? Es ist keine Frage,
daf wir dies kiinnen. Eine Frage ist aller-
dings, ob wir ein solches Aulo wollen.
AuBerdem ist die Entwicklung eines neuen
Autos ein Kapazilatsproblem. Wir arbeiten
schon an der Klopigrenze, Mehr kann ich
dazu jelzt noch nicht verraten.

?: Mit elnerm Supersportwagen halte BMW
ain Autg im Programm, das die Konkurrenz
aus Untertirkheim noch nicht bieten kann.
Kalbfell: Warten Sie doch mal ab.

?: Noch einmal zurtick zu dem mdglichen
Supersportwagen. Wirde auch dieses Au-
to guf 250 kmdh begrenzt werden?
Kalbfell: Aus meiner Sicht — ja. lch glaube,
daB auch bel einem Sportwagen der Zu-
kunft die Hochstgeschwindigkeil nichl das
wichtigste Differenzierungsmerkmal ist.

?: Bei Stammtisch-Diskussionen ist die
Hdchsigeschwindigkeit aber wichlig.
Kalbfell: Das mag sein. lch diskutiere gern
mit unseren Kunden dber die 250-km/h-
Begrenzung. lch habe festgestellt, dal die
Leute nach einem intensiven Gesprach
meistens bekehrt sind. In der Zukunft wird
das Thema Hochstgeschwindigkeit sicher
nicht den Schwerpunkt in einem Verkaufs-
gesprach darstellen.

?: Wie slehen Sie zu Tunern, die dig 250-
krmdr-Sperre berlisten?

Kalbfell: Der Kundea mul3 sich daruber im
klaren sein, auf was ar sich da einlalit. Die
ABE erlischt, und damit ist auch der Versi-
cherungsschutz weg.

?: Ein anderes Thema, Beschaftigt sich die
Motorsport GmbH mit einem Cabrio in der
40000-Mark-Klasse im Stile das Mazda
Miata?

Kalbfell: 50 ein Auto ware moglich, Es
konnte junge Leute an die Marke BMW
heranfihren. Voraussetzung fir ein solches
Auto wére aber, dafB es dem BMW-Cualtats-
standard entsprache. Etwaige Qualitats-
mangel oder einen billigen Eindruck wiirden
unsere Kunden sicher nicht akzeptieran.



7 Wie wére es mit einem 21 in Mager-
Ausstattung mit Blech- statt Kunststoff-
xarosserie, it normalen stalt der elek-
Irisch versenkbaren Tiren und mit Wer-
zyiindermotor?

kalbfell: Wir wollen preiswerte, aber keine
oilligen Autos bauen. Billige Autos gibt's
schon woanders,

7 Lum Motorsport, Kann es BAMW Defrieai-
gen, hur auf nationaler Ebene mit Toureh-
wagen Motorspor! zu belreiben?

Kalbfell: Im Tourenwagen-Sporl Kénnen
wir die Leislungsiahigkeil und die Zuver-
‘Zssigkeit unserer Produkle am beslen de-
monstrieren. In der Sport-Prototypen-Whi
st dies anders. Wir hatten zum Beispiel
von Herrm Sauber oder von der Firma
Spice ein Chassis kaufen kdnnen und
Zann ein BMW-Zeichen draufkleben kon-
nen. Das wollten wir nicht. AuBerdem sind
Jiz Regularien in der Sportwagen-Wh so

aeng gefalit, dall jeder Konstrukteur zu dem
gieichen Ergebnis kommen muff. Zudem
ist das Zuschauer-Interesse marginal, das
politische Gewicht ist schwach, und die
Vermarkiungsergebnisse sind as ebenso.
Dazu kommt der Mummenschanz um Le
Nians. All diese Faktoren fragen nicht dazu
bei, dad man sagt: Hier investieran wir
unser Geld. Also bleibt die Formel 1. Das
ist fur mich die ganz groBe technische
Herausforderung., MNur: Der springende
Punkt isl auch hier, daB nur derjenige
gewinnen kann, der mehr Geld als die
anderen einsetzt. Man mul unvorstellbar
hohe Summen investieren, um Oberhaupt
dabeizussin.

7 Als Gegenwerl biglet die Formel 1 aber
doch enorme Publicity. Hal es BMW nichi
ndfig, zusdtzlich zur Produkfwerbung
durch Tourenwagen-Sennen auch Image-
werbung in der Formel T zu machan’?

Kalbfell: BMW ist ohnehin die Marke, der
weltweil die meiste Sportlichkeit zuge-
schrieben wird. Von Erfolgen im Touren-
wagen-sSport zieht BMW direklan Nutzen.
?: Aber sind Tourenwagen-Rennen nicht
Zu medng angesiedelt, um  lechnische
Kompetenz nachzuweisan?

Kalbfell: Auch bei den Tourenwagen ist
das technische Level hoch. Mehmen Sie
den 2,5-Liter-Vierzylinder des M3. lch fra-
ge: Wie viele Firmen wirden es denn
schaffen, einen solchen Motor, der fast
10 000min dreht, zu bauen? Auf der ande-
ren Seite ist die Formel 1 natlrlich digjeni-
ge Hennserie, die am meisten Publicity
bringt., Mur: Meben der technischen Her-
ausforderung kommt in der Formel 1 jener
Zirkus hinzu, den keiner brauchl. lch denke
da an die Affare Balestre/Senna. Das ist
doch Kasperltheater, wobei ich nicht die
Personen bewerten will. Absolulistische
Alleingange sind einfach nicht mehr zeit-
gemal. Somacht die Formel 1 niemandem
den Mund waBrig. Was die FISA bringen
sollite, sind zukunfisorientierte Konzepte.
Sonst furchte ich, dal sich der Motorsport
in eine Sackgasse mandvriert. Vom Motor-

Motorsport GmbH
in Zahlen

Karl-Heinz Kalbfell ist als Geschaftsfohrer der
BMW Motorsport GmibH Chef von 460 Mitarbai-
tern, die 1389 einen Umsatz von 250 Millionen
Mark erwirtschaften, Insgesami baute die klaing,
aber feine BRMY-Tochtergesellschaft im vergan-
genen Jahr 5750 Autos. Zum Vergleich; Bei
Ferrari entsiehen pro Jahe rand 4000 Autos. Der
M3, der auf den FlieBbandern der Muttergesall-
schail produziart wird, ist mit jhrlich 3570 Ein-
heiten das Volumenmadell. In Handarbeit entsie-
hen et dar Motorsport GmbH pro Jahe rund 2000
W5 sowie 180 M3-Cabria. Auch diz Stickzahlan
des Henn-M3 sind beachtlich; Im Winter 198990
wurden 40 Bausitze ausgeliafert.

sport auf hochster Ebene und von den
diamit verbundenen hohen Investitionen
wirde ich besser kalkulierbaren Qutpul
verlangen, lch sehe im Moment fir BMW
keine Mal, Image-Defizile, wie sie viellelcht
anders haben, auszugleichen.

7. Aber lrotzdem hal BMW einen v die
Formel 1 passenden 3,5-Liler-Saugmolor
fattia entwickell 7

Kalbfell: Diesen berlhmien Motor gibt es
nicht. Wir prifen aber standig alle Maglich-
keiten im Motorsport. Und wir arbeiten
standig an  Hochleistungsmotoren, die
aber nicht zwangslaufig 3,5 Liter Hubraum
haben missen. BMW ist nachweislich eine
der wenigen Firmen der Welt, die mit hoch-
drehenden Motoren viel Erfahrung hat,
Dank unseres Entwicklungspotentials wa-
ren wir ohne waiteres in der Lage, dies
Herausforderung anzunehmen, Die Frage 3
5t nur, obwirwollan. L&

masin
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M 3 Sport Evolution

as der Volkswagen nach dem
WHrieg for die Deutschen war, das

ist der BMW M 3 fir die Deutsche
Tourenwagen-Meisterschaft: Er  macht
sich massenhaft um die Motonsierung ver-
dient. Das Starterfeld der DTM besteht zu
mehr als 50 Prozent aus BMW M 3. 16 der
insgesaml 26 Aulos, die beim Saisonauf-
taki der DTM in Zolder starieten, stammen
von der BMW Motorsport GmibH.

Bereits bei thram Renndebut vor gut drei
Jahren waren M3 in grofen Mengen aul-
getreten, Beim Tourenwagen-Whi-Lauf im
Méarz 1987 feierte man im BMW-Lager
zundchst einen grandicsen Erfolg. Micht
weniger als sechs Werks-M 3 reihten sich
beim Tourenwagen-Whi-Lauf im Marz
1987 im talienischen Monza aufl den er-
sten sechs Platzen ein. Dann aber nahm
der Skandal seinen Laul. Manche BMW-
Menschen bekommen heute noch eine
Gansehaut, wenn sig sich daran erinnern,
was damals passierte: Wenige Stunden
nach dem Rennen wurden alle Werks-M 3
wegen der Verwandung zu dinner Bleche
am Dach und an den Tiren disqualifiziert.,
Zwel Tage spater stellie die FISA fest, dai
das Dinnblech zwar vielleicht doch nicht
ganz illegal gewesen wire, dafl aber dig
Kofferraumdeckel aus Keviar bestinden.
Und dies sei auf jeden Fall verboten; also
bleibe es bei dem Ausschiud fur die
Werks-BMW,

Mach dieser unerfreulichen Episode bog
der M3 endgdltig auf die Siegerstralfe ab.
M 3-Fahrer agierten nach dem Motho: Kein
Jahr ohne wichtigen Titel. Das erfolgraich-
ste Jahr war 1987: BMW siegte an allen
Fronten. Der ltaliener Hoberto Rawvaglha
wurde mit seinem Schnitzer-M 3 Touren-
wagen-Weltmeister, der leiztes Jahr an
einer heimtickischen Krankheil verstorbe-
ne Winnie Vogt chauffierte seinen Linder-
M 3 zum Europameister-Titel, und der Bel-
gier Erle van de Posle gewann die Daut-
sche Tourenwagen-Meisterschaft mit sei-
nem Zakspeed-M 3. 1988 siegte Ravaglia
in der EM, 1989 sicherte er sich das Deut-
sche Championat.

Der Renn-M3, Jahrgang 1990, unter-
scheidet sich auBerlich kaum vion seinem
Viorganger. Der Kenner identifiziert den
M3 Sport Evolution an den dppigeren
Spollem vorn und hinten sowie an den 18
Zoll hohen Felgen. Ansonsten fand der
lechnische Forschriti unter dem Blech-
kleid statt.

Der Motor leistete vor drei Jahren 300
F3 bel relativ zivilen B000/min, Spatestens
wenn der Drehzahlmesser die 8500/min-
Marke streifte, muiten die M 3-Fahrer zum
Schalthebel greifen. Zwei Jahre spater,
18839, durften die Pilolen wahre Drehzahi-
orgien feiern. Dank fieiBiger Feinarbeit am
Kurbeltrieh sowie besonders leichter Kol-
hen war erst bei 9800/min Schiuf.

Die akiuelle M3-Version gibt sich in
puncio Drehfreude wisder etwas zuriek-
haltender; schiieBlich wurde der Hubraum
von 2,3 Liter auf 2,5 Liter aufgestockl
Dabel wuchsen sowohl die Bohrung wig

94

auch der Hub. Die Bohrung wurde von 94
auf 955 Millimster vergrifert, der Hub
wuchs sogar um satte drei Millimeter von
84 auf 87 Millimeter. Relativ bescheidan
klettarte die Leistung nach oben. Die neus-
ste Version des Benn-M 3 leistet nominell
330 PS. Damit ist er lediglich zehn PS5
starker geworden. DaB die BMW-Ingeniau-
re dabei offensichtlich eher fiefstapeln,
zeigte sich beim Messen der Beschlauni-
gung auf dem Hockenheimring. BMW-
Werkslahrer Joachim Winkelhock schaffte
den Zwischenspurt von 50 bis 200 kmv'h in
erslaunlich hurtigen 13,0 Sekunden. Zum
Vergleich: Ein Anfang 1989 gemessaner
M 3 liel} sich stattliche 2.4 Sekunden langer
Zeit. Und sogar ein am gleichen Tag ge-
messener Ford Sierra Cosworth mit 370
PS bendtigte fir die gleiche Ubung zwei
Zehniglsekunden mehr.

Der Renn-M 3 dberzeugt aber nichl nur
durch gewaltigen Vorwartsdrang. Auch die
Art und Weise, wie der Vierzylinder ssiner
Arbell nachkommit, ist aller Ehran wert.
Sobald der Drehzahlmesser die 5000er-




Schalizentrale: Auf
Sonderwunschgibtes
chan 330 PS starken
Retfn-M 3 auech mit dem
FEOO0 Mark felren
Sechsganggeiricine.
Var dem Schaltstock
befinden sich dis Hebel
fir die Stabi-Versial-
lung sowie das Hand-

rad, it dem dle Brems-

balance Justiert wird

Lippan-Bekennlnis; im
Sinnes des oplimalen
Aniriebs bekam der WM 3
Sport Evolution vorne
und hinten jeweils vier-
shufig versiallibare
Spaiteriippen. Die rlesi-
gen 18-Zoll-Feigen
schaffen Platz fier mon-
strdse Sechs-Kalben-
Bremssdttel

Markierung Uberschritlen hat, darf der Fah-
rer mit raschem Tempozuwachs rechnen.
Bei 9300/min beugl der Drehzahlbegren-
zer weiterem unbefugiem Hochdrehen vor.
Dazwischen liegt eine Spanna von mahr
als 4000/min, in denen sich der M 3-Mator
mindestens ebenso wohl fihit wis sein
Fahrer. BMW-Neuling Winkelhock war van
dem Ansprechverhalten des M3 begei-
stert: ,Das nutzbare Drehzahlband ist
deutlich breiter als bei dem AMG-Merce-
des, mit dem ich letztes Jahr zwei Rennen
bestritten habe "

Auch akustisch zeigt sich der M3 sehr
talentiert. Der Vierventiler erfreut mit
dumptem, durch Schalldampler und Kata-
lysator gefiltertem Auspuffion sowie mit
ginem sehr kemigen Ansauggerausch,
Selbst unmusikalischen Menschan wird
angesichts dieser grandiogen Drohnland-
Symphonie ziemlich schnell klar, warum
die Ansaugstutzen auch Trompeten ge-
nannl werden.

Das Anfahren, eine von mancham Gele-

genheitsrennfahrer geflrchtele Ubung,
funktioniert beinahe ebenso einfach wie in
einem Strafen-M3 und verangt keines-
wegs nach einer besonders sensiblen
Sohle. Die Kupplung arbeitel zwar nicht
gerade (bertrieben leichtgénagig, sie laBt
sich jedoch feinfihlig dosieren. Und das
Finfganggetriebe schaltet sich so mihe-
los wie in einem Serienauto. Besonders
erfreulich fir die streBgeplagten Fahrer:
Das Getrisbe ist synchronisiert; auf das
Zwischengasgeben und auf flinke Pedal-
Steptanze im Stile des jungen Fred Aslaire
kann man getrost verzichten.

MNach etwas mehr Gewdhnung verlangt
die Bremsanlage. Belage und Scheiben
fiilen sich erst bei einer Temperatur wie
im Fegefeuer so richtig wohl, Die Renn-
bremse will also erst durch geflhlvolles
Warmbramssn auf esine Temperatur ge-
bracht werden, bei der Serienbremsen
schon [&ngst mit deutlichen Rauchzeichen
ankindigen wirden, daB es bis zu lhrer
endglitigen Kapilulation nicht mehr weit
ist. Die Renn-Bremsanlage, die an der

a5



M3 Sport Evolution

Vorderachse  neuerdings  mil riesigen
Bremssdtteln mit jo sachs Kolben ausgeril-
stet ist, zeigt sich jetzt erst im Vollbesitz
ihrer Krafte. Obwohl man im Renn-M3
natdrlich auf Servounterstitzung verzich-
ten mul3, genigt ein relativ sanfter Tritt, um
geradezu atemberaubend in die Sechs-
punktgurte gedrickt zu werden. Ein Blick
auf das Bremspedal zeigt, mit wieviel Liebe
zum Detail der M3 konstruiert wurde. Der
rutschieste Belag auf dem Pedal basteht
keineswegs aus gemeinem Gumml, Viel-
mehr wurde daz Pedal mit Klebstoff besiri-
chen und dann in Quarzsand gewalzt,

nit edierem Materal wurde das Lenkrad
des Renn-M3 Oberzogen, Schmeichsln-
des Wildleder erster Qualitat kann jedoch
nicht dariber hinweglduschen, dal der
Renn-M 3 die starke Hand und den festen
Grift des erfahrenen Felskletterers erfor-
dart. Da der M3 seinen Fahrer selbstver-
standlich nicht durch eing Servolenkung
varzarteit, kann man regelmaliges Trai-
ning der A mmuskeln, zum Beispiel durch
rund 100 ginarmige Klimmziige baim mar-
gendiichen Frihsport, nur  warmstens
empfehlen, Die 240 WMillimeter braiten
Slicks an der Vorderachse leisten dem
Mann am Volant ziemlich entschlossenen
Widerstand. Dafir 183t sich der Renn-M 3
mit einer Prazision um die Ecken zirkeln,
die schon ein wenig an Formel-Autos erin-
nert. Joachim Winkelhocok vergleicht: Im
Tourgnwagen muli man im Vergleich zur
Formel 1 doch deullich mebr arbeiten,”
Sein Trost: Dafir kann man in den Kurven
aber auch ein wenig 2aubem.”

Rennawtos der Meuzeait sind natirlich so
gut es geht in Richtung neutrales Fahrver-
halien getrimmt. Wagemutige Driftwinkel,
wie sie zum Beispiel Hubert Hahne vor
mehr alzs 20 Jahren am Steuer des BMW
1800 gerne zurm Vortrag brachie, verbillet
sich der M3 chnehin. Der Lenkeinschlag
ist auf magere 13 Grad begrenzl. Dies
ergibt einen stattlichen Wendekrais von
rurtd 30 Meatern. Und dies wiedearum halt zur
Folge, daB auch die Miglichkeiten zum
Gegenlenken im Renn-M 3 rechl beschei-
den ausfallen.

Der Renn-M3 verligl dber eine ganze
Reihe von Maglichkeiten, um aus einem
neutralen Fahrverhalten ein noch neutrale-
res zu machen, Dies baginnt bei der klugen
Wahl von StoBdampfem, Stabilisatoren
und Fadam, die mil einer Federrale von
rund 200 kpicm ebwa fiinfmal so stramm
ausfalien wie bei einem Serienauto. De-
mentsprechend vertigt der Renn-M 3 Ober
den Federungskomfort, der einer glatten
Mull-Lésung schon ziemlich nahe kommt.
Da es das DTM-Reglerment gestaitet, auch
dig Anlenkpunkte fir das Fahrwerk ein
wenig zu modifiziersn, bietet der M3 grob
geschatzt rund 1000 Méglichkeiten, das
Fahrwerk zu verstellen,

Matiirlich spielt auch die Aerodynamik
eing wichtige Rolle, Um dem M3 den bei
Rennfahrern besonders begehrien Abtrieb
zu bescheren, versahan die Manner der
Motorspart GmbH ihren Neuen vorme und
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Noch mit Kinder-
kramkcheiten: Bei
threr Rennpremiere
im Aprill 1930 fielen
die neuven 2 5-Liter-
Wolorendes Ml 3
Sport Evolirtion in
erster Linie durch
mangeinde Zuver-
IFssigkeitauf

: g
._ Y =1 i

2 WARSTEINER

P e

Sieg aufder ganzen Linle: 15987 gewannen M 3-
Fahrer bainahe alles, was es zu gewinnen galy.
Roberto Ravaglia wurde Weltmealster, Winnle
Voot Europameister und Eric van de Poala
{Fota) Devtscher Tourenwagen-Meister



hinten mit verstellbaren Spoilerlippen. Sie
kinnen in Windeseile jeweils in vier ver-
schiedenen Positionen, passend zur
Streckencharaktersitik, arretiert werden.
Slegiried Angerer, Chefinganieur der Mo-
torsport GmbH, erautert die Ergebnisse
wochenlanger Arbeit im Windkanal: |, Der
alte Renn-M3 hatte an der Hinterachse
lzichten Auftrieb; jetzt hat er Abtrieb.” Auch
die Windschlipfigkeit profitierta: Mit ginge-
fahreran Klappen soll es der Renn-M 3 auf
den erstauniich niedrigen c,~Wert von 0,31
(Vorganger: 0,34) bringen,

Meuerdings kann der Fahrer auch wah-
rend des Rennens sein Auto neu ausba-
lancieren, Vor dem Schaltstock sind zwei
Hebel plaziert, mit denen er die Stabilisato-
ren verstellen kann, Joachim Winkelhock
erklart die Vorzlige: .Wahrend des Ren-
nens verdndert sich die Gewichtsvertel-
ung im Auto, well der Tank leerer wird,
Durch die Stabi-Versieliung kann ich das
Auto wiedar ausbalancleren.”

Der Renn-M 3 bringt aber nicht nur die
bestan Anlagen mit, auch im vierten Jahr
seiner ruhmreichen Kamriere wieder einen
Titel zu ernten. Er Ist auch auf dem besten
Wege, zu einem der maistproduzieran
Fennautos aller Zeiten zu avancieren. Im
Winter 1932/90 antstanden in Minchen 40
Kits. Der Grund flr diese enorme Machfra-
ge lisgt aber auch darin, daB der M3 Im
Gegensatz zu den Werksautos von Merce-
des, Opel, Audi und Toyota von jedermann
gekauft warden kann. Vorausgesetzt, man
verfigt dber 230000 Mark fiir den Bausatz,
tbar aina wohlausgerlstete Werkstatt so-
wie Uber rund 200 Stunden Zeit, um die
Teile in der richtigen Reihenfolge zusam-
menzuschrauben.

Wie ain Renn-M3 entsteht, dokuman-
lier die Geschichie auf Seite 88,

Claus Mihiberger

Saveriduler: 1988 gewann Roberto
=avaglia (Foto) zusammen mit Dieter
Juester und Alifrid Heger auf dem
Schnitzar-I 3 Evolution bel den 24 Siun-
Senven Spa, und am Ende des Jahres
war der ltaliener Europameister e S i,

Fortsetzung der Erfolgsstory: 1989
wurde Roberto Ravaglia Dewtscher
Touranwagen-Meister. Obendrein
siegte das Freilassinger Schnitzar-
Teamin der Teamwerting




Lorenz & Rankl 3201

Der
geladene

Gast

Das Zeitalter der Otto-
motoren ist um einen
SprdBiing reicher gewor-
den, dessen Vater ein
Turbolader und dessen
Mutter ein Kompressor-
anirieb war

ei Lorenz & Rankl in Wolf-
Bratshauseﬂ legt man al-

lergroBten Wert auf die
Feststellung, daB dieser aufge-
ladene BMW eigentlich schon
deshalb kein echter Testwagen
sein kénne, ,weil seine Ent-
wicklung noch gar nicht richtig
abgeschlossen ist". Trotzdem
hatten wir die Ehre, einen Wa-
gen auszuprobieren, der sich
im Innenraum durch zwei
Knépfe von allen anderen Test-
wagen unterschied. Wenn man
etwa bei Halbgas im finften
Gang, entsprechend Tempo
160 km/h, den unscheinbaren
Knopf neben dem Warnblinker
driickte, dann duckte sich das
Wagenheck unier der ploizli-
chen Beschleunigung, Tacho
und Drehzahlmesser schnell-
ten panisch in die Hohe, gefolgt
von der Verbrauchsanzeige im
unteren Viertel des Drehzahl-
messers. In den meisten Fallen
schrumpften zum Uberholen
aufgeriickte Autos zigig im
Riickspiegel.

Der andere Schalter saf3 un-
ter dem Gaspedal und hatte
den gleichen Effekt, wenn man
das Pedal entschlossen und
kraftig bis zum Kickdown
durchtrat. Allerdings sorgte
dieser zweite Schalier gele-
gentlich fir kraftiges Beschleu-
nigungsklingeln, weshalb wir
ihn nur ausnahmsweise akti-
viert haben. In allen Fallen blie-
ben hinter dem davonstirmen-
den BMW 320i einigermablen
verbliifft blickende Verkehrs-
teilnehmer zuriick, die sicher
alle gerne gewuBt hatien, wie-
so sich der normalerweise zu-
rickhaltend motorisierte 3er-

BMW plotzlich so ungestim
aus dem Staub mache.

Des Ratsels Losung war der
neue ZF-Lader links neben
dem Motor, der von einem
zweistufigen Riementrieb von
der Kubelwelle aus angetrie-
ben wird. Im Prinzip besteht der
Lader aus der kalten Halfte
eines Turboladers und aus ei-
nem trickreichen gekapselten
Planetengetriebe, das die
Drehzahl des Laders auf etwa

.....

60000 bis 100000/min ftreibt.
Es erganzt sich sinnig mit ei-
nem feinen, drehzahlabhangi-
gen Riementrieb, der die Un-
terschiede zwischen der Lufi-
bedarfskennlinie eines Otto-
motors und der Liefergrad-
Kennlinie eines Turboladers
elegant ausgleicht.

Der Lorenz & Rankl-BMW
fahrt sich wie ein wesenilich
groBerer Saugmotor, solange

der Lader angeschaltet ist. Er
kennt kein Turboloch, kein ver-
zGgertes Ansprechen und geht
sofort zur Sache, sobald sich
das Gaspedal auch nur wenig
in Richtung WVollast bewegt.
Das Endergebnis sind 215 P&
bei 5500/min. Doch dazu ist zu
sagen, daB uns der Lorenz
& Rankl-BMW im Teillastbe-
reich viel starker beeindrucki
hat als unter Vollast im oberen
Drehzahlbereich. Er lieB sich

bei der Jagd nach schnellen
Rundenzeiten vergleichsweise
schaltfaul auf 1.24,6 Minuten
bringen und konnte insgesamt
mit eindrucksvollen Fahrlei-
stungen aufwarten. Die Be-
schleunigungswerte wvon 7.4
Sekunden auf 100 km/h bewei-
sen, daB der Kompressor-
BMW nicht viel weniger Lei-
stung hat als der barenstarke
Schnitzer-M3 (7,0 Sekunden).
Diesem Konkurrenten ist er in
der Elastizitat (23,5 Sekunden
statt 23,0 von 50 auf 160 km/h
im vierten Gang) fast ebenbir-
tig. Nur in der Héchstgeschwin-
digkeit kann der Kompressor-
BMW nicht mit dem starken M3
mithalten: aber das ist natlr-
lich. Schlielich miBte ein noch
schnellerer 3er-BMW auch die
aerodynamischen  Hilfsmittel
des M3 mitbringen, um einen
guten  Geradeauslauf  bei
Hochstgeschwindigkeit  und
geordnete Luftilihrung am Un-
terboden zu gewahrleisten.
Die Frage nach dem Preis
lant sich noch nicht genau be-
antworten, weil beim Getriebe-
spezialisten ZF die Serienferti-

gung flir den feinen Lader noch
nicht angelaufen ist. Die in den
Testwagen eingebautern Mu-
sterlader werden noch flr 7500
Mark gehandelt. Bei Fertigung
in GroBserien kann der Preis
vielleicht auf rund 1500 Mark
gedrickt werden, was den
kompletten Umbau von derzeit
16000 Mark auf etwa 10000
Mark verbilligen wirde,

In Zukunft soll das gute
Stiick im Teillastbereich noch
feiner abgestimmt werden und
den Umgang mit Lambdason-
de und Katalysator erlernen.
Aber die Fahigkeit zur Lei-
stungssteigerung um rund 50
FProzent soll beibehalten wer-
den. Wenn das klappt, haben
wir eine starke Zukunft vor uns.

mik

lechnische Daten |
und MeBwerte |

Lorenz & Rankl 320i

: Motor: wie BMW 3200 mit folgenden |
L Abweichungan: andere Kolbenstickung
¢ fir Verdichlung 8:1, ZF-Kompressor-
b lader mit drehzablabhdngig requliertemn |
. Riemenantrieb und ZF-Planetengetriehe |
| fir die notige Untersetzung aul den @
| Drehzanlbereich won 60000  bis |
¢ 100000/min, 215 PS hei 5500/min, §
o Tweistufig ausgefihries Einspritzkenn- §
| feld fir ein-‘ausgeschalteten Lader,
Fahren mit abgeschaltetern Lader ist |
| miglich, entspricht etwa den Fahrlei- §
b stungen mit 95 PS: Umbaupreis stehl §
§ noch nicht fest i

_f Fahrwerk: Lorenz & Rankl-Fahrwerk mit
| Bilstein-Dampfern fiir 1300 Mark.
i Rader: BBS 7 J x 15 mit Bridgestone
¢ RE 71 205/50 B 15V, 3600 Mark ’
Fahrleistungen:

| Beschieunigung
0100 km/h 7.4 sec

0160 km/h 19,4 soc
l Elastizitat; E
im 4. Gang  S0-160 km'h 23,5 sec

im 5. Gang 20-160 km'h 33,9 sec

Hichslgeschwindigkeit: 220 kmi'h
Lorenz & Rankl, Burgermeister-Seidi-
Strafle 6, 81940 Wolfratshausen

O IR T,
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Schnitzer S3 2.7 Touring

Der 205-PS-Motor erhebt
den Schnitzer-Kombi zum
idealen Fahrzeug fiirden
eiligen Transporteur

el AC-Schnitzer in Aa-
Bchen ist man dber die

Tatsache erhaben, dal
ein Kombi ein besonders niizli-
ches Fahrzeug zu sein hat. Die
Information, daB das Kombi-
heck, ohne in die Hohe zu sta-
peln, 30 Liter weniger falt
als der Limousinen-Kofferraum
und somit fir alle Gipser, Maler
und Stukkateure weit hinter
dem MNutzwert eines gebrauch-
ten Granada rangiert, ist zweit-
rangig.
Handwerker-Autos den gan-
zen Tag vor irgendwelchen

mehr oder minder baufélligen
Hitten herum, der Schnitzer-
Touring versteht sich dagegen
als reizender Beitrag flr die
mobile Yuppie-Generation.
Besonders in Sachen Tem-
po hat die Schnitzer-Truppe
grindlich vorgesorgt. Im Mo-
torblock des BMW 325§ wohnt
die mit 81 Millimetern etwas
langer hubende Welle (325i;
75 Millimeter), als sei sie fur ihn
mabBgeschneidert. Die Ergan-
zung von Kolben mit niedrige-

SchlieBlich  stehen -

.;,;-..;

rer Kompressionshbhe variiert
die Verdichtung auf das Super-
Eleifrei-trachtige Verhalinis
9.6:1. Die in Tunerkreisen ubli-
che Aussiatiung mit groBeren
Ventilen (Einlal 42, Auslal 36
Millimeter) erganzt sich mit ei-
ner etwas l|&nger Offnenden
MNockenwelle (Offnungswinkel
282 Grad).

Das Ergebnis ist ein spritzi-
ger Motor mit kultivierten Um-
gangsformen, dessen 205 PS
dem insgesamt doch 1324 Ki-
logramm schweren Kombi zu
sehr beachtlichen Fahrigistun-
gen verhelfen. Der Sprint von
null auf 100km/M vergeht in
stirmischen 7.6 Sskunden, die
Hoéchstgeschwindigkeit  wvon
234 km/h liegt auf einem Nive-
au, wo die grofien Limousinen
selten von einem Steilheck-
Gefahrt Uberrundet werden.

Natlrlich bleibt trotz Schnit-
zer-Sportauspuffanlage  der
Serien-Katalysator in Funktion,
und ebenso selbstverstandiich
haben die Schnitzer-Techniker
fir den schnellen Kombi ein
etwas straffer und harter arbei-
tendes Fahrwerk abgestimmt,
das unseren Tesipiloten Ali-
fried Heger zu hohem Lob hin-

reiBen konnte. Kein anderer
Wagen im Vergleichsiest war
50 eindeutig neutral ausgelegt,
reagierte so prézise auf Ein-
lenkkommandos und lieB sich
unter Last so fein dosierbar
zum leichten Ubersteuern
Uberreden.

Der Grund war die Montage
des  neuen, einstellbaren
Schnitzer-Stabilisator-Kits, der
sich in besonders feinflihlig an
das Sportfahrwerk anpassen
|aBt.

Heger: Mit dem Schnitzer
kann man die engsten Kurven-
radien aller Wergleichstest-
Kandidaten fahren, ohne daf
er Uber eine der beiden Achsen
stark nach aulien schiebi. Da
stecken noch Reserven in der
Abstimmung. Sicher konnte
der Wagen noch ein paar PS
mehr vertragen, ohne bermo-
torisiert zu wirken.”

Weniger zufrieden war He-
ger mit den Seriensitzen: ,Da
sitzt man ziemlich hoch und
kann sich unter Querbeschleu-
nigung kaum abstitzen.” Daflr

haben uns die Bremsen sehr
gut gefallen, die besonders
prézise und standfest verzd-
gern, was bei der schlichten
Umristung verbliffend wirkl.
Michael Lauer von AC-Schnit-
zer: .Die Beldge stammen aus
dem BMW-Ersatzteilregal, al-
lerdings aus dem Fach for die
hoher belastbaren und stand-
festeren Sportbelage. Man
mul3 nur wissen, wo man hin-
langen muf.”

Der Serien-Touring mit 325i-
Motor kostet im glnstigsten
Fall 46900 Mark; Servolen-
kung (1170 Mark) und Schie-
bedach (1235 Mark) scheinen
unumgéngliche Extras zu sein.
Auch der Schnitzer-Trieb-
werksbausatz fiir 12850 Mark
ist ein sehr empfehlenswertes
Extra, das Sportfahrwerk fir
1840 Mark ebenfalls; (iber den
verstelibaren  Stabilisator-Kit
fiir 920 Mark wurde schon aus-
reichend Lob ge&uBert. Der
Schnitzer-Radsatz  verbindet
die griffige Qualitat der Bridge-
stone RE 71 mit dem flotten
Design der Schnitzer-Felgen
im Format 7vx16 Zoll und be-
griindet mit einem Listenpreis
von 3871 Mark den Ruf, dafB
gutes Rad teuer sein muB.

Im flotten Kombi hocki man
ziemlich gliicklich und zufrie-
den, denn der Schnitzer S3 27
Touring ist ein ausgewogenes
Auto mit vielen erfreulichen
Eigenschaften. Fast alle sind
ihren Aufpreis wert. mik

lechnische Dai:en
und MelBwerte

Schnitzer £3 2.7 Touring

Matar: wig 325i-Serie mit folgenden
Abweichungen: Bohrung = Heb 84,0 =
81 mm, Hubraum 2692 cm®, Verdich-
tung 9,6:1, 205 P5 (151 kW) bei 5800/
min, max, Drehmoment 270 Nm bei
4500/min, komplett 12 850 Mark
Fahrwerk: Schnitzer-Sportfahrwerk mit
Bilstein-Dampfern und Eybach-Federn
1840 Mark. Schnitzer-Federbeinbriicke
40 Mark, verstellbarer Stabilisator-Kit
G20 Mark, Spoiler-Kit rundum 2063
Miark
Réider: vome 20550 R 16 H, hinten
225/45 R 16 H auf 714 x 16, komplett
3871 Mark
Fahrieisiungen:
Beschleunigeng
0=100 km/h 7.6 sec

8.1 sec

g-160 km/h 1
Elaslizitét:
im 4. Gang

R0-160 km/h 26,7 sec
im 5. Gang
s0—160 km/ 41,3 sec

Kleiner Kurs Hockenheim: 1.24.5 min
Hiichsigeschwindigheit: 234 km/h

AC Schnifzer, NeuenhofstraBe 160,
2100 Aachen




Turbo Motor 3181

Frisch-
warts

Die zuleizt getestete Ver-
sion des 318ivon Turbo
Motor lieferte unbeschei-
dene 175 PS. Jeizt haben
die Ladedruck-Spezia-
listen nachgelegt. Mit
220 PS kann sich der flin-
ke Dreier mit Wagen der
Kategorie 535ianlegen

s scheint unglaublich:
E Der Motor des 3181 mobi-

lisiert mit Turbo-Aufla-
dung, aber ohne wesentliche
mechanische Eingriffe nahezu
die doppelte Leistung des Se-
rienaggregats. Horst  Frisch-
korn, Chef des in Urbach im
Westerwald ansassigen Unler-

nehmens mit dem programma-

tischen Namen, will damit zei-
gen, was mit einfachen Mitteln
und pragmatischem Know-how
zu machen ist. 107 zusaizliche

Turbo-PS sind bei ihm zum
Kampfpreis von 11500 Mark zu
haben.

HeiBer Kern des Frischkorn-
Kraftwerks ist eine japanische
IHI-Turbine. Dieser Lader mit
der Modellbezeichnung RHB
52 blast die Ansaugluft mit ma-
ximal 0,6 bar Uberdruck via La-
deluftkiihler in die serienmafi-
gen Saugrohre. Den leistungs-
fordernden Warmetauscher
aus Leichtmetall fertigt Frisch-
korn selbst.

Um unkontrollierte Verbren-
nung angesichts des respek-
tablen Ladedrucks zu vermei-

den, frasen die Turbo-Werker
die Bbden der Serienkolben
geringfigig ab. Dadurch redu-
zieren sie die Verdichtung von
8.8 auf bekommlichere 8,5:1.
Dem erhéhten Kraftstoffbe-
darf und der notwendigen Ver-
anderung der Zindzeitpunkte
iragt eine speziell entwickelte
Zusatzelekironik  Rechnung.

Die Frischkorn-Blackbox arbei-
tet dem Bosch-Motormanage-
ment zu. Damit geht auch der
Ladedruck als SteuergréBe mit

in die Kalkulation des Digital-
rechners ein. GroBere Ein-
spritzdlsen von Bosch versor-
gen die Brennraume mit der
nahrenden und kOhlenden
Menge an hochoktanigem
Benzin. Der 3181 Turbo wver-
langt nach klopffesterm Super
Plus mit 98 Oktan.

Auf der AuslaBseite weicht
der Serienkrimmer einem
mafigeschneiderten  RHohrsy-
stem flr den Turbolader, Dage-
gen bleibt der serienmaBige
Keramikkatalysator erhalten.
Er entlait das entgiftete Abgas
in eine zweiflutige Auspuff-

anlage von Jetex (1200 Mark).

Diese vergleichsweise einfa-
chen Operationen setzen 220
PS bei 5500/min frei. Die
Hachstleistungsdrehzahl bleibt
damit auf dem Niveau der Se-
rie. Das maximale Drehmo-
ment von 278 Nm liegt nun
aber schon bei 3850/min an
(Serie: 162 Nm bei 4250/min).

Mit dem japanischen Herz-
schrittmacher lauft der 318i
Turbo zu groBer Form auf. So
erledigt er den Spurt von null

auf 100 km/h nun in 71 Sekun-
den — immerhin 3,6 Sekunden
schneller als sein Ausgangs-
produkt. Er weill sich damit in
bester Gesellschaft etwa mit
dem 262 PS starken Racing
Dynamics K35 (siehe Seite
44}, der hier 7,0 Sekunden ver-
bucht.

Eilige Turbo-Treiber missen
eifriger schalten, um die Uber-
legenheit ihres Fahrzeugs aus-
zukosten. Der Grund: Frisch-
korn verordnete der schnellen
Limousine eine Hinterachs-
ubersetzung von 3,25:1 (Serie:
4.1:1). Damit ist jedoch auch
eine deutlich hdhere Endge-
schwindigkeit ohne unziemlich
hohe Drehzahlen moglich. 228
km/h legt der Frischkorn-Turbo
in dieser Version auf die Auto-
bahn. Der ungedopte 318i a6t
es mit beschaulichen 191 km/h
bewenden.

Bei zligiger Fahrweise offen-
barte der Turbo-Wagen aller-
dings ein etwas gewdhnungs-
bedirftiges Fahrverhalten. Der
gestreBie Tuner hatte nach
Einbau des Koni-Sportfahr-
werks (1200 Mark) in der Eile

darauf verzichtet, die Spur neu
zu vermessen. Folge: Der Ge-
radeauslauf und das Einlenk-
verhalten blieben unbefriedi-
gend. Ansonsten wirkte sich
die Nachrustung von 20 Milli-
meter kirzeren Federn und
strammer abgestimmien
Dampfern positiv aus. Der 318i
Turbo zeigte wesentlich weni-
ger Rollneigung als beim letz-
ten Test (siehe sport auto 10/
1989). Auf Lastwechsel rea-
gierte er allerdings immer noch
etwas zickig. Dies mag auch
auf das Konto Fahrwerkgeo-
metrie gehen.

Gar nicht zufrieden waren
die Tester mit der serienmaBi-
gen Bremsanlage. Zwar hatie
Frischkorn sicherheitsbewult
neue Bremsscheiben montiert,
doch deren jungfraulicher
Schmelz war schon nach weni-
gen Kilometern auf der Renn-
strecke dahin. Ein  unwillig
schittelndes Lenkrad kindete
von garstig verzogenen Schei-
ben. Angesichts der drama-
lisch gesteigerten Fahrleistung
erscheint der Umbau auf ein
verstarktes System dringend
ratsam. Kr

g‘ Technische Daten
und MeBwerte

Turbo Motor 318
Matar:  wassergekithitar Vierzylinder-
Reihenmotor, wvorn ldngs eingebaut,
ahe, Kette, Ventiltrieb Ober Kipphebel, 2
Ventile pro Zylinder, IHI-Turbolader, La-
deluftkihler, max. Ladedruck 0.6 bar,
Bohrung = Heb 840 = 8,0 mm,
Hubraum 1798 cm®, Verdichtung &,5:1,
Leistung 220 PS (162 kW) bei 5500/
min, Literleistung 122 .5 PS/L (90,2 KW/
L), max. Drehmoment 278 Nm bei
2850/min, mittlers Kolbengeschwindig-
keit bei Menndrehzahl 14,89 mJs, gere-
gelter Dreiwenge-Katalvsator, ebektroni-
sche Einspritz- und Zindanlage {Bosch-
Motronic), Kraftibertragung; Fiinfgang-
£ Schaltgetriebe, Hinterradantrieb, Uber-
seizungen: 1 3,72, 0 2,02, 1 1,32, IV
1.00, V0,80, Achsantrieb: 3,251
Fahrwerk: vorn Querlenker, Zugsirebe,
Federbaine,  Sfabilisator, hinten:
Schraglenker, Feder/Ddampler-Elemente
Bremsen: vorn und hinten Scheiben-
bremsen, vorn innenteliftet
Bereilung: vorn und hinten: 20555 ZR
15, auf Felgen 7 J x 15
Abmessungen Langs/Braite/Hahe:
4325718451380 Millimater
Leargewichl: 1151 kg
Zul. Gesamlgewichl: 1545 ko
Leislungsgewicht: 5,2 kg/P5
Beschleunigung
0100 kmh 7,1 sec
0160 kmh 18,4 sec
Elastizilal:
im 4. Gang im 5. Gang
50-160 km/M 31.5sec 65,9 sec
Hiachstoeschwindigkeit; 228 km'h
i Testverbrauch: 12,4 LA00 km Super

Flus
Preis: 48000 Mark




Racing Dynamics K27

Ein amerikanisches Un-
ternehmen mit Hauptsiiz
in ftalien, das bayrischen
Wagen zu mehr Kraft ver-
hilft: Der Newcomer
heiBt Racing Dynamics

er italienische BMW-Ver-
Dedier Hacing Dynamics

drangt ab Frithjahr die-
sas Jahres auch auf den hiasi-
gen Tuning-Markt. Federico
Pavonccelli aus Rozzano bei
Mailand hat sich bereits in den
LUISA (dort erfolgte die Firmen-
grindung) und in Japan einen
Mamen als ehrgeiziger PS-
Zuchter erworben. Den Ver-
tricb seiner Produkte (ber-
nimmt hierzulande der Rem-
scheider Zubehdrlieferant Pon-
tus Handel.

Zum sport auto-Termin er-
schien Pontus-Geschaftsilh-
rer Joachen Felder mit einem
eigens vom englischen Impor-
teur entlichenen Testfahrzeug.
Der agile Rechislenker vom
Typ 3251 hort international auf
den Mamen K27 was auf 27
Liter Hubraum wverweist und
nmicht zu Verwechslungen mit
Angeboten aus dem BMW-
Haus Kelleners in Dinslaken
flihren sollte.

Den gesteigerten Zylinder-
inhalt gegenuber der Serie
{plus 199 cm™) erzielte Pavonc-
celli durch eine geanderte Kur-
belwelle mit um sechs Millime-
ter verlangertem Hub (81 Milli-
meter statt 75). Eine Intensiv-
kur verordnete der Maildnder
Oberdynamiker auch dem Zy-
linderkopf. Die modifizierte Ein-
spritzanlage (Bosch-Motronic)
versorgt nun die BrennrGume
Ubar vergroBferte Ventile und
erweiterte Kandle mit Frisch-
gas. Eine geanderle Nocken-
wella varscharft die Steuerzei-
ten. Auch die Zindkennfelder
erfuhren eine Modifikation. Er-
gebnis: Ober 20 Prozent Lei-
stungs- und Drehmomentzu-

wachs (218 PS und 280 Nm)
ohne nennenswerte Verande-
rung oder Verschiebung des
nutzbaren Drehzahlbandes. Im
Austausch gegen einen Se-
rienmotor  koslet das K27-
Triebwerk rund 12500 Mark,
einschlieflich der dazu not-
wendigen Auspuffanlage samt
Facherkrimmer,

Um die Mehrlgistung alizeit
vortrigbfdrdemd auf die Hinter-
rader zu bekommen, installier-
ten die [taliener ein eigens ent-
wickeltes Differential, das nach
dem Prinzip einer Torsen-
Sperre arbeitet. Deren Sperr-
wirkung liegt je nach Bedarf

zwischen 20 und 80 Prozent
(2380 Mark).

Das 1750 Mark teure Sachs-
Fahrwerk legt den K27 um 40
Millimeter tiefer; Racing Dyna-
mics lait die Dampferkennung
nach eigenen Angaben modifi-
zieran, Die markanten RD-Alu-
felgen im Format 7.5 J x 16
gehen fir 578 Mark das Stiick
tber den Tresen. Die gleichen
Felgen sind auch in der Dimen-
sion 8,5 J x 17 lieferbar (738
Mark).

Der Karosserie-Bausatz st
wie folgt kalkuliert: Frontspoiler
556 Mark, Seitenlsisten 528
Mark, Heckschirze 556 Mark,
Fliigel 545 Mark.

Aus diesen Zutaten kompo-
nierten die faliener einen Kraft-
wagen von seltener Ausgewo-
genheit. Altfrid Heger: Mir ge-
fallt vor allem die dezente Optik
und die harmonische Gesami-
konzeption des K 27" Der
schnelle Mann aus dem Linder-
Team wurdigte besonders den
kraftvoll zupackenden Motor
und das weitgehend neutrale
Verhalten des forschen ltalo-
Bajuwaren in schnellen Kur-
ven:  Flr die Rennstrecke durf-
te das Fahrwerk zwar etwas
straffer sein. Aber flr den All-
tagsbetrieb ist es genau richtig
s0. Die Federung spricht sensi-
bel an. Federn und Dampfer
arbeiten perfekt zusammen.”

bringen
Mehrleistung
satteren 5o
schénere

e
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“ Mit dem griffglinstig geform-  auf dem kleinen Kurs {1_2:#,4 f
; ten Lederlenkrad (450 Mark) Min.) veraitelten auch die flr s
+ und der ausgezeichneten Ser- diese Motorleistung tberfor- Tech ”fSch e D aten

volenkung 1Bt sich der K27  derten Bremsen und der unter
sehr prazise dirigieren. Durch  dem Hitzestre3 der verscharf- Und MEBWEITE
die England-typische Sitzposi- ten Fahrweise stark abbauen- Racing Dynamics K27
tion auf der rechten Fahrzeug-  de Grip der Pirelli P 700-Rel- Molor: wie Serie 320i mit folgendan
. .. s=eite ergab sich jedoch ein fen. Flr 2600 Mark bietet RD finderyngen: Hub 81 mm statt 75 mm,
Gt e exotisches Fahrgefohl. Zudem  Abhilfe mit einem Satz wver- 2693 cm”, bearbeiteter Zylindarkopt,
bewegt die linke Hand den starkter Bremsscheiben und | eanderte Mockenwele, grofere Ven-
; i - - = ifp, modifizierte  Seuerslektronik
Ganghebel doch nicht mit jener Eangan_ flr die Vorderrader. (Motronic), anders Kolben, Facher-
automatisierten Selbstver- Abseits der Rennstrecke krigmmer und Ausi:nu!rbLalstung E*lﬂggg
stAndlichkeit; auch nicht eben  wurden in Sachen Verzoge- bei GOOOVmin, max. Dranmoment
die beste Voraussetzung fir rung keine Klagen laut. Der | NTP% 00N PRI Il N0
Spitzenwerte. durchzugsstarke Motor liefi bis AP O p——
Moch bessere Rundenzeiten auf einen etwas unruhigen | pysiimetar tiefer, 1750 Mark, Dom:
Leerauf uneingeschrankt strebe vorn 348 Mark, hinten 280 Mark
Freude aufkommen, Ange- i Bereilung: vorn und hinten 205/50
sichts der kurzen Hinterachs- R 16 W auf RD-Alufelgen T4 J x 16 (578
farky

ubersetzung (3,73:1) drehte er

i X " Fahrleistungen.
auch im funften Gang mihelos SéschimEigig

in den Begrenzer. 0-100 km/h 7.1 sec
Schade, daB sich Freunde | 0-160kavh 16,6 sec
der italienischen PS-Kiche Elastizitiit:
noch ein wenig gedulden mas- | im g Eanq gg—lgg it 23.8 sec
: sen, bis sie mit einer Probefahrt im 3. Gang  9l= -1 BEC
ﬂﬁ?ﬁgfggﬁfﬁm mMmiE  rechnen kénnen, Erstdann rol- | Héchsigeschwindigkeit: 238 ki
Renntempo lammiromim. len die ersten TUV-gesegneten Eg“migghgﬂfﬂ' Stursberg U, 5630
Sein Motor glénzt mit und dann auch Kat-bewahrien
gewaltigern Drehmoment K .27 bei Pontus vom Hanger. kr

IS A sPORT-AUSPUFFANLAGEN mit Facherkriimmer

- Lieferbar fr. TUV-gapraft mit ABE, EWG
o LA N BMW 316, 2181, 3201, 323i, 325i (E 30)

Y 320/6 {M &0), 323i (Typ 23)

RUNDUM SPORTLICH FAHREN
Ata-Soot Fubeddr Samblo- EEEE_FEIE‘.._'.'!QED
Souarbruchsfnd - Pastl Ndd - Telay 445900
Talgion (e Oh/1B18] 1 Fox Qé20a 17384

veririeb fiir UNIVERSAL-ENDSTUCKE e SPORTAUSPUFFANLAGEN e FACHERKRUMMER

ACING DYNAMICS

DIE PERFEKTE LINIE

Leichtmetallfelgen,
Aerodynamik

und anderes Zubehor
fur BMW 3', 5, 7',
Alleinvertrieb BRD:
PONTUS-Handel - Stursberg 1/7

5630 Remscheld 11
Tel. 0219175759 - FAX DE‘IE‘UED‘IJ‘-’!GJ




Kailine

Der Disseldorfer BIMW-Vered-
ler Kai Hagen trachtet, die
BMW-typische Linie" unter al-
len Umstanden beizubehalten.
Sein Aerodynamik-Bausatz fur
den 3er unterstreicht dies
durch eine beiont sportliche
MNote. Der Kit umfafit die obliga-
torischen Front- und Heck-
schilrzen sowie ein Paar Sei-
tenleisten. Die Teile werden
entweder an die Originalhalter
geschraubt oder, im Fall der
Seitenschweller, verklebt,

Samt Lackierung und Montage
kalkuliert Kailine das Facelif-
ting mit 4258 Mark. Die promi-
nente Optik unterstiitzen stam-
mige 17-Zoll-Rader. Die Gas-
druckdampfer von Bilstein koo-
perieren mit um 35 Millimeter
gegenuber der Serie gekiirzten
Federn (mit Einbau 1490
Mark). Wer zudem das Inte-
reur seines 3er aufwerten
maochte, greift zu einem sech-
steiligen Set von Edelholz-fur-
nierten Paneelen flir das Cock-
pit und die Seitenflillungen im
Fond (1471 Mark).

T e e L T T
= A Ty Fopiey, e
R ), S e 5 =

Nord

LA

MK-Cahrio

Motorenspezialist Kranken-
berg wlrzt den Cabrio-Spal
mit einem auf 2,7 Liter Hub-
raum vergroBerten Motor, der
mit 210 PS und heftigen 270
Nm Drehmoment an den Hin-
terradern zerrt. Zum MK-Po-
wer-Pack gehort ebenfalls ein
Facherkrimmer aus Edelstahl
sowie eine zweiflutige Auspuff-
anlage. Der Serien-Katalysator
bleibt erhalten. Damit soll das
angescharfte Cabrio maximal
235 km/h schnell sein und in

e

6,8 Sekunden auf 100 km/h
beschleunigen. Die mechani-
schen und elektronischen Mo-
difikationen erscheinen mit
12700 Mark auf der Rechnung.
Hinzu kommen 1197 Mark fir
die Montage. Das adaquate
Sportfahrwerk des Hauses mit
Bilstein-Dampfern und kirze-
ren Federn installiert Tuner
Krankenberg flr 2438 Mark.
Breitbeinig steht das Cabrio auf
Spezial-Felgen im MK-Design:
Die 195TD390 sind mit Miche-
lin-Pneus der Abmessung 220/
45 R 390 V bespannt.

Kailine-Cabrio

Das bescheidene t in der Ty-
pen-Bezeichnung 325t weist
dezent auf die starke Seite des
Kailine-Cabrios hin. 215 PS
und ein Drehmoment von bari-
gen 305 Nm entwickelt der Mo-
tor, dem ein Garrett-Turbolader
45 Mehr-PS einhaucht -
selbstverstéandlich mit Kat.
Zum Kailine-Kit gehéren ein
Ladelufikihler, ein Spezial-
krimmer sowie ein passend
abgestimmies Motronic-Steu-
ergerat; Preis fur die leistungs-
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steigernden MafBnahmen:
9804 Mark, Montage 1231
Mark.

Damit die Leistung auch an-
gemessen Ubertragen wird,
sind Breitreifen im Format 215/
40 ZR 17 von Pirelli montiert
(P700Z). Zusammen mit den
passenden 7.5 Jx17-Felgen
im Kailine-Design rechnet sich
der Radersatz auf 4697 Mark
hoch. Fir den Aerodynamik-Kit
veranschlagen die Diisseldor-
fer, Befestigungsmaterial,
Montage und Lackierung ein-
geschlossen, 4258 Mark.

MK 325i

FUr den 325i steht bei MK-
Motorsport ein 195-PS-Kit im
Angebot. Er besteht aus einer
Sportnockenwelle (272 Grad),
einer Motronic mit gednderten
Kennfeldern, einem abge-
stimmten Facherkrimmer aus
Edelstahl sowie einer speziel-
len Auspuffanlage, die sich an
den serienmaBigen Katalysa-
tor anschlieBt. Die 25 zuséatzli-
chen MK-PS kosten 5390
Mark. Far die Montage veran-
schlagt MK einen Tag Arbeit

zum Tarif von 855 Mark. Zu
dem gescharften Motor emp-
fiehlt sich dringend ein Spezial-
fahrwerk aus Bilstein-Damp-
fern und klrzeren Federn, das
Krankenberg nach eigenen
Kennlinien abstimmen 4Bt
(2362 Mark inklusive Monta-
ge). Der Aerodynamik-Bausatz
mit Front- und Heckschiirze,
Seitenschwellern und Heck-
spoiler kostet mit Lackierung
und Montage 3052 Mark. Ein
optisches Highlight ist der Rad-
satz mit Michelin 220/45 R 390
V-Reifen zu 4215 Mark.



Arens-Autodesign

Wer seinem braven 3er ein
grimmiges M3-0utfit angedei-
hen lassen will, kann sich bei
Arens in Recklinghausen be-
dienen. Zu den Standardteilen
an Bug, Heck und Seiten kom-
men vier Kotfligel mit den cha-
rakteristischen  \erbreiterun-
gen. Die Komponenten sind
durchweg aus GfK gefertigt.
Die umfangreichen Montage-
arbeiten wveranschlagt Arens
mit 1800 Mark. Hinzu kommen
fir die Lackierung rund 2000

Mark. Ein Heckfligel flr 456
Mark gehort zum Lieferum-

fang. In den aufgeweiteten
Radhausern kommen nun brei-
te Borbet-Felgen im Format
7.5- und 9 J x 16 unter. Sie sind
mit Reifen der Dimension 205/
45 und 225/45 R 16 V bestlickt.
Wer nicht gleich in die vollen
gehen will, bekommt den Kit
auch ohne Kotfligel-Verbreite-
rungen zu 1596 Mark. Derzeit
ist eine 2,7-Liter-Version in
Vorbereitung, die den E30 mit
195 PS auch |eistungsmalig in
die Nahe des M3 riicken soll.

Kamei

Kamei ist nunmehr seit 40 Jah-
ren im Autozubehodrgeschaft.
Die Karosserie-Bausatze wer-
den aus einem eigens entwik-
kelten Polymer-Kunststoff ge-
fertigt. Durokam heift das Ka-
mei-exklusive Material, das
hochgradig  bruchfest  und
formstabil sein soll, damit auch
ungewollte  Parkplatzrempe-
leien folgenlos bleiben.

Den 325i fir den sport auto-
Treff stattete der Kunststoff-
spezialist mit Frontspoiler (272

Mark), Seitenleisten (419
Mark) und Heckschirze (408
Mark) aus. Zusaizlich montier-
te Kamei einen Fligel, der mit
293 Mark in der Preisliste steht.
Die Kosten fir Montage und
Lackierung addieren sich zu
diesem Grundbausatz.

Wer mag, kann sich noch ein
griffglinstiy  geformtes Drei-
speichen-Lederlenkrad (378
Mark) gdnnen. Die 6 J x 14-
Zoll-Alufelge des Hauses geht
fir 303 Mark an den Kunden,

die 7 J x 15-Ausflhrung steht "‘; —

mit 330 Mark zu Buche.

@
K HRNERL

Gute Formen noch verbessern.
Individuelles Design in Hormonie _ -
mit dem Fohrzeug. ' W I

BMW IM KAMEI-DESIGN &

KAMEI setzt Mofistdbe.
Mit Front- und Heckspoiler,
Felgen, Fromt-Grill-Spoiler,
Seiten- und Heckschirzen fiir
individuelles optisches Tuning.
KAME] - Kompetenz in
herodynomik und Design.

Info im Fachhondel
ader direkt von:

KAMEI
GmbH & Co.¥G - Abt, F

Postt. 3580 - 0-6200 Wieshaden
Tel. 061 2114 01-0

DAS
STEILIGE

LM-RAD

von 7x15 bis 10x17
mit TUV bzw. ABE

CEIE R il e L e

;Fi . 7 TEL. 06174/25377 - EAX 25387
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Kamei-Cabrio

Der Cabrio-Spoilersatz von Ka-
mei ist wie die anderen Aerody-
namikteile des Hauses aus ei-
nem pafgenauen und stoBfe-
sten Polymer-Kunststoff (Duro-
kam) gefertigt. Im Zubehdrhan-
del ist die Karosserie-Kosmetik
des Wiesbadener Herstellers
flir 1475 Mark zu haben. Hinzu
kommen die Kosten fur Monta-
ge und Lackierung in Wagen-
farbe. Fir den Umbau veran-
schlagt der Hersteller maximal
flinf Arbeitsstunden. Der Farb-

auftrag soll aufgrund einwandf-
reier Oberflachenbeschaffen-
heit keine Probleme bereiten.
Der Durokam-Besatz 148t sich
auch durch spezielle Blenden
flr den Frontgrill erweitern. Die
Kamei-Felgen in der Abmes-
sung 7 Jx15 gehen fir 330
Mark Uber den Tesen. Sie eig-
nen sich fiir die Aufnahme von
Reifen bis zur Dimension 225/
50 R 15 V. Das Cockpit wertet
ein Vierspeichen-Lederlenkrad
auf, das in der Griffzone mit
flauschigem Wildleder be-
spannt ist (378 Mark).

MS-Cabrio

Auch das 325i-Cabrio von MS
verdankt seine prominente Er-
scheinung ausgiebigen Karos-
serieumbauten. Fir den kom-
pletten Styling-Kit berechnen
die Flérsheimer 3169 Mark —
ohne Lack und Montage, ver-
steht sich. Dies schlieBt auch
einen Heckfligel aus GfK mit
ein (483 Mark). Einzeln sind die
Komponenten zu folgenden
Preisen zu haben: SpoilerstoB-
stange und Heckschiirze zu je
967 Mark, Heckblende 168

Mark, Seitenschweller 787
Mark. Doch auch fir die sport-
liche Mote beim Fahrwerk ist
gesorgt: Vier Federn legen das
Chassis um 35 Millimeter tiefer,
Ein Satz Koni-StoBdampfer
(gelb) sorgt far strammere
Dampfung (1459 Mark). Auf
Wunsch sind GuB- oder
Schmiedefelgen von BBS lie-
ferbar. Beispiel: Das zweiteili-
ge BZ-Rad mit gegossenem
Radstern und Innenbett kostet
inder 7 J x 15-Ausflihrung 498
Mark. Darauf lassen sich 205/
50 15er-Reifen montieren.

Racing Dynamics

Neu auf dem bundesdeut-
schen Markt sind BMW-Spe-
zialteile von Racing Dynamics,
fir die die Firma Pontus Handel
in HBemscheid den Vertrieb
Ubernommen hat. Flr 3er-Tou-
risten dirfte der vierteilige Ka-
rosserie-Bausatz (1650 Mark)
interessant sein, zu dem sich
selbstverstandlich  Montage
und Lack addieren. Die origi-
nellen RD-Felgen verschonern
den Touring fir 1860 Mark pro
(7 Jx15). Der Vorderbau
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gewinnt Torsionssteifigkeit mit
einer Domstrebe fir 376 Mark.

Ein eigenes abgestimmies
Sportfahrwerk (Gasdruck-
dampfer) ist fur 1750 Mark zu
haben. Einen Spezialauspuff
mit Facherkrimmer berechnet
Pontus-Geschéftsfihrer Jo-
chen Felder mit 2000 Mark.

Wer sich’s leisten kann,
spendiert seinem Kombi viel-
leicht sogar ein Racing Dyna-
mics-Triebwerk K27 mit 216
PS, das im Austausch samt
Auspuff fir 12000 Mark den
Besitzer wechselt.

MS-Design

MS-Design legt neben indivi-
dueller Optik Wert auf einfach-
ste Montage der gelieferten
Karosserieteile. Alle Kompo-
nenten lassen sich schrauben
oder nach einem speziellen Sy-
stem aufstecken. Der MS-Kih-
lergrill verleint dem 3er ein
ganzlich veradnderles Gesicht
(580 Mark). Die SpoilerstoB-
stange (963 Mark) 126t sich auf
die Originalbefestigungen
montieren. Gleiches gilt fir die
Heckschirze (1022 Mark). Die

horizontal verlaufenden Entlif-
tungsschlitze an ihrer unteren
Kante sollen die Luft unter dem
Wagenboden widerstandslos
abflieBen lassen. Das BMW-
Abschlepphakensystem ist
auch mit der MS-Spoilertech-
nik weiter verwendbar. Wer
mag, kann auch ein dreifaches
Auspuff-Endrohr durch die
Heckschirze Ilugen lassen
(113 Mark). Die Seitenschwel-
ler zu 1045 Mark das Paar sind
ohne zusatzliche Borhungen
zu montieren. Alle Kunststoff-
teile missen lackiert werden.



Hella

Wer sein Licht gern mal unter
den Scheffel stellt, aber den-
noch als trendbewuBte Leuch-
te gelten will, veredelt seinen
Dreier jetzt bei Hella durch ein
Lampen-Set in  schwarzem
Qutfit. Keine Angst, die Licht-
ausbeute wird von der Optik-
Mode nicht beeintrachtigt. Lie-
ferbar ist der Umbausatz flr
Modelle des 3er-BMW ab Bau-
jahr 9/1982. Den speziellen Ef-
fekt erzeugen die Hella-Tech-
niker durch Abdunkeln optisch

neutraler Zonen innerhalb des
Scheinwerfers. Davon sind
selbstverstandlich Reflektor
und Linse im Abblendschein-
werfer ausgenommen. Im Hi-
Fernlicht erzeugt eine integrier-
te kreuzfdrmige Blende den fin-
stern Eindruck. Auch in Sachen
soll die Lichtieistung kaum ein-
geschrankt sein. Der Kit kostet
im Handel 678 Mark. Der
Scheinwerfersatz ist ebenso
leicht zu montieren wie der Hel-
la-Heckspoiler, der unlackiert
flir 154 Mark in der Preisliste
steht.

BBS

BBS, der rennsporterfahrene
Felgen-Experie aus Schiltach
in Baden, kniupft mit seinen Ka-
rosserieteilen an den Erfolg
seiner popularen Rader an. Als
Basismaterial kommt fur BBS
ausschlielllich geschaumies
Polyurethan in Frage. Die Teile
passen entweder an die Origi-
nalhalterungen oder sie wer-
den aufgekiebt, Wer mag, kann
sie in einem von 5000 Farb-
tonen lackieren lassen (Preis
auf Anfrage). Der 3/1-Kit be-

steht aus Frontspoiler (585
Mark), Schwellern und Tirbe-
plankungen (1464  Mark),
Heckschiirze (462 Mark). Die
hier montierten RS-Schmiede-
felgen sind aus einem unter
hohem Druck verdichteten Al-
uminiumgeflge gefertigt und
zeichnen sich durch minimales
Gewicht und maximale Festig-
keit aus. Die zweiteiligen Sie-
benzdller (vorn) und Achtzdller
hinten kosten 829 und 879
Mark pro Stick und tragen Rei-
fen des Formats 215/50 R
15V,

ALLES DRIN

Motoren, Fahrwerke, Rader, Aerodynamikieile, Accessoires, elc.
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2000 Hamburg 50

2000 Hamburg 70 frdodf Wermer GmbH

2070 Rhrensherg Aol Wamar GrbH

2100 Hamburg 90 Aol Werner GmbH

2390 Flenshurg Fedder Lung GmbH: & Co, KG
3000 Hannover 1 &, Kakler & Senn

4010 Hilden Kesting Automobile GmbH

4100 Duisburg 14
4150 Kredald

4370 Marl Ing. H. Budnick GmbH
4430 Steinfurt Autohaus Gyran GrmbH
4800 Herford Autohaas Bahie GrbH
a000 Kiln 90 Autohaus Wiemer GrbH
5160 Ditren Ah, Harn GmibH & Co, KG,
G300 Bann H. fomer GmbH & Co. ¥G.
23590 Euskirchen Autoh, Bolf Horn GmbH
5400 Kollenz Altohaus KO0 K GrbH
hE00 Wuppertal 2 Atitoh. & Bovenkemp KG
2810 Wikten Bernhard Ernst

6120 Erbach Jorg Ohermosear GrbH
6242 Kronberg/Taunus  F Eohlhas KG

G300 Giefien W Wilrtels GmbH & Co. KG.
6360 Friedberg F. ¥ohlhas KG

6380 Bad Homburg F ®ohlhas KG

7300 Esslingen Aytah. Eenmana GmbH
1768 Stockach 8 Ager GmbH

BE28 Freilassing chnitzer GmbH

BA60 Schwandar! 4 B. Lell

B723 Gerolzhofen At Wachter GrbH

Bo04 Friedberg/fugshyg,

BOT0 lmmenstad

CH-B00G Ziirich
DK-B700 Horsens
F-83870 Signes

AC SCHNITZER INFO-PAKET

Adolf Werner GrmbH

Aigte Weher GmbH
Buta-Backer Klausmann

F. Treffler GmbH
Autohaus B, Fink

Rinspeed AG
Morton Company Lid
dreca

GB-Banhury-Dxfordshire OX167 X3 Prodrive

J-2ET Yokohama

|.FA Ca, Lid

ML-0G06 PB Westerbroeck GHE

P-4100 Porto
3-41263 Goteborg

B Baviera
Lilsan Bil &8

UEA-80723 Paramount, CA Tranzeuro Gedup

AC Schnitzer
automobile Technik
Neuenhofstrafe 160
D-5100 Aachen

SCHNITZER PARTNER

T

Teams im Tou

BAMW Schnitzer, sent tber 25 Jahren
gines der erfolgreichsten
renwagen-Rennsport.

Lipprannstrafe 2-6 iad/43 17 10
Friadrich-Eber-Damm 120 040,06 94 20 20
aansehenn 7 a1z 90 0
Gromoorbogen 1a D40/76 60 7-0
Huswmer Sirake 41 D451/ 84130
Liglar Kisghweg 87-EY 0h11/66 10 15
Disseldorfer Str. 2 0210350 20
Bargheimer Str. 115 BE1350G 10 71
Glockenspis 11714 02151/51 04-0
Bargstr. 225 02365/ 30 63
Altanberger Str 212 D2552/309 90
Goebenstr. 92-100 05221/5 00 22
Humboldistr, 154 022033 70 20

Babnstrafe 1315
Christian-Lassen-Str. 4

02421/6 20 07
022855 56 40

Ander Yogelrute 33-55 02251764004
A Sencler P 026178 60 &1
Markische Ste. 207 20252 40 41
Crengeldanzstr, 83 02302720 05-0
Halmholtzstr, 2 6062720 11
Westerbachsirale 7a 0617350 21
Marbmrgar S, 199 64175 00 90
Dieselstrabe, an der B3 06031/ 20 66
Ursaler Stro &1 DE1723 09 0D
[ormierslr, 8 071431 40 61-64
MeBkircher 1. 25 0723 82
Reichenhaller Str. 39 BE6540 34
Infiestriesdr, @ 09431/6 16 86
Frankenwinheimer Sir. OO3E2T0 21
fichacher Str. 28 DE21/60 10 03
Imt Engellald BB323/40 58
Mewminiagual 30-32 01-3 B3 57 &7
Gyldenioavasve) 21 O75-65 73 00
Pare d Activila da Signas - 09432/80 00
Acarn Wy 02952733 55
G-2-13 Kirigaoka Midaori-ku 045-921-1551
Rigkswen Wesl 55 0590424 50
Fua Eng. Forrelra Diag 805 02-68 50 41
Almedalsvagan 1 031740 ED 93

14506 Soulh Garfield Sva,

0213-5 31 40 85

Telefon 02 41/56 88 130
Telex 832382 acko d
Telefax 02 41/56 88 135

Mitglied im\ DN

afomobile Technik
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Folger

Wer seinen 3er-BMW auf die

MaBe eines Lamborghini
Countach bringen will, sollie
sich an Glnter Folger in Pader-
born wenden. Er 148t den E30
auf glatte zwei Meter Breite an-
schwellen. Die vorderen Kotfl(-
gel sind zunachst durch Folger-
Teile zu ersetzen, Die Tlrver-
breiterungen machen einen
Hilfsrahmen notwendig. Eines
eigenen Gerusts bedlrfen
auch die Seitenteile mit Luft-
schachten. Das Werk komplet-

tiert das obligatorische Set aus
Front- und Heckschiirze plus
Seitenleisten (3924 Mark).

Wer's so breit getrieben hat,
darf auf einen prominenten
Heckfllgel (748 Mark) nichtver-
zichten. Allerdings sollten weni-
ger versierte Bastler nun noch
mal 4500 Mark flr die Montage
spendieren. Lackierung (3500
Mark) nicht vergessen. Erste
Wahl sind auch 11 J x 15-Fel-
gen fur die 285/40er-Reifen
vorn (Paar 2100 Mark) und die
14-Zoller mit 345/35ern hinten
(Paar 2360 Mark).

Zender

Der brave 325er verwandelt
sich unter der kundigen Hand
e ly Zubehdr-GrofBanbieter
Zender in Mllheim-Karlich zu
einem Muskelpaket im M3-
Look. Nach Anbau zweier kom-
pletter vorderer Kotfligel und
entsprechenden Verbreiterun-
gen an den hinteren Radlaufen
blaht der 3er erst so recht die
Backen. Seitenleisten und Tr-
aufsatze runden das Bild. Hin-
ZU kommen die passenden
Bug- und Heckschirzen.
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Das grundierte Rohmaterial
belauft sich auf 3821 Mark. Ein
passender Heckfllgel fir 275
Mark sollte nicht fehlen. Doch
far die aufwendige Montage
plus Lack kommen noch mal
stolze 9950 Mark hinzu.

Die ausladenden Radhauser
bieten nunmehr Wohnflache
fur herzhafte Breitreifen der Di-
mension 255/45 R 15V. Sie

stecken auf dreiteiligen GuBfel-

gen, die Zender nach eigenem
Design bei Speedline fertigen
idBt. Das Sternrad belastet das
Budget mit je 910 Mark.

Tech Art

Auf das Veredeln von 3er-Inte-
rieurs versteht sich die Leon-
berger Design-Mannschaft
Tech Art. Um ihre Fertigkeiten
in Sachen Leder unter Beweis
zU stellen, reisten die Exklusiv-
Sattler mit einem 325i-Cabrio
zum Fototermin. In ihm sind
viele Quadratmeter jener Rin-
derhaut verarbeitet, die auch
das Werk einsetzt, Wem dies
zuU gewdhnlich ist, kann sich die
Fahrgastzelle auch mit engli-
schem Connolly-Leder aus-

Dem Bedirfnis nach Musik ent-
spricht ein HiFi-System wvon
MB-Quart, das mit Dreiwege-
Boxen arbeitet. Samt Einbau
schlagt das mit 2150 Mark zu
Buche. Wer auch in frischer
Luft wichtige Geschaftsab-
schllsse tatigen mubB, kann
sich ein Autotelefon mit Tele-
fax-Schnittstelle installieren
lassen. Preis samt Einbaukon-
sole: 8060 Mark. Das kompak-
te Roadiax von AEG (9000
Mark) findet dann auf der Mit-
telkonsole zwischen den Rick-
sitzen Platz. Ein so hochkaratig

schlagen lassen. Allerdings
sind 15680 Mark kein Pappen-
stiel fUr die Rundumbezige.
Dafir ist dann aber alles, vom
Armaturenbreti Uber die Mittel-
konsole und die Verdeck-
schacht-Abdeckung bis zum
Dachhimmel, lederbezogen.

Wer das Cabrio schon mit
Lederausstatiung ab Werk ge-
ordert hat, kann bei Tech Art
nachbessern lassen. Flir 5473
Mark werden Armaturentafel,
kKonsole, A-Holme, Lenkrad
(ab 459 Mark) usw. in passen-
der Farbe erganzt.

ausgestattetes Fahrzeug will
naturlich auch nach auffen sei-
nen Sonderstatus dokumentie-
ren. Im Sinne einer dynami-
schen Optik empfehlen die
Tech-Artisten  Borbet-Felgen
des Formats 7,5 J X 16, die sie
mit 225/45 ZR 17-Reifen von
Bridgestone bespannen las-
sen. Das Raderquartett kostet
3880 Mark. Schliefilich senkt
ein Sportfahrwerk die Karosse-
rie um 40 Millimeter ab. Die
H&R-Federn arbeiten mit De-
Carbon-Gasdruckdampfern
zusammen (1970 Mark).



