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Sieben Fahrwerkssitze
von Alpina, BMW,
BBS/Bilstein, H & R,

Hoffken, Koni und
Sachs im Vergleich.

¢ tiefer, je besser — dieser

Ansicht sind, was das Fahr-
werk betrifft, offensichtlich vie-
le Autofahrer. Die Zubehor-
Industrie kommt diesbeziigli-
chen Wiinschen vermehrt ent-
gegen und offeriert, so eine
Anzeige der Reifen-Hoffken
GmbH, neuerdings sogar ,, Tie-
ferlegungssitze bis zu 60 Milli-
meter”,

Welche Auswirkungen Tiefer-
legen und Abstimmungs-Ande-
rungen im einzelnen auf Fede-
rungskomfort, Fahreigenschatf-
ten und letztendlich auch auf
die Fahrsicherheit haben, hat
auto motor und sport im Rah-
men eines umfangreichen Ver-
gleichs von sieben verschiede-
nen Fahrwerkssitzen fiir die
BMW-Dreierreihe ermittelt.

Neben dem ab Werk heferba-
ren BMW-Sportfahrwerk wur-
den aus dem vielfiltigen Ange-
bot Fahrwerkssitze mit TUV-
Gutachten der folgenden Fa-
brikate ausgewihilt:

@ Alpina,

@ BBS/Bilstein,

® Koni,

@ H & R mit Sachs-Dampfern,
@ Hofifken,

@ Sachs.

Wer sich fiir einen kompletten
Fahrwerkssatz (vier spezielle
Federn und vier spezielle Stol3-
diampfer) interessiert, muf} in
der Regel zwischen 950 Mark
und 1 650 Mark (ohne Monta-
gekosten und Gebiihren fiir die

Teststrecke Niirburgring:
der sportlich abgestimmte
BMW 323 i im Karussell

autlo
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TUV-Abnahme) aufwenden.
Einbau und Eintragung in die
Kfz-Papiere erfordern zusétzli-

che Kosten in Héhe von weite-
ren 300 bis 500 Mark.

Billiger kommt es, wenn man
auf den Kauf von speziellen
Diampfern verzichtet und ledig-
lich kiirzere Federn montiert.
In diesem Fall liegen die Preise
zwischen 250 Mark und 450
Mark. Stellvertretend fiir diese
Tuning-Methode wurde ein
Tieferlegungssatz der Firma
Reifen-Hoffken aus Attendorn
gepriift.

Noch billiger freilich macht es
BMW. Zum Aufpreis von 226
Mark gibt es bekanntlich ab
Werk fiir den Dreier-BMW
statt der Serien-Abstimmung
bereits ein sportlich ausgelegtes
Fahrwerk mit Bilstein-Gas-
druckddmpfern und gegeniiber
der Serien-Version modifizier-
te Federn mit gedinderter Ken-
nung. Einziger ,Nachteil”: Das
BMW-Sportfahrwerk macht,
weil es nicht tiefergelegt 1st, op-
tisch nicht viel her.

Die Praxis-Erprobung mit zwei
BMW 323i erfolgte auf einem
rund 40 Kilometer langen
Rundkurs im Siid-Schwarzwald
und im Anschluf} daran auf der
20 Kilometer langen Niirburg-
ring-Nordschleife. Um stets be-
urteilen zu konnen, wie €s um
das Fahrverhalten und den Fe-
derungskomfort im Vergleich
zur Serie bestellt ist, war einer
der beiden Testwagen mit dem
Normal-Fahrwerk  bestiickt.
Gefahren warde zum einen mit
normaler Zuladung (Fahrer
und Beifahrer), zum anderen
mit der maximal erlaubten Zu-
ladung (385 Kilogramm). Die
beiden Dreier-BMW rollten
mit Ausnahme des Alpina-
Fahrwerks auf Pirelli P 6-Rei-
fen in der Dimension 195/60
VR 14. Der Alpina-BMW wur-
de mit den von dem Buchloer
Unternehmen empfohlenen Pi-
relli P 7-Reifen (195/50 VR 16)
auf 7 Zoll-Leichtmetallriidern
gepriift,

Auf einer Prif-
maschine gemes-

Vergleich der

Sturzwinkelwer-
te von BBS/Bil-

stein, Hoffken

und BMW-Serie.

Ab einer Rad-
last von' 3 750
Newton steht,
wie die Feder-
kennlinie zeigt,
beim Hoffken-
Fahrwerk kein
Einfederwerk

sene Zug- und
D0 Druckkrafte,
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sind — wie sich bereits bel der
ersten Wertungs-Priifung
.Fahreigenschaften leer” zeig-
te — markant. So verdienten
sich auf den engen, teilweise
sehr welligen und unebenen
Schwarzwald-Straen nur das
Sportfahrwerk von BMW und
der Fahrwerkssatz von Koni die
Benotung ,wesentlich besser
als die Serie* (siehe Tabelle auf
Seite 81).

Das Hoffken-Fahrwerk hinge-
gen reichte in dieser Disziplin
nicht an die Qualititen der
BMW-Serienabstimmung her-
an und wurde deshalb ,,schlech-
ter als die Serie” bewertet. Die
Unterschiede zwischen den drei
erwihnten  Fahrwerkssatzen
werden um so krasser, je mehr
sich der Zustand der Strallen
verschlechtert. Denn solange
man mit dem Hoffken-Fahr-
werk auf einer ebenen Stralle
unterwegsist, kann man mitihm
noch einigermafien gut leben.
Auf welliger Fahrbahn versetzt
der BMW dann jedoch sehr
stark und bleibt kaum noch in
der gewiinschten Richtung. Als
unangenehm erweist sich au-
Berdem, daB dieses Fahrwerk
mit den stirksten Lastwechsel-
reaktionen aufwartet.

Noch schlimmer wird es frei-
lich, wenn das Transportge-
wicht beim Hoffken-Fahrwerk
auf die erlaubte Zulademenge
erhoht wird. In diesem Fall gibt
sich der allgemein fiir seine
Handlichkeit und Wendigkeit
bekannte 323i ausgesprochen
unhandlich, und die normaler-
weise recht leichtgingige Len-
kung erfordert nun einen gro-
Ben Kraftaufwand.

Der um 40 Millimeter tieferge-
legte BMW absorbiert nun-
mehr nur noch ganz niedri-
ge Bodenwellen. Auf grébe-
ren Fahrbahn-Unebenheiten
schliagt die Federung voll auf
die Anschlige, und der Wagen
versetzt derart spontan und un-
kontrolliert, daf} es vom Fahrer
heftiger Lenkkorrekturen be-
darf, um auf Kurs zu bleiben.

Auf dem Parcours im Schwarz-

Die Unterschiede zwischen den 650 600 550 500 450 400

einzelnen  Fahrwerkssdtzen Hohenstand inMilimeter————# wald schlug die Federung so
autlo J
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hiufig auf die Anschldge, dall
es nicht moglich war, die exakte
Aufschlagquote festzuhalten,
Daf es sich bei der Strecke aber
keineswegs um einen Riittel-
kurs par excellence handelt,
lieBen alle anderen Test-Teil-
nehmer erkennen, die nur bei
einem Sprunghiigel an die

Fahrwerks-Tuning
Grenzen ihres Fede_rungw.:er—
mdogens stiefen,

Kaum glaubhaft erscheint in
diesem Zusammenhang, dal
der Tieferlegungssatz, wie es
im beigefiigten Gutachten des
Rheinisch-Westfilischen TUV
heiBt, ,einer eingehenden

Fahrerprobung unterzogen
wurde, in der unter anderem
das Lenkverhalten, die Frei-
gingigkeit der Rider, das Fahr-
verhalten auf schlechten und
sehr schlechten Wegstrecken,
das Fahrverhalten im Grenzbe-
reich und das Fahrverhalten bei
Hochstgeschwindigkeit gepriift

wurde. Die Versuche wurden
jeweils bis zur hochstmoglichen
Geschwindigkeit sowie in bela-
denem und unbeladenem Zu-
stand gefahren.”

Bei diesen Priifungen hétte auf-
fallen miissen, dafl das Auto
praktisch nur im Leerzustand

. Kurzcharakteristik der sieben Fahrwerke

Alpina

Fahreigenschaften leer: sehr
gute Handlichkeit und sehr
leichtgingige Lenkung mit ge-
ringen Riickstellkriiften. Deut-
liche Lastwechselreaktionen,
kanm spiirhare Tendenz zum
Unterstenern (am neutralsten
von allen). Nicht zufriedenstel-
lender Geradeauslauf, mibige
Traktion beim Beschleunigen
aus engen Kurven.

Fahreigenschaften  beladen:
sehr gute Handlichkeit. Besse-
re Traktion und besserer Gera-
deauslauf als leer. Etwas stiir-
kere Neigung zum Untersteu-
ern, geringere Lastwechselre-
aktionen. Lenkung schwergiin-

giger.

Komfort leer: sehr siraffe Ab-
stimmung. Kriftige Stofle von
der Hinterachse dringen bis in
die Lenkung. Nicht zufrieden-
stellender Abrollkomfort.

Komfort beladen: gewinnt
durch Ballast an Komfort. Un-
befriedigend anf kurzen Fahr-

bahn-Unebenheiten (Kanal-
deckel).
BMW--Sportfahrwerk

Fahreigenschaften leer: uber-
durchschnittlich gutes und pro-
blemloses Fahrverhalten auch
auf welliger Stralie, Sehr gute
Handlichkeit, exakte Lenkung,
Gut im Geradeauslauf und in
der Traktion. Geringe Last-
wechselreaktionen.

Fahreigenschaften  beladen:
Lenkung etwas schwergiingi-
ger. Gute Traktion und guter
Geradeauslanf. Geringe Last-
wechselreaktionen, etwas mehr
Neigung zum Unterstenern,

Komfort leer: bester Komfort
von allen. Keine Einbuflen im
Vergleich zum Serien-Fahr-
werk. Absorbiert kleine und
grofie Fahrbahn-Unebenheiten
sehr zufriedenstellend. Guter
Abrollkomfort,

Komfort beladen: pariert kiei-
ne Bodenwellen noch geringfii-
glg besser als unbeladen. Auf

groben Unebenheiten nur rela-
tiv geringe Stofie von der Hin-
terachse. Die Vorderachse ist
bei kleinen Wellen efwas stuck-
rig. Guter Abrollkomfort,

BBS/Bilstein

Fahreigenschaften leer: gute
Handlichkeit. Lenkung exakt
und sehr leichfgiingig, aber
auch stofig., Unbefriedigender
Geradeauslanf. Kaum spiirbare
Lastwechselreaktionen, gerin-
ge Neigung zum Untersteuern,
Im Vergleich znm:BMW-Sport-
fahrwerk schlechtere Trakfion
aus engen Kurven.

Fahreigenschaften  beladen:
Lenkung exakt aber deutlich
schwergingiger. Gute Hand-
lichkeit. Geringe Lastwechsel-
reaktionen. [Insgesamt pro-
blemloses Fahrverhalten.

Komfort leer: hohe Abrollge-
riusche. Pariert kleine Boden-
wellen gut, korze Stofle kom.-
men aber selir trocken und un-
gefiltert durch. Auch auf relativ
ebener Fahrbahn dauernde
Vertikalbewegungen der Ka-
rosserie. Auf unebener Sirafle
relativ starke Knistergeriusche
in Karosserie und Armaturen-
brett.

Komfort beladen: Federung
spricht auf kleinen Bodenwel-
len besser an, nimmt auch kur-
ze Unebenheiten besser als
leer. Auf langen Bodenwellen
Stibe von der Hinterachse.

Koni

Fahreigenschaften leer: sehr
gute Handlichkeit, sehr leicht-
gingige und exakte Lenkung,
gute Traktion aus engen Kur-
ven, guter Geradeauslauf, ge-
ringe Lastwechselreaktionen,
geringe Neigung zum Unter-
steuern.

Fahreigenschafien  beladen:
Lenkung verhirtet sich sehr
stark, deutlich schwergangiger
und unhandlicher, geringe
Lastwechselreaktionen, unbe-
friedigender  Geradeauslanf,
Hinterachse wird anf welliger

Fahrbahn unruhig. Starke Ten-
denz zum Unterstenern.

Komfort leer: absorbiert klei-
nere Unebenheiten relativ gut,
bei kurzen Wellen Stofie von
der Hinterachse, guter Abroll-
komfort. Federung spricht an-
fangs gut an, doch ist Verhar-
tung spiirbar,

Komfort beladen: guter Abroll-
komfort. Insgesamf ordentli-
cher Komfort, Federung ist bei
voller Belastung aber uiberfor-
dert — grobe Unehenheiten
kommen relativ ungefiltert in
den Innenraum durch.

H&R

Fahreigenschaften leer: leicht-
gingige und exakte Lenkung,
befriedigender Geradeanslauf,
minimale Lastwechselreaktio-
nen. Traktionsprobleme beim
kriiftfigen Beschleunigen aus
engen Kurven. Insgesamt war-
tet das mit Sachs-Diampfern
ausgestattete Fahrwerk mit ei-
nem recht gutmiitigen Fahrver-
halten auf.

Fahreigenschaffen  beladen:
Lenkung schwergingiger, ohne
sich auf unebener Strafle so
stark zu verharten wie bei-
spielsweise beim  Hoffken-
Fahrwerk. Etwas stiirkere Last-
wechselreaktionen. Starke Nei-
gung zum Unterstenern,

Komfort leer:relativ zufrieden-
stellend auf ebener Strafe. Aunf
unebener Fahrbahn starke
Stofle von der Hinterachse. Fe-
derung absorbiert grifiere Un-
ebenheiten  unbefriedigend.
MabBiger Abrollkomfort.

Komfort beladen: danernde
Vertikalbewegungen der Ka-
rosserie schon auf relativ ebe-
ner StraBe. Absorbiert kurze
Fahrbahn-Unebenheiten (Ka-
naldeckel) vollig unzureichend.
Starke StoBe von der Hinter-
achse aof schlechter Stralle.

Hoffken

Fahreigenschaften leer: Len-
kung sehr stoBig, sehr nervises
Fahrverhalten. Verseizt auf
welliger Fahrbahn  kriftig,

Miserabler Geradeauslauf auf
unebener StraBe. Sehr starke
Lastwechselreaktionen. Mar-
kante Tendenz zum Untersten-
ern.

Fahreigenschafien  beladen:
vollig unbefriedigend, Sehr un-
handlich, sehr hohe Lenkkrif-
te. Selbst bei normaler Fahr-
weise aof schlechter Fahrbahn
gefahrliches Fahrverhalten.

Komfort leer: Guter Abroll-
komfort. Aufl ebener Strae
recht brauchbarer Komfort.
Als Folge der straffen Abstim-
mung kommen auf welliger
Farbahn starke StiéBe korz und
trocken durch.

Komfort beladen: mit Abstand
schlechteste Qualititen. Ab-
sorbiert nur noch kurze Wellen.
Federung ist auf grofieren Fahr-
bahn-Unebenheiten sofort voll
auf Anschlag,

Sachs

Fahreigenschaften leer: sehr
gute Handlichkeit, leichtgangi-
ge und exakte Lenkung, auch
anf welliger Fahrbahn gut be-
herrschbar. Gutes Geradeans-
laufverhalten, geringe Last-
wechselreaktionen, starke Ten-
denz zum Untersteuern.

Fahreigenschaften  beladen:
Lenkung beim Einfedern
schwergingiger und unexakter.
Befriedigender Geradeauslauf,
keine Traktionsprobleme. Ei-
was stirkere Lastwechselreak-
tionen und deutlich zunehmen-
de Untersteuer-Neigung,

Komfort leer: absorbiert kurze
und lange Bodenwellen sehr or-
dentlich. Nur bei groben Fahr-
bahn-Unebenheiten Stobe von
der Hinterachse. Gute Vorder-
achs-Abstimmung. Guter Ab-
rollkomfort.

Komfort beladen: auf welliger
Fahrbahn und kurzen Uneben-
heiten starke Stofie von der
Hinterachse, gute Vorderachs-
Abstimmung. Absorbiert gro-
be Unebenheiten (Kanaldek-
kel) relativ ordentlich,

e e ————— e ————
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bedingt fahrbahr ist, denn
wenn sich die Radlast auf mehr
als 3750 Newton erhoht, be-
tragt der Einfederweg nur noch
rund 15 bis 20 Millimeter, und
die Spur- und Sturzwerte liegen
iber dem maximal zulissigen
Niveau (siehe Diagramm auf
Seite 76). Von einer Einschrin-
kung der Zuladung ist jedoch
im ganzen TUV-Bericht mit
keinem Wort die Rede.

Exaktes
Arbeiten
gefragt: das
Testteam beim
Umbau der
Fahrwerke

Gerade in diesem Zusammen-
hang scheint die Warnung von
BMW-Kundendienstleiter
Wolfgang-Peter Flohr ver-
stiindlich, der in einem Rund-
schreiben an die BMW-Hénd-
ler ,,strikt vor dem Einbau von
nicht freigegebenen Feder- und
Fahrwerkssitzen* warnt. Die
Aufforderung zum Nicht-Ein-
bau schlieft alle derzeit auf
dem Markt befindlichen Fahr-
werkssitze ein, gleichgiiltig ,,ob
fiir sie ein TUV-Gutachten
oder eine Allgemeine Betriebs-
erlaubnis (ABE) vorliegt oder
nicht®.

Beispiele dafiir, dall ein Mehr
an Zuladung nicht unbedingt zu
einer Verschlechterung des
Fahrverhaltens fiihren mul,
sind jedoch die Fahrwerkssitze
von Alpina und BBS/Bilstein.
Beim Alpina-BMW beispiels-
weise sind in puncto Gerade-
auslaufverhalten sowie Be-
schleunigung aus engen Kurven
(Traktion) Verbesserungen un-
iibersehbar, Auflerdem sind
die Lastwechselreaktionen ge-
ringer als beim Testwagen mit
Zwei-Mann-Besatzung., Auf-
grund dessen verdiente sich das
Alpina-Fahrwerk in der Pri-
fung ,Fahreigenschaften bela-
den” die Benotung ,,wesentlich
besser” als die Serie.

Die Stunde des gemeinsam von
den Firmen BBS und Bilstein
entwickelten Fahrwerkssatzes
schlagt, wenn sportliche Fahr-

eigenschaften gefragt sind. Mit
dem relativ straffen BBS/Bil-
stein-BMW lieflen sich auf dem
Niirburgring die schnellsten
Rundenzeiten erreichen. Die
von den Technikern der beiden
Firmen gefundene recht neu-
trale Abstimmung von Fede-
rung und Didmpfung erlaubt
dank der leichtgingigen und
exakten Lenkung und der ge-
ringen Tendenz zum Unter-

steuern eme runde Fahrweise
und das Erreichen von relativ
hohen Kurvengeschwindigkei-
ten. Im Kapitel ,Fahreigen-
schaften Rennstrecke” war
dem  Gemeinschaftsprodukt
aus Schiltach und Ennepetal
deswegen die Bestnote sicher.

Mit der Mir, dall sportliche

Abstimmung gleichbedeutend
ist mit Einbuflen beim Kom-

fort, riumt das Sport-Fahrwerk
von BMW kriiftig auf. Die
BMW-Techniker fanden beim
neuen Dreier-BMW némlich
eine Auslegung, die hinsicht-
lich des Federungskomforts an
den Serien-Standard heran-
reicht. Das gilt gleichermalen
fiir beide Belastungszustinde.

Mit einem im Vergleich zum
Serien-BMW ebenbiirtigen Fe-

—_— e = L

N Mgﬂwartehel Mﬂﬂwﬂi&buzu-
AN CIINE N _ﬁn_mm} gawihhhﬁn mm]
fhericht (mm)| Vorder- | Hinter- [Vorder- | Hinter-

S R TR [ ' | achse | achse | achse | achs

Alpina 25 Xl 15 32 13

Bilstein/BBS 30 37 37 24 41

H & R/Sachs 45 44 47 31 47

Hofflken 40 54 63 38 65

Koni =2 39 44 30 44

Sachs 30 57 44 37 42

U= keine Tieferlegung; ¥=Kkeine Angabe im Gutachten

Hersteller Leerzustand | moximale Radlast
thw-ﬂpurtfahrwerk +0° 15 -3° 30
Alpina —r 20 —4° 0o’
BBS/Bilstein -{° 57 -3 M
H & R/Sachs —1¢ 5(¢ —4° 45
Hoffken ~2¢ 15° ~5° 30™*
Koni -1° 45 —4° 40
Sachs -1° 18 —4° 54

*pnzuldssig hoher Werl bei zuldssipem Gesamtgewicht, Werksangabe: maximal mi-

nus 4 Grad 30 Minuten (—4* 30")
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derungskomfort wartet aufller-
dem das Koni-Fahrwerk zu-
mindest im Leer-Zustand auf.
Bei voller Beladung ist das Ko-
ni-Fahrwerk jedoch iiberfor-
dert und wird mit Fahrbahn-
Unebenheiten nun weniger gut
fertig als die beiden Varianten
aus dem Hause BMW.

Als wesentlich schlechter als
die Serie erweist sich diesbe-

Fahrwerks-‘!'u’hf' | I.

ziiglich neben dcm Hoffk-::n-
Tieferlegungssatz auch der
Fahrwerkssatz der Firma H &
R in Finnetrop, bei dem die laut
TUV-Gutachten 45 Millimeter
kiirzeren Federn mit speziellen
Sachs-Dampfern  kombiniert
sind. Das Schweinfurter Unter-
nehmen Fichtel & Sachs selbst
meisterte die Aufgabe besser,
denn bei dem 30 Millimeter tie-
feren Sachs-Fahrwerk treten in

puncto Federungskomfort nur
relativ geringe Verschlechte-
rungen gegeniiber dem Serien-
BMW auf,

DaB Tieferlegen aber Proble-
me bringt, und dali die BMW-
Warnung teilweise zu Recht er-
folgt, daran liefien die Fahrver-
suche keinen Zweifel. Wer ein-
fach tiefer legt, ohne eine ver-
niinftige Feder-Didmpfer-Ab-

Wertung heste Noten fiir BMW Sportfahrwerk
fl-[e_ﬁ(g]]g;} f:%l;wh:g;k #P'I;!"'.ﬁ Eiﬁsﬂesinf Hsaﬂ:hff ;-H-iiﬂ]i;?n- Koni | Sachs
Richtpreis DM| 226~ | 1615 | 1460~ | 950~ | 425~ | 1329 | 1163,-
Fahreigenschaffen leer| +++ o+ + s o ++ A+
Fahreigenschaften beladen| 4+ | +++ | ++ + S O | +
Fahreigenschaften ~ Rennstrecke| ++ - +++ ® IS IRy +
Komfort leer O 5= =1 — = it @) =
Komfort heladen O - - - - — - -

UIn Verbindung mit Alpina-Leichtmetallriidern (7 J % 16) und Pirelli P 7-Reifen (195/50 VR 16) DM 5 879,-

; O=Basis (wic BMW-

Normalfahrwerk); +=etwas besser; ++=besser; +++=wesentlich besser; ~—=ctwas schlechter; — —=schlechter; — - —=wesent-

lich schlechter

stimmung anbieten zu konnen,
verschenkt nicht nur Komfort,
sondern verschlechtert mitun-
ter die Fahreigenschaften in
einem bedngstigenden Mab.
Auflerdem zeigte es sich, dal}
ein TUV-Gutachten allein kei-
ne Garantie dafiir ist, daB be-
ziiglich der Fahrsicherheit kei-
ne Verschlechterungen pegen-
liber der Serie zu erwarten sind.

Das Sportfahrwerk aus dem
Hause BMW léste die gestell-
ten Anforderungen am besten.
Es erwies sich dem Serien-
Fahrwerk im Federungskom-
fort ebenbiirtig und ist ihm in
simtlichen Fahreigenschafts-
Kriterien deutlich iiberlegen.

Die 226 Mark sind demzufolge
ein relativ bescheidener Preis
fiir den betriachtlichen Gewinn
an Fahrfreude und Fahrsicher-
heit. Statt je tiefer, je besser
lautet das Fazit in diesem
Fall schlicht; je billiger, je
besser. Klaus Wiefimann
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