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ie Pickup-Idee stammt, inProspekten gern als, The far-
us as er man mdchte fast sagen na-  mers friend* bezeichnet.
tiirlich, ausden USA , und sie ist

Test BMW 323i Pi Cl{ll keineswegs neu. Schon die Tin ‘-1 Das war zu einer Zeit, als John

Lizzie, das T-Modell von Ford, 3 3 Steinbeck in seinem Buch
Von der Firma Autotechnik + DESIEII gab es in den zwanziger Jahren % ,Cannery Row* schrieb, daf}

umgebautes BMW-Modell, als zierlichen Pickup-Truck, & ,Generationen von Amerika-

Von Gétz Leyrer
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Test BMW 323i Pickup

nern iiber Planetengetriebe
besser Bescheid wuliten als
iiber das himmlische Planeten-
system.*

Kein Wunder, daf der Pickup,
wie alles was Rider hat, in den
USA zu einem Spielzeug wur-
de. Aus einem durchaus prakti-
schen Autotyp, der zwei bis
drei Personen Platz bot und ne-
benbei noch eine ganze Menge
Maismehlsicke transportieren
konnte, wurde mehr und mehr
ein Showobjekt. Mit einem auf
ansehnlichen Reifenwalzen rol-
lenden Pickup kann man sich
auch auf dem Sunset Boulevard
blicken lassen — er braucht des-
halb noch nicht einmal, auch
das gab es schon, auf der Basis
eines Rolls-Royce Silver Sha-
dow entstanden zu sein.

Der Gedanke, ein Auto zu bau-
en, dessen englische Bezeich-
nung nicht mehr als ,mitneh-
men* bedeutet, kam nun auch
in der auf dem Gebiet ausgefal-
lener Motorisierung etwas
riickstindigen Bundesrepublik
auf, Die Firma Autotechnik +
Design in Heidelberg, ange-
sichts des kaum noch iiberblick-
baren Angebots an getunten
und veredelten BMW-Model-
len offensichtlich krampfhaft
auf der Suche nach einer neuen
Form der Selbstdarstellung,
verpalite einem Dreier-BMW
eine groBe, offene Ladefliche
und machte ihn damit zwangs-
liufig zum reinen Zweisitzer.

Betont wird dabei, in erster Li-
nie der ,sehr hohe Show-Ei-
fekt* eines solchen Kleinla-
sters, den man dem A+T Pick-
up auch tatsiichlich nicht ab-
sprechen kann. Wer sich erst
durch eine Meute von Schaulu-
stigen drangen will, bevor er
den Schliissel ins TiirschloB
stecken kann, der ist mit einem
solchen Pickup fraglos besser
bedient als etwa mit einem Por-
sche Turbo.

Ebenfalls angesprochen wird
der ,grofBtmogliche Freizeit-
wert* des Pickup, denn auf La-
defliche und zwei soliden stédh-
lernen Biigeln kann so ziemlich
alles festgezurrt werden, was
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der moderne Mensch zur akti-
ven Freizeitgestaltung benutzt.
Und nicht zu vergessen — even-
tuell quengelnde Kinder kon-
nen erst gar nicht mitgenom-
men werden, was der freizeitli-
chen Regeneration durchaus
zugute kommen kann.

Die zwei im Pickup haben es je-
denfalls nicht schlecht. Sie sit-
zen in bequemen Sportsitzen
mit Lederbezug und kdnnen
zudem, bei schénem Wetter,
fiir reichliche Frischluftbefa-
chelung sorgen. Denn das

Dachmittelteil iiber der Passa-

gierkabine léft sich abnehmen
und unter der Ladefliche ver-
stecken; zudem gibt es die
Moglichkeit, die Heckscheibe
elektrisch zu versenken.

Der ganze Umbau zeugt op-
tisch von hoher handwerklicher
Qualitit, doch 1aBt sich beim
Fahren dennoch nicht iiberho-
ren, daB eine ganze Menge sta-

bilisierendes Blech der Schere

zum Opfer fiel. Auf unebenen
Wegstrecken knistert es merk-
lich im Gebilk. Und wenn das
Dach abgenommen ist, kom-
men auch noch leichte Verwin-

Sechszylin-

MOTOR
Wassergekiihlter
der-Reihenmotor vorn lings,

filnffach gelagerte Kurbelwel-
le, obenliegende Nockenwelle,
\fenilla ither Kipphebel beta-

thermostatisch gestenerter
Eul’ﬂewenﬂlntur, elekironisch
gesteuerte Kraftstoffeinsprit-

g (Bosch L-Jetronic),
Lemmng 125 kW (170 PS) bei
6000/min, spezifische Leistung
55,3 kW/L (73,4 PS/L), Hub-
raum 2316 cm’, Bohrung > Hub
80,0 X 76,8 mm, Verdichtungs-
verhilltnis  10,0:1, maximales
Drehmoment 225 Nm bei
45(0/min,

KRAFTUBERTRAGUNG
Hinterradantrieb, vollsynchro-
nisiertes  Fiinfganggetriebe,
Einscheiben-Trockenkupplung.

KAROSSERIE
UND FAHRWERK
Zweisitziger  Lastkraftwagen

mit zwei Tiiren, herausmrehmba-
res Dach, selbstiragende Karos-
serie, Ladefliche mit Alumini-
um und Kunsistoff verkleidet.
Felgengriofe 7 J X 15, Reifen-
grofie vorn 195/50 VR 15, hin-
ten 205/50 VR 15.

ABMESSUNGEN
UND GEWICHTE
Radstand 2570 mm, Spur vorn/

hinten 1442/1450 mm, Aufien-
mafe 4325 X 1645 X 1340 mm.

FAHRLEISTUNGEN
Hachstgeschwindigkeit
(V. Gang) 207 km/h
Beschlemnigung
0~ 60km/h 4,05
0- 80 km/h 5,98
0-100 km/h 8,85
0-120km/h 11,95
0-140 km/h 16.8s
=160 km/h 23,58
0-180 km/h 36,4s
400 m mit steh, Start 16,15
1 km mit steh. Start 29,85
Elastizitit

40-100 km/h (IV. Gang) 14,1s
60-120km/h ( V.Gang) 18,7s

Tachometerabweichung
Anzeige effektiv
50 km/h 45 km/h
100 km/h 92 km/h
130 km/h 122 km/h
160 km'h 151 km/h
Kilometer-
zithlerabweichung +4,6%
INNENGERAUSCH
Bei S0km/h 68 dB(A)
Bei 100 km/h T4 dB(A)
Bei 130 km/h TOdB(A)
Bei 140 km/h 81dB(A)
Beil60 km/h 82 dB(A)
KRAFISTOFFVYERBRAUCH
Verbrauchswerte im Test
(Liter/100 km)
Testverbrauch 14,3
Kraftstoffart Super
PREIS DM
BMW 323i Pickup 81 293,-

dungserscheinungen dazu, die
erfahrene Offenfahrer aller-
dings als prinzipbedingt und
nicht zwangsliufig als storend
empfinden werden.

Verstarkt wird diese Erschei-
nung noch dadurch, dab A+T
auf Wunsch das 323-Fahrwerk
ebenfalls verindert. Beim Test-
wagen gab es ein straff abge-
stimmtes, um 40 mm tieferge-
legtes Fahrwerk (BBS), das
vom normalerweise vorhande-
nen Federungskomfort nicht
allzuviel iibriglieB. Ergebnis
sind aber auch ein sehr behen-
des Fahrverhalten in Kurven
und mogliche Querbeschleuni-
gungen, die es erfordern, Hob-
by-Utensilien auf der Ladefla-
che festzuzurren.

DaB die Pickup-Bauweise von
der aerodynamischen Qualitit
der BMW-Karosse nicht mehr
viel iibriglaBt, ist natiirlich un-
umginglich —eine Nennung des

c.~-Werts  erscheint  deshab
ebenso iiberfliissig wie beim
einstigen ,Farmers Friend®

oder bei einem neuzeitlichen
Ford Bronco.

Aber Luftwiderstand ldBt sich
schlieBlichiiberwinden, dasein-
zige, was man dazu braucht, ist
ein geniigend grobes Leistungs-
angebot. Auch damit Kkann
A+T dienen —im Fall des Test-
wagens mit einem nachtréglich
auf 170 PS (125 kW) gebrachten
2.3 Liter-Sechszylindermotor
(Hartge). Damit laf3t essich nun
trefflich beschleunigen, und die
Hdochstgeschwindigkeit bewegt
sichimmerhinineinem Bereich,
der gut laufenden Serien-323i
gerade die Chance gibt, am
Lastwagenheck dranzubleiben.

Noch ein Wort zu den Preisen:
Allein fiir den Umbau zum Pick-
up werden 29 354 Mark fillig;
mit allen Extras vom leistungs-
gestelgerten Hartge-Motor
{iber das modifizierte Fahrwerk
bis hin zum in Leder gehiillten
Interieur summiert sich der
Komplettpreis auf knapp tiber
81 000 Mark. Somit ist zumin-
dest eines klar: Bei der Wahl
zum ,Auto der Vernunft* hat
der A+T-Pickup keine Aus-
sichten auf einen guten Platz.

15/1984



Dauertest-

Report

Zwischenbilanz Alfa Romeo 33

und BMW 320 1.

Alfa 33/1.5

km-Stand am 22.12.1983: 2 370
km-Stand am 26.06.1984: 37 180
Gefahrene km 34 810
Testverbrauch 10,3 L/100 km

Storungen

km 3474
Linker Haltebolzen der
Kofferraumabdeckung

abgerissen

km 6 552
Motoraussetzer bei Nisse,
Motor lduft zeitweise nur
noch auf drei Zylindern

km 7138
Tankverschluf} defekt
(Metall-Kunststoff-
verbindung
hat sich geldst)

R RS e

kmm 8 328
Heckscheibenheizung
ausgefallen

km 10 429
Motor springt nicht an

km 24 040
Fenster an Fahrertiir schlicft
nicht vollstiindig, Schlief3-
zylinder des Tankdeckel-
schlosses defekt

km 24 050
Totalausfall des linken,
elektrischen Fensterhebers,
Fenster 1a6t sich nicht
mehr 6ffnen

km 25 939
Schalthebelabdeckung lose

lam 31 369

Beide vorderen Stoliddmpfer
leicht undicht

Wartung*
und Reparaturen

km 6 570
Ziindverteilerdeckel und
Ziindkabel gereinigt und ge-
trocknet (Ziindanlage durch
Spritzwasser feucht)
Eigenleistung

Durch eine offensichtlich wasserscheue Ziindanlage tat
sich der Alfa 33 hervor: Feuchtigkeit im Verteiler sorgte
zundichst fiir Ziindaussetzer und bei km-Stand 10 429
schlieBlich zum totalen Motorausfall. Ansonsten gab es

hauptsidchlich Verarbeitungsméngel zu registrieren —

beispielsweise die defektanfilligen Tiirschldsser und
Fensterheber. Der BMW 320 blieb zwar nicht unfreiwil-
lig liegen, doch machten etliche kleinere Miéingel Werk-
stattbesuche auBerhalb der vorgeschriebenen Inspektio-

nen notwendig.

km 8 104
TankverschluB ausgewechselt
Garantie

km 10 429
Ziindanlage mittels Heiz-
liifter getrocknet
Eigenleistung

km 10 449
Inspektion mit Olwechsel

und Material
DM 99,83

Kontaktleiste der Heckschei-
benbeheizung erncuert und
eingepalit, Haltebolzen der

Kofferraumabdeckung in-
standgesetzt
Garantie

km 20 287
Inspektion mit Olwechsel
und Materidl
DM 241,58

Ziindkerzen, Luftfilter und
Keilriemen ausgetauscht
DM 60,76

Bremsklotze vorn erncuert
DM 112,35

km 24 045
Fahrertiirfenster ldft sich
wieder 6ffnen und schliefien,
Reparatur nicht notwendig

km 25 121
Elektrischen Fensterheber an
Fahrertiir iiberpriift und in-
stand gesetzt (Kabelstecker
zwischen Schalter und Motor
hatte sich gelost
Eigenleistung

km 31 369
Inspektion mit Olwechsel

und Material
DM 132,60

km 36 028
Beide vorderen Stofdémpfer
und Schalthebelmanschette
erneuert
Garantie

*Nach Werksvorschrift einschlieBlich kleincrer Nebenarbeiten

aulo
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BMW 320 i

km 77 279
Schiebedach liBt sich
nicht mehr 6ffnen,
Radio wird zeitweise
sehr stark gestort

km-Stand am 12.12.1983: 36 566
km-Stand am 25.06.1984: 79 647
Gefahrene km 43 081
Testverbrauch 13,2 L/100 km

60 (1) 08 <
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Storungen

km 37 684
Riickenlehne des Fahrer-
sitzes 1aBt sich nicht mehr

verstellen

km 43 339
Rechtes Riicklicht aus-
gefallen

km 44 238
Wischerbliitter schmieren,
Motor springt im kalten Zu-
stand schlecht an und Leer-
laufdrehzahl bleibt nicht
konstant

km 48 546
Leerlaufdrehzahl zu hoch
eingestellt

km 54 887
Kennzeichenbeleuchtung
ausgefallen

km 56 225
Zigarettenanziinder defekt,
Scheinwerfereinstellung
zu hoch

km 63 771
Bremsen rubbeln, Verzdge-
rung zu gering bei hoher
Pedalkraft

km 67 885
Licht- und Ventilatorschal-
ter-Verkleidung lose, Radio-
empfang wird zeitweise
stark gestort

km 71 722
Windgeriusche
bei geschlossenem
Schiebedach,
Leerlaufeinstellung zu hoch,
Wassertemperatur zu niedrig
(Motor wird nicht warm),
Bremsen vorn rubbeln

Wartung™

und Reparaturen

km 43 394
Rechte Riicklicht-Lampe

ausgetauscht
DM 3,80

km 48 520
Inspektion mit Olwechsel
und Material
DM 317,62

Ziindkerzen und Filter-

elemente ersetzt
DM 84,87

Beide Wischerblitter

erncuert
DM 32,79

Liegesitzbeschlag des Fahrer-
sitzes ausgetauscht
Garantie

km 50 277
Kraftstoffeinspritzanlage
iberpriift, Leerlauf auf
vorgeschriebene Drehzahl
eingestellt
Garantie

km 55 908
Lampe der Kennzeichen-
beleuchtung ersetzt
Eigenleistung

km 61 144
Inspektion mit Olwechsel

und Material
DM 119,99

Zigarettenanziinder instand-
pesetzt
Garantie

km 65 270
Bremsscheiben und Brems-
klotze vorn erneuert (Haar-

risse an beiden Scheiben
durch starke Beanspruchung)
Garantie

km 70 731
Inspektion mit Olwechsel
und Material
DM 332,30

Ziindkerzen und Filter-

elemente ersetzt
DM 81,11

km 71 915
Leerlauf eingestelit,
Wassertemperaturgeber und
Anzeigegeriit tiberpriift,
Bremsscheiben und —klotze
tiberpriift
Kulanz

km 79 880
Schiebedach repariert
(Zug war um einen Zahn
iiberdreht),
Radiogeriit instandgesetat
(Widerstand ausgelotet)
Kulanz
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