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as Rezept ist einfach und  ehemaligen Sportwagen M 1 —
Hal’t eSOtten wirkt schon beim Lesen und verpflanze ihn in den
wie eine Uberdosis Aufputsch- Bug der kleinsten BMW-Ka-

mittel; Man nehme den gréfiten  rosserie.

Test BMW Hartge H 35-24 Getunter Dreier- Und starksten Motor, den

s BMW ab Werk zu bieten hat = Was dann auf der Stralie ab-
BMW mit 285 PS starkem M 1-Motor. den 3,5 Liter-Vierventil-Sechs-  geht, ist mit der Bezeichnung

E"‘”‘fﬂm S e zylinder mit 285 PS aus dem flotter Dreier vollig unzurei-

chend umschrieben.
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Mit dieser geballten Ladung
unter der Haube sto3t der Drei-
er-BMW in Leistungsbereiche
vor, die sogar einem Ferrari zur
Ehre gereichen, Wird aus dem
Stand voll beschleunigt, verge-
hen nur sechs Sekunden, bis
Tempo 100 erreicht ist. Den
stehenden Kilometer durcheilt
das Erd-Gescholl in 25,6 Se-
kunden. Und auch die Hochst-
geschwindigkeit von 259
km/h kurz vor dem Abregeln
des Drehzahlbegrenzers bei
6800/min dokumentiert nach-
driicklich, dall man es hier mit
dem schnellsten Dreier-BMW
zu tun hat, der im freien Handel
erhiiltlich ist.

In den Verkehr bringt diese
Sonderanfertigung von Mus-
kelprotz die Firma Hartge
Motorsport im saarlindischen
Beckingen — ein Betrieb, der
zumindest unter Tuning-Fans
bereits einschligig bekannt ist,
Das beste am Hartge-Tuning ist
in diesem Fall die Tatsache,
daB nur wenig getunt wurde;
der Motor beispielsweise iliber-
haupt nicht.

Zusatzausstattung:

@ Antiblockier-System

DM 3500,
@ Lederavsstattung

DM 2030,
@ Metallic-Lackierung
DM 850,
@ Spezial-Armaturen

DM 1337,

Veririeb:
Kohl-Automobile
Nenenhofstr, 160
5100 Aachen
Tel.: 0241/529011

- Wozuauch? Mit 285 PS ausdrei-
einhalb Liter Hubraum und ei-
nem maximalen Drehmoment
- von 340 Nm bei 4500/min steht
das bayerische Motorenwerk
schon serienmifig so gut im
Futter, da3 zusitzliches Body-
building ohnehin nur Zeit- und
Geldverschwendung wire und
- obendrein die Zuverlidssigkeit
unnotig aufs Spiel setzen wiirde.
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Test Hartge H 35-24

Deshalb beschrinkten sich die
Tuning-Malinahmen der saar-
lindischen BMW-Spezialisten
vorzugsweise auf Modifikatio-
nen an Karosserie und Fahr-
werk. Und hier gab es fiir Hart-
ge einiges zu tun.

Die von Haus aus nicht beson-
ders verwindungssteife Dreier-
Karosserie erhielt stiitzende Fe-
derbeinbriicken vorn und hin-
ten; dariiber hinaus muflten die
Radhiuser verstirkt werden.

zichtet, Mit den unaufdringli-
chen Spoilern vorn und hinten
wirkt der H 35-24 —so lautet die
offizielle Bezeichnung — fiir Tu-
ningmafstibe sogar relativ se-
rios. NMur die Rider dokumen-
tieren, dafl der Besitzer auf
grofem Full lebt. Auf sieben-
einhalb Zoll breiten Leichtme-
tallfelgen sind ultraflache Pirel-
li P 700 aufgezogen — vorne im
Format 205/55 VR 16, hinten in
der Dimension 245/45 VR 16.
Hinter der wuchtigen Berei-

fung verbirgt sich eine der ho-
heren Motorleistung angepalite
Bremsanlage mit groBer di-
mensionierten Scheiben und
Sitteln.

Obwohl die in der BWM-Wer-
bung vielzitierte Freude am
Fahren nicht allein von der An-
zahl der PS, Newtonmeter oder
Kilometer pro Stunde abhiingig
ist, sorgt der 285 PS starke
Vierventilmotor in dem leich-
ten Dreier (1291 kg) fiir ein

Im Grenzbereich: Hier erfordert der Harige-BMW fahrerisches
Konnen. Lenkrad und Instrumene sind funktionell und schon

Fahrvergniigen von nicht all-
taglicher Qualitit.

Schon nach der ersten Schlis-
selumdrehung kommt Freude
auf: Kernig-kriftig klingt der
Sechszylinder im Leerlauf — ei-
ne Quvertiire, die Nerven kit-
zelt, Dann kommt das Crescen-
do. Bereits knapp tiber Leer-
laufdrehzahl stiirmt der Hart-
ge-BMW so vehement von dan-
nen, daf es eigentlich vollig be-
langlos ist, welcher Gang einge-
legt wird, Trotzdem greift man
gern zum Schalthebel, weil die
Schaltarbeit durch die Prazi-

Um eine groflere Reichweite
und eine bessere Gewichtsver-
teilung (52 Prozent vorn, 48
Prozent hinten) zu erzielen,
wurde der Tank von 55 auf 90
Liter Fassungsvermdgen ver-
groflert und der Waschwasser-
behilter in den Kofferraum
verlegt. Dadurch schrumpfte
das Kofferraumvolumen auf
400 Liter (nach VDA-Norm).

Bei den Karosserieumbauten
wurde erfreulicherweise auf Ef-
fekthascherei weitgehend ver-

aulo
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sion und Leichtgingigkeit des
serienméifig eingebauten Fiint-
gang-Sportgetriebes von Ge-
trag zum Vergniigen wird.

Die Kraft in allen Lebenslagen
manifestiert sich vor allem in
hervorragenden  Elastizitéts-
werten, Um im fiinften Gang
von 60 auf 120 km/h zu kom-
men, braucht der H 35-24 nur
14,2 Sekunden und liegt damit
auf dem Niveau eines Vollblii-
ters wie des Ferrari Mondial 3.2
(14,8 Sekunden). L

8/1986
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Test Hartge H 35-24

Doch wehe, wenn die rohen
Kriifte sinnlos walten. Beson-
ders auf nasser Fahrbahn kann
der Hartge-Dreier dann in
Grenzsituationen fiir feuchte
Hiinde sorgen, weil die Uber-

steuertendenz in Kurven, ver-
stirkt durch den trotz serien-
miBigem Sperrdifferential stets
produzierbaren Schlupf an den
Antriebsridern,schwer zu kon-
trollieren ist,

Auf trockener StraBie baut der
BMW in Kurven hohe Querbe-
schleunigungen auf, wobei das
Manovrieren unter Last 1m
Grenzbereich einem Balance-
akt auf schmalem Grat gleich-

Im Gegensatz zum Fahrwerk sind die Sportsitze sehr komfortabel.
Wegen des groferen Tanks schrumpfite das Kofferraumvolumen

ety Tl
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kommt. Auf der Autobahn hin-
gegen ist der Geradeauslauf
selbst im oberen Geschwindig-
keitsbereich noch erstaunlich
stabil; die Lenkung arbeitet
ebenso exakt wie leichtgingig.
Und die verstirkte Bremsanla-
ge ist den erhohten Anforde-
rungen durchaus gewachsen.

MOTOR
Wassergekiihlter  Sechszylin-
der-Reihenmofor vorn Lings,
sichenfach gelagerte Kurbel-
welle, zwei obenliegende Nok-
kenwellen (Kettenantrieb),
vier Ventile pro Zylinder, ther-
mostatisch gesteuerter elektri-
scher Kiihlerventilator, elek-
tronisch geregeltes Einsprifz-
und Ziindsystem (Bosch-Mo-
tronic).

Leistung 210 kW (285 PS) bei
6800/min, spezifische Leistung
60,8 kW/L (82,5 PS/L), Hub-
raum 3453 em’, Bohrung X Hub
03,4 % 84,0 mm, Verdichtungs-
verhiilinis 10,5:1, maximales
Drehmoment 340 Nm bei
4500/min, mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei Nenndreh-
zahl 19,0 m/s, Olinhalt Motor
10,0 L, Kiihlsystem-Inhalt 10,0
L, Batterie 12 V¥ 55 Ah, Dreh-
stromlichtmaschine 1120 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
Hinterradantrieb,

chronisiertes Fiinfganggetrie-
be, Einscheiben-Trockenkupp-
lung, Sperrdifferential.

Ubersetzungen: 1. 3,72, 11. 2,40,
Il 1,77,1V. 1,26, V. 0,641, R,
3,71, Achsantrieb 2,93:1, Ge-
schwindigkeit bei 1000/min im
V. Gang 39,1 km/h.

KAROSSERIE
UND FAHRWERK 3
Viersitzipe Limousine mit zwei

Tiiren, selbsttragende Karosse-

vollsyn- -

rie, Motorhaube aus glasfaser-
verstirktem Kunststoff.

Yorn Einzelradaufhingong mit
Federbeinen, Querlenker, Sta-

bilisator, hinten FEinzelrad-
aufhiingung mit Federbeinen,
Schraglenkern,  Stabilisator,
vorn und hinten Gasdruckstol}-
dimpfer, Servolenkung, hy-
draulische Zweikreisbremse,
Antiblockier-System, vorn und
hinten Scheibenbremsen (vorn
innenbeliiftet), Feststellbremse
auf die Hinterriider wirkend,
Felgengrofie 7423 X 16, Reifen-
grofie vorn 205/55 VR 16, hin-
ten 245/45 VR 16.

ABMESSUNGEN
UND GEWICHTE
Radstand 2570 mm, Spur vorn/

hinten 1458/1456 mm, Auben-
mafBe 4620 X 1740 X 1300 mm,
Kofferranm nach VDA-Norm
400 L, Tankinhalt 90 L. Leerge-
wicht 1291 kg, Gewichtsvertei-
lung vorn/hinten 51,9/48,1%,
zuliissiges Gesamtgewicht 1585
kg, Zuladung 284 kg, Perso-
nenindexzahl 3.3.

FAHRLEISTUNGEN
Hachstgeschwindigkeit (Dreh-
zahl 6800/min, V. Gang)

259 k'l
Beschleunigung
0— 60 km/h 3,35
0- 80 km/h 4,85
(~100 kan/h 6,08
0120 km/h 8,1s
0-140 km/h 10,3s
0-160 km/h 13,75

0-180 km/h 17,55
0200 km/h 23,0s
400 m mit steh, Start 14,15
1 km mit steh. Start 25,65

Elastizitit
40-100 km/h (IV. Gang) 10.8s
60-120km/h ( V. Gang) 14,25

Tachometerabweichung

Anzeige effektiv
50 km/h dd km/h
100 km/h 95 kmv/h
130 km/h 123 km/h
160 km/h 153 km/h
200 km/h 187 km/h
Kilometer-
zihlerabweichung —4,4%
INNENGERAUSCH
Bei 50km/h 67 dB(A)
Bei 100 km/h TOdB(A)
Bei 130 km/h T4dB(A)
Bei 140 km/h T5dB(A)
Bei 160 km/h TTdB(A)
Bei 180 km/h TodB(A)
Bei 200 km/h 81dB(A)
KRAFTSTOFFVERBRAUCH
DIN-Verbrauch  in L/100 km

Bei 90km/himV.Gang 8,0
Bei 120 km/him V. Gang 10,2

Stadtverkehr 16,0
Yerbranchswert im Test

in L/100 km
Testverbrauch 15,4
Kraftstoffart Super

WARTUNG

Inspektion alle 15 000 km
Olwechsel alle 15 000 km

aut
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Nur die Karosserie — von vorn
bis hinten stets klappernd und
dchzend — belegt, dall mit dem
285 PS-Triebwerk die Grenzen
der Dreier-Motorisierung er-
reicht sind. Im Laufe der Zeit
diirfte die Karosserie schneller
ermiiden als der Fahrer, der
von einem hartgesottenen
Fahrwerk permanent wachge-
riittelt wird.

Im Vergleich zu anderen Tu-
ning-Autos ist der Federungs-
komfort jedoch nicht erschiit-
ternd schlecht. Mit ihrem Fahr-
werkssatz, bestehend aus Bil-
stein-Fahrwerk mit Hartge-
Sportfedern und Sportstabilisa-
toren vorn und hinten, glauben
die Hartge-Mannen einen
Kompromill gefunden zu ha-
ben, mit dem die ' ohnehin
sportlich orientierte Klientel le-
ben kann. Die Schwichen 1m
Abrollkomfort sind beim Lang-
samfahren zwar unverkennbar,
aber auf Landstrafien und Au-
tobahnen erfillt die Federung
durchweg zufriedenstellend ih-
ren Dienst,

Recht kommod ist auch der
Kraftstoffverbrauch.  Durch-
schnittlich 15,4 Liter Super pro
100 Kilometer bendtigte der
Testwagen, bei dem das Lei-
stungspotential oft und gern
ausgeschopft wurde. Wer weni-
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ger stark aufs Gas driickt,
kommt erwiesenermalBen auch
mit zwdlf Litern pro 100 Kilo-
meter iiber die Runden.

Zuriickhaltung  fillt  aber
schwer bei so einem Auto, und
darin liegt sicherlich auch eine
gewisse Problematik begriin-
det. Selbst ohne bose Absicht
bewegt man sich besonders im
Stadtverkehr allzu oft am Ran-
de des Fiihrerscheinentzugs —
der Hartge-Dreier gehort des-

halb zweifellos zu jenen
Autos, die von ithrem Fahrer
besonders viel Selbstbeherr-
schung verlangen.

Schlicht, aber teuner: Der H 35-24 kostet 108 300 Mark

Viele Autofahrer werden es oh-
nehin nicht sein, die sich diese
Selbstbeschrinkung auferlegen
miissen. Denn auch der finan-

zielle Grenzbereich ist so hoch
angesiedelt, dall wahrschein-
lich nur wenige Fans zu disem
automobilen GenuBmittel grei-
fen werden kénnen.

Der schnellste Dreier ist zu-
gleich auch der teuerste:
108 300 Mark sind beim Kauf
zu bezahlen. Insofern erfordert
der Hartge H 35-24 nicht nur ei-
nen soliden Charakter, sondern
auch ein solides Bankkonto.

Thomas Fischer
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MIT BLAU WIRD'S HAUTNAH - MIT BLAU GEHTS LEICHT
1m5 BLAUEN: DAS SIND ZWEI KLINGEN, DIE ES BRINGEN




