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Die dritte Kraft

Fahrbericht BMW 324 td Neue Modellversion
mit elektronisch geregelter Einspritzung.

Die soeben renovierte Drei-
er-Reihe von BMW bietet
eine Motorenvielfalt, die dem
Kunden die Qual der Wahl kei-
nesfalls abnimmt. Das Angebot
reicht vom 1,8 Liter-Vierzylin-
der bis zum kriftigen 2,5 Liter-
Sechszylinder, Zwei- und Vier-
ventiler stehen ebenso zur
Wahl wie Dieselaggregate, na-
tiirlich ganz im BMW-5til mit
sechs Zylindern. Piinktlich zum
fiinften Modelljahr des bislang
erfolgreichsten BMW-Modells
haben die Bayerischen Moto-

ren Werke ihrem Namen alle
Ehre gemacht und eine aufgela-
dene Dieselvariante fiir ihre
Kompaktlimousine  nachge-
schoben.

Die jiingste Dreier-Version mit
der schlichten Bezeichnung
324 td hat jenen 115 PS (85 kW)
starken Sechszylinder-Diesel-
motor unter der Haube, der
bislang nur dem Fiinfer vorbe-
halten war. Auf dem Weg vom
Mittelklasse-Fiinfer zum Kom-
pakt-Dreier hat der agile Die-
selmotor einige technische Raf-
finessen mitbekommen: Im
324 td kommt eine elektronisch
geregelte Einspritzung zum
Einsatz, von BMW keck digita-
le Dieselelektronik genannt.
Damit gehen die Bayern wieder
einmal den Weg des Vorreiters
in der Automobilelektronik,
denn schlieBlich ist der Dreier-
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Turbodiesel weltweit der erste
Selbstziinder, dessen Einspritz-
pumpe von einer Elektronik
geregelt wird.

In Zusammenarbeit mit Bosch
hat man ein System entwickelt,
bei dem die Regelung von Ein-
spritzmenge, Einspritzbeginn
und Ladedruck einer elektroni-
schen Uberwachung unterliegt.
Eine Vielzahl von Sensoren an
der Motorperipherie (insge-
samt sind es, je-nach Ausstat-
tung, zwischen neun und elf)
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Neu im Dreier-
Programm ist der 324 td,
in dem ein 2,4 Liter
grofies und 115 PS starkes
Turbodiesel-Aggregat
fiir ansprechende Fahr-
leistungen sorgt.
Kennzeichen fiir das
Modelljahr 1988 ist die
leicht iiberarbeitete
Frontpartie

erfassen fiir die Kraftstoffzu-
messung bedeutende Faktoren
und liefern diese an die zentrale
Steuereinheit, die in wenigen
Millisekunden die jeweils opti-
malen Bemessungsgrofien er-
rechnet.

Elektromagneté beispielsweise
ermoglichen in diesem Zusam-
menspiel eine Einspritzbeginn-
regelung und Abgasriickfiih-
rung, ein Drehmagnetsieller
regelt die jeweils erforderliche
Einspritzmenge, und ein elek-
tropneumatischer Wandler va-
ritert den Ladedruck, der auf
maximal 0,8 bar ansteigen
kann. Letztlich verfiigt die im
BMW-Jargon DDE (Digitale
Diesel-Elektronik) genannte
Neuheit noch iiber ein soge-
nanntes Notprogramm. Er-
scheinen dem intelligenten

Rechner ndmlich einige Infor-
mationen und Systemreaktio-
nen iiberhaupt nicht plausibel,
wird nicht einfach abgeschaltet,
sondern der Motor wird mit ei-
nem erhéhten Leerlauf (rund
1500/min)  weiterbetrieben,
und der Wagen bleibt noch be-
dingt fahrfihig.

Mit dieser erstmals bei einem
Dieselmotor
Technik sollen nicht nur Ver-
brauch und Abgasemissionen
optimiert, sondern auch Dreh-
momentverlauf und Kaltstart-
verhalten verbessert werden.
Nebenbei hat die digitale Die-
selelektronik noch eine gute
Seite: Mit nur einem Steuerge-
rit werden beispielsweise alle
Léanderausfiihrungen des 324 td
abgedeckt, das heiBt, alle der-
zeit bekannten Abgasgrenz-
werte erfiillt.

In seinen iibrigen Merkmalen
entspricht der exakt 2443 cm’
groBe Reihensechszylinder je-
nem Aggregat, das schon seit
Mitte 1983 im BMW 524 td ein-
gebaut wird. Es basiert also auf
dem werksintern M 20 genann-
ten kleinen BMW-Sechszylin-
der (2,0 und 2,5 Liter Hub-
raum), wird im Motorenwerk
in Steyr in Osterreich auf der-
selben Transferstrale wie die
Benzinversionen gefertigt und
ist mit einem Gewicht von rund
200 Kilogramm fiir einen Tur-
bodiesel dieser Abmessungen
relativ leicht. Eine zahnriemen-
getriebene obenliegende Nok-
kenwelle sorgt iiber Schlepphe-
bel fiir die Ventilsteuerung.
Der nach dem Wirbelkammer-
verfahren arbeitende Diesel
verdichtet die angesaugte Luft
im Verhiltnis 22,0:1, und ein
abgasseitig geregelter Turbola-
der von Garrett AiResearch
liefert den gewiinschten Lade-
druck. Das maximale Drehmo-
ment von 220 Nm steht schon
bei 2400 Touren an (524 td:

eingesetzten

210 Nm bei gleicher Drehzahl),
die Hochstleistung von 115 PS
(85 kW) wird bei 4800 Umdre-
hungen erreicht.

Ein Dieselmotor also, der gut
ber Kriften ist und der schon
auf dem Papier gutes Tempera-
ment verspricht. Das Werk
nennt fiir den 324 td eine
Hochstgeschwindigkeit von 187
km/h, von null auf 100 km/h soll
er in nur 11,9 Sekunden be-
schleunigen. Damit reiht sich
dieser BMW in die Riege der
iiberaus dynamischen Diesel-
Limousinen ein. Die Fahrpra-
xis bestitigt dies. Zu begeistern
vermag der BMW 324 td nicht
nur durch die kontinuierliche
Kraftentfaltung und das fiir
Dieselverhiltnisse  herzerfri-
schende Temperament, son-
dern vielmehr auch durch die
Tatsache, daB in Sachen Ge-
rdusch und Laufkultur gegen-
iber den benzingetriebenen
BMW-Sechszylindern  keine
groflen Abstriche gemacht wer-
den miissen.

Selbst nach dem Kaltstart hort
man vom dieseltypischen Na-
geln nur wenig. Von aufien sind
die gut geddmpften Verbren-
nungsgerausche schwach ver-
nehmbar, im Innenraum weicht
das dezente Nageln schon nach
kurzer Zeit einem angenehmen
Arbeitsgerdusch. Nach dem
Erreichen der Betriebstempe-
ratur konnte man den Diesel
mit einem etwas hart arbeiten-
den Benziner verwechseln,
letztlich ist auch die ausgeprig-
te Drehfreude dieses Reihen-
sechszylinders eher ein Indiz
fir einen Otto- als fiir einen
Dieselmotor.

Dieser vergleichsweise hub-
raumschwache Sechszylinder

auto
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Fahrbericht 324 td

hat zwar im untersten Dreh-
zahlbereich nicht jene kriftige
Drehmomentcharakteristik zu
bieten, die gleichgrofie Vierzy-
linder auszeichnet, dafiir ent-
schddigt er aber mit iiberaus
spontanen Reaktionen, wenn

der Turbolader geniigend
Druck liefert. Da dieses Bauteil
schon bei rund 1500/min fiir ei-
nen kriiftigen Luftstrom im An-
saugsystem sorgt, kommt im
BMW 324 td nie das Gefiihl von
Durchzugsschwiche oder gar
Leistungsmangel auf. Entschei-
dend trigt zu diesem Eindruck
auch das serienmiBig installier-

te, gut auf die Motorcharakteri-
stik abgestimmte Getriebe bei,
dessen fiinfter Gang als voll-
wertiger Fahrgang ausgelegt
ist, in dem auch die Hochstge-
schwindigkeit im Bereich der
Nenndrehzahl erreicht wird.

Natiirlich soll der tempera-
mentvolle Motor auch sparsam

sein — gerade das wird von ei-
nem Diesel ja verlangt. Die
DIN-Verbrauchswerte liegen
denn auch fiir eine so tempera-
mentvolle Limousine auf giin-
stigem Niveau: Im Drittelmix
werden gerade sieben Liter er-
reicht. Wie die Erfahrung mit
dem gréferen 524 td gezeigt
hat, kann man in der Praxis mit
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Unverandet geblieben ist das vor-
bildliche Cockpit der Dreier-Reihe,
die Motorhaube ist beim 324 td

mit viel Dimm-Material ansgekleidet
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Neue Kunststofi-
Stofistangen ab-
sorbieren kleine
Stofle ohne blei-
bende Schiaden; das
Heck wirkt mit

den grofieren
Lenchteinheiten
markanter
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Fahrbericht 324 td

Verbrauchswerten um acht bis
neun Liter pro 100 Kilometer
rechnen.

Ansonsten erkennt man den
324 td wie die anderen modell-
gepflegten Dreier-Versionen
des aktuellen Jahrgangs an den
neuen Kunststoffstofistangen,
die Aufprallgeschwindigkeiten
bis vier km/h ohne Schiden
iiberstehen sollen, den Ellip-
soid-Scheinwerfern und den
groBeren Leuchteinheiten am
Heck. Der Innenraum mit dem
vorbildlich gestalteten Cockpit
und dem auf den Riicksitzen
knappen Raumangebot blieb
unverédndert.

Am Fahrverhalten hat sich
durch den Einbau des schwere-
ren Dieselaggregats nichts We-
sentliches gedindert. Der 324 td
gehort zu den spontan auf
Lenkbefehle reagierenden Li-
mousinen. Lediglich im direk-
ten Vergleich mit den Vierzy-
lindermodellen wirkt er eine
Idee triger beim Einlenken
und bleibt auch bei schneller
Kurvenfahrt etwas ldnger in ei-
ner neutralen Phase, bevor
leichtes Ubersteuern einsetzt.

Insgesamt aber ist der 324 td ein
typischer Dreier-BMW mit agi-
lem Fahrverhalten und ange-
messenem Federungskomfort,
wobei die fiir den Turbodiesel
gewihlte Abstimmung komfor-

Fiir einen Turbodiesel die-
ser GroBe ist der 200 Kilo-
gramm schwere BMW-Mo-
tor sehr leicht, und er
ist der erste Diesel
der Welt mit elek-
tronisch geregelter
Einspritzung
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tabler wirkt als beispielsweise
diejenige des 325i.

Bleibt noch die Frage, ob der
Dreier-Turbodiesel nicht zu
spit auf dem deutschen Markt
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erscheint, denn die Nachfrage
nach Dieselautos ist momentan
stark riickldufig. Das weill man
auch bei BMW und sieht in
Deutschland nicht unbedingt
den grofiten Markt fiir dieses
Modell. Gute Chancen rdumen
die Miinchner dem 324 td vor

Motor
Wassergekiihlter Sechszylinder-
Reihen-Dieselmotor mit Abgas-
‘turbolader (Garreit) vorn langs.
Siebenfach gelagerte Kurbelwel-
le, obenliegende Nockenwelle
(Zahnriemenantrieb), Ventile
iiber Schlepphebel betitigt.
Thermostatisch gesteuerter Kiih-
lerventilator. Elektronisch gere-
gelte Kraftstoffeinspritzung mit
mechanischer  Einspritzpumpe
(digitale Diesel-Elektronik von
Bosch).

Leistung 85 kW (115 PS) bei
4800/min, spezifische Leistung
34,8 kW/L (47,1 PS/L). Hubraum
2443 cm®, Bohrung X Hub 80,0 X
81,0 mm. Verdichtungsverhiltnis
22.0:1. Maximaler Ladedruck 0,8
bar. Maximales Drehmoment 220
Nm bei 2400/min. Mittlere Kol-
bengeschwindigkeit bei Nenn-
drehzahl 13,0 m/s. Olinhalt Mo-
tor 5,3 L, Kiihlsysteminhalt 12,0
L. Batterie 12 V 90 Ah, Dreh-
stromlichtmaschine 1120 Watt.

Kraftiiberiragun
Hinterradantrieb, Fiinfgangge-
triecbe, hydraulisch betitigte
Kupplung.

Ubersetzungen: 1. 3,83, II. 2,20,
IM. 1,40, IV. 1,00, V. 0,81, R.
3,46, Achsantrieb 3,25:1, Ge-
schwindigkeit bei 1000/min im V.
Gang 42,4 km/h.

Fahrwerk
Einzelradaufhingung vorn und
hinten, vorn mit Querlenkern,
McPherson-Federbeinen, hinten
mit Schriglenkern, Schraubenfe-
dern. Vorn Stabilisator. Zahn-
stangenlenkung mit Servounter-
stiitzung, Lenkiibersetzung
20,5:1, Hydraulische Zweikreis-
Bremse mit Bremskraftverstir-
ker, innenbeliiftete Scheiben-
bremsen vorn, Scheibenbremsen
hinten, Feststellbremse auf die
Hinterriader wirkend.

FelgengroBe 5% J x 14, Reifen-
grofie 195/65 R 14 H.

Karosserie

Fiinfsitzige Limousine mit vier
Tiiren. Luftwiderstandsindex (cy
x A) 0,69,
Radstand 2570 mm, Spur vorn/
hinten 1407/1415 mm, Auben-
maBe 4325 x 1645 x 1380 mm.
Kofferraumvolumen nach VDA-
Norm 404 L. Tankinhalt 55 L.
Leergewicht 1260 kg, zuldssiges
Gesamtgewicht 1720 kg, Zula-
dung 460 kg, zuldssige Anhinge-
last gebremst 1200 kg, unge-
bremst 500 kg, Dachlast 75 kg.

Wartong
Inspektion und Olwechsel
nach Service-Intervallanzeige

Fahrleistungen
Hdachstgeschwindigk,
Beschleunigung
0-100 km/h
1km, steh, Start

DIN-Verbrauch
Bei 90km/h 5,2L/100 km
Bei 120 km/h 6,9 L/100 km
Stadtverkehr 8,91L/100 km

187 km/h

11,98
33,4s
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Drehzahl in 1000/min

allem auf den klassischen Die-
selmiirkten Frankreich, Italien
und in den Beneluxlindern ein.
Wer sich fiir den 35 700 Mark
kostenden und ausschlieBlich
viertiirig lieferbaren Dreier-
Turbodiesel entscheidet, be-
kommt einen schnellen Diesel,
der sich auch recht sportlich
gibt — und genau das wird von
einem BMW erwartet.

Paul Schinhofen
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