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1. Einfuhrung

Im Gegensalz zu bisherigen Ausfihrungen von Kombiinstrumenten sind
im Kombi E32 die Einzelfunktionen durch eine komplexe Schaltung
realisiert, die gleichzeilig verschiedene Aufgaben erfullt und im Datenver-
bund mit weiteren Elektronikeinheiten im Fahrzeug steht.

Ferner ist der Funktionsumfang Check-Control im Kombiinstrument
integrierl. Neben den bekannten Technologien fUr Anzeigesysieme

(z. B. Zeigerinstrumente) werden fur bestimmte Funktionen LC-Displays
verwendet.

Die elektrischen Verbindungen zum Fahrzeug erfolgen teils Gber
herkdmmliche Leitungen. Fur den Austausch von Datentelegrammen
werden separate Leitungen verwendet.

Die Anpassung an diverse Fahrzeugparameter erfolgt uber einen
Codierstecker, in dem auch kombi-spezifische Betriebsdaten abgelegt
sind.

Vorteile:

— Kombiautbau in Modulbauweise

— neue Stecker mit Verriegelung und Rickschiebesicherung, dadurch
sichere Kontaktierung

— teils MeBwerke mit htherem Stellmoment, dadurch keine Reibungs-
fehler

- alphanumerische Anzeige im primaren Sichtfeld
— mittels Codierstecker gewtinschter Landertext moglich

— Skalenbeleuchtung transluszent, d. h. Zeiger hell und Skala leicht grau
durchschimmernd

— mechanischer Aufbau, Austauschkomponenten
— gute Diagnosemoglichkeit



2. Aufbau
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Aufbau Kombi E32

Kihlwassertemperaturanzeige und angesteuert)
Kraftstofimomentanverbrauch

Ubersicht Kombiaufbau

— Tachometer Instrumententrager mit
~ Drehzahlmesser Analoganzeigen, Verteilerleiterplatte und
— Tankuhr (elektronisch ausgewertet Kontrolleuchtenfenster

Analog-
anzeigeinstrumente

Frontrahmen mit Deckglas



Bodenplatte mit

Elektronikbaugruppe

LCD-Modul
Kilometerzihler,
CC Ill, S1A,
Ganganzeige

Die Hauptinstrumente, die fir den
Fahrer wichtige Informationen
liefern, sind als Analoganzeigen im
priméren Sichtfeld gut positioniert.
Der Gesamt- und Tageskilometer-/
Meilenzahler, die Check-Control-
mit der Service-Intervall-Anzeige
und die beiden Einfeldanzeigen flr
Automaltic-Getriebe sind als Digi-
talanzeigen im unteren Teil des
Kombi angeordnet.

Die wesentlichen Kontrolleuchten
far Fernlicht, Blinker, Anh&nger-
blinker, Batterieladung, Oldruck
und Bremswarnlampen sind zwi-
schen den Instrumenten, oben
bzw. unten fiir den Fahrer gut
einsehbar.

Das Kombi zeichnet sich durch
einfache Reparatur- und Diagnose-
maoglichkeit aus. Mittels zweier
Knebelschrauben auf der Riucksei-
te kann das Kombi gedffnet bzw.
ginzelne Hnmpunente ersetzt
werden. Bei einem Tachowechsel
Z. B. bleibt der Kilometerstand
erhalten.




3. Funktionsubersicht

DatenfluB-Blockdiagramm
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Beschreibung

Die dynamischen und statischen
Eingangssignale werden dem
Kombi zugefiihrt, im Mikroprozes-
sor fur Signalverarbeitung aufbe-
reitet und den Anzeigen bzw. In-
strumenten zugeleitet. Verschiede-
ne Lampen werden in der bisheri-
gen Form direkt Gber Schalter
angesteuert. In einem weiteren
Mikroprozessor wird der Ablauf der
Check-Control verarbeitet und der
Textvorrat gespeichert. Typenspe-
zifische Informationen sowie Fahr-
daten und die enisprechenden
Landervariationen werden in
einem nicht fllichtigen Schreib-
Lesespeicher (NV-RAM) gespei-
chert. Dieser Speicher befindet
sich im Typenstecker,

Anzeigeumfang

Geschwindigkeit
Drehzahl

Verbrauch
Temperatur

Tank

Alphanumerik

(BC [, CC 111, Radio)
Service-Intervall
Gesamt-km-Zahler
Tages-km-Zéahler
Automatische Gang-Anzeige
Programm-Anzeige
Kontrollampen

Zeigerinstrument
Zeigerinstrument
Zeigerinstrument
Zeigerinstrument
Zeigerinstrument

LC-Display
LC-Display
LC-Display
LC-Display
LC-Display
LC-Display
Gluhlampchen
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4. Komponentenbeschreibung

Der Codierstecker

Serviceabdeckkappe—

Stecker
abgewinkelt <
am Kabelbaum

Codierstecker <

Stiftwanne mit
Kodierplatie,
Verriegelungshebel <
und Abdeckung

am Kombi

Auf der Ruckseite des Kombi befin-
det sich der Codierstecker, dieser
ist in einem Gehause eingepackt,
mit einer Serviceabdeckkappe
(Serie braun) gesichert und mit
dem Kabelbaum fest verbunden.

Der Codierstecker beinhaltet einen
nicht fldchtigen Speicher NV-RAM

NON VOLATILE
nicht flichtiger

RANDOM ACCESS MEMORY
Schreib-Lese-Speicher

Jeder Codierstecker erhalt eine
abgespeicherte Codenummer, an
der zu erkennen ist, welche Codier-
daten programmiert sind. Um die
Codenummer anzuzeigen, mul
die Tageskilometer-Reset-Taste
bei ausgeschalteter Zindung ge-
drickt und gehalten werden, da-
nach wird der Zindschlissel in
Stellung »R« gebracht; die Code-
nummer wird angezeigt, solange
die Reset-Taste gedriickt bleibt.
Alle anderen Anzeigen bleiben
wahrend dieser Zeit dunkel. Nach
dem Loslassen der Reset-Taste
geht alles in den Normalzustand
zurtick, der Tageskilometerstand
wird nicht verandert.

Bedingt durch die gespeicherten
Fahrdaten wie z. B. Gesamitkilo-
meter, darf der NV-RAM nicht ge-
wechselt werden, d.h. er ist
Bestandteil des Fahrzeugs.
Sollte aus einem bestimmten
Grund der NV-RAM dennoch
gewechselt werden, so muB die
braune Serviceabdeckkappe zer-
stort werden, nach der Montage
wird eine rote Serviceabdeck-
kappe montiert.

Ein Austausch des NV wird erkannt
an der roten Abdeckkappe und
durch einen Manipulationspunkt
im Anzeigendisplay {Ur Kilometer
(siehe Wegstreckenzahler),



Im Codierstecker sind fahrzeug-
und landerspezifische Daten abge-

legt.

NV-RAM-Inhalt

1.

na

i

1.

12,

13.
14.

i3
16.
17,
18.
. Programmkonstanten

Gesamlt-Wegstrecke
(km/miles)

Si-Stand

SI-Zeit

Sl-Grenzwerte

Code-Nr. des Codiersteckers
Verbrauchskennlinie
Wegimpulszah|
US/ECE/-Ausfihru nE CC I
Tank/5 Stltzpunkte (Liter,
Anzeige-Werte)
Kihlwasser-Temperatur-
anzeige/Stitzpunkte

. Kuhlwasserlbertemperatur-

10,

grenze
Grenzgeschwindigkeit (Limit)
Ton-Trigger-Ausfihrung
Austausch NV-Stecker
ghﬂlanipuiatiﬂnspu nk)

rei

Reserveraum flr Fahrgestell-
nummer
Zylinderzahl
Programmanzeige ausblenden
Landessprache CC ||
Gesamt-km Zihler-Offset

Wird das Fahrzeug stillgelegl oder
die Batterie fur langere Zeit abge-
klernmt, so hat das keinen Einflui3
auf den Speicherinhalt, d. h. die
Daten bleiben auch ohne Batterie
gespeichert.

Codierstecker
NV-RAM

Gehiduse




14

Stromversorgung

Das Kombi wird ab Z{indschloBstel-
lung =R« aktiviert. Zur Versorgung
der Service-Intervall-Anzeige,
Check-Control und Tages-km-
Stand, sowie bei Sondermeldun-
gen zur Versorgung der CC-Logik
und Beleuchtung, liegt KI. 30 Plus
und Kl. 31 Masse standig an.

Beleuchtung Kombi

Statt der bisherigen Auflichtbe-
leuchtung wird beim E32 Skalen-
Durchlicht mit aktiver Zeigerbe-
leuchtung realisiert. Dabel wird
das gesamte Ziffernblatt ebenfalls
leicht hinterleuchtet (transluszent),
Dadurch ergibt sich eine bessere
Informationsaufnahme bei ge-
ringerer Nachtspiegelung.

Beispiel:

Ist das Licht eingeschaltet, der
Zindschlissel in Parkstellung
oder abgezogen, so wird durch
Offnen der Fahrertiire das CCM
aktiviert und im Anzeigen-Display
erscheint Licht?

Wurde das Stand- oder Parklicht

mit Absicht eingeschaltet, so er-

scheint ebenfalls die Anzeige und
ehtnach ca. 20 sec. bzw. mitdem
chlieBen der Tire wieder aus.

Gegengewicht ?

___._————f

Zeigerfahne

|

Zifferblatt

| =

—+Lichtleiter




Der Anzeigenblock erhélt drei
Lichtkammern:

1, Punktmatrix, Sl-Anzeige

2. Fahrstufen- Prngrammanzenge
3. Kilometeranzeige

3. KilumTterﬁnzeige 1. Punktmatrix fiir Check-Control
e %%% % OIL SERVICE | 0 o o o i ] O INSPECTION i aid

Tages-km Sl-Anzeige 2. Programm-Fahrstufen-
anzeige

Die LCD-Anzeige wird mit einem
Fototransistor gesteuert, dadurch
wird abhangig vom Umleld immer
die richtige Anzeigehelligkeit auto-
matisch vorgegeben.

Dimmung: Die geringste Helligkeit der Anzei-
o _ _ ge am Jage entsprichl der groBten
Die Lichtkammern sind beeinfluB-  Helligkeit des Displays bei Nacht.

bar Ab einer definierten Umgebungs-
a) KIL. 58g helligkeit kann die Anzeigenbe-
b) Fototransistor leuchtung nur noch mit dem Hand-

dimmer reduziert werden,

A (W) max.
Lampe steuerung Folotransistor

® EinfluBbereich des Handdimmers

—Grundpege!

L
Umgebungslicht (Lux)
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Geschwindigkeitsanzeige
(Tac humetes

Die Anzeige der Geschwindigkeit
erfolgt durch ein Zeigerinstrument
(DrehspulmeBwerk), Bedingt
durch die Analoganzeige ist eine
schnelle Informationsaufnahme
sichergestelit.

Die Signale vom Hinterachs-Reed-
kontakt werden dem Kombi zuge-
fuhrt, dort werden sie in einem
separaten |C (wie bisher) aufberei-
tet, d. h, sie werden in einen ge-
schwindigkeits-proportionalen
Strom umgewandelt.

Das Geschwindigkeitssignal wird
im Kombi entkoppelt und der Dieb-
stahlwarnanlage (DWA) zur Verfi-
gung gestellt. Bedingt durch die
Wegimpulstberwachung wird ein
Wegschieben bzw. Abschleppen
des Fahrzeugs bei gescharfter
DWA erkannt,

Tacho-Ausgang

Das Kombi hat einen Ausgang, an
dem das Geschwindigkeitssignal
ansteht. Der Ausgang hat die Fre-
guenz des Geschwindigkeitsein-
ganges und stellt ein elektrisch
sauberes Signal ohne Prellung zur
Verflgung. Bis zu 10 Parameter
kbnnen mit diesem Signal versorgi
werden, z. B. Tempomat, Bordcom-
puter, Radio-Lautstarkeregelung
LSW,

L » Eingang » Verarbeitung + Anzeige » Ausgang
Kol QTachﬂ
L 8 Tachoausgang z. B. BEC Il
s m . JJ Tempomat
BRI R,
Reedkontakt Pin 10 8 9 11 DWA-Steuergerét
. r = .__________._i
o i A |
' I
T I



Temperaturanzeige

Die Temperaturanzeige wird durch
das uP-System angesteuert. Das
eingehende analoge Signal wird
dabei im Kombi verarbeitet und mit
den NV-RAM-Daten verglichen

Grafik A
Temperaturdiagramm

A 7eil

und ein entsprechendes Ansteuer-  Bedingt durch die Stitzwerte wird
signal zum Instrument ausgege- gine thermostat-unabhangige Be-
ben. Es sind funf Temperaturstitz-  triebstemperatur angezeigt (siehe
gﬂ-r}ﬁklg} NV-RAM abgelegt (siehe  Grafik A).

rafik B).

Grafik B
Temperaturanzeige

2 Stutzwerte

0
10" —85 + 10°
2 Stutzwerte 1 Stiitzwert
blaues Feld rotes Feld
™ ) St
L
Temperatur
- - T | T " Beim Uberschreiten der im NV- de Warninformalion an die Check-
20 30 85" 100° 115 RAM abgelegten Grenztemperatur  Control Obermittelt und dort ange-
wird zusatzlich eine entsprechen- zeigt.
p Eingang p Verarbeitung -» Ausgang
|
Die Grafik ist ein Ausschnitt aus
dem Gesamischaltplan und ver- RoRIby
deutlicht das Eingangssignal des
Temperaturfihlers, seine Verarbei-
tung im Kombi und die Ansteue- Temp. Anz.
rung der Anzeige.
IC
—
_ L W
Analog-Signal Pin24 6

3 B

Prufwerte fur NTC-Fuhler

Kiihlwasser

20°C 25K 1}
: NTC-Fuhler 2
L. .| Kiihiwasser e Ll

17
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Der Wegstreckenzahler km

Die vom Hinterachsgetriebe
(Reed-Kontakt) abgenommenen
Wegimpulse werden vom Mikropro-
zessor unter Berucksichtigung der
im NV-RAM abgelegten Wegstrek-
kenzahl in km/miles umgerechnet.
Die Gesamtfahrstrecke wird im
NV-RAM fortlaufend abgespel-
chert, Esist eine maximale Zahler-
kapazitat von 999.999 km vorgese-
hen, die LCD-Anzeige ist 6-stellig.
Ein Austausch des NV-RAM wir
durch einen in der LCD-Anzeige
dargestellten Punkt angezeigt

(im NV-RAM programmiert), ein
Rucksetzen des Zahlers oder
Uberlauf ist nicht maglich, wodurch
eine Manipulation am Wegstrek-
kenzahler ausgeschlossen ist.

Die Tageskilometer werden in
einer separaten Anzeige bis zu
giner Strecke von 999,9 km darge-
stellt. Danach erfolgt ein automati-
scher Uberlauf auf 000,0 km. Uber
die Reset-Taste im Kombi kann der
Zahler jederzeit auf Null gesetzt
werden,

|0

wird der NV-RAM ersetzt, erscheint
dieser Punkt

Tageskilometer |

Kilometer




Energy-Control-Anzeige (EC)

Die EC (Kraftstoffmomentanver-
brauch) wird durch das Prozessor-
system angesteuert. Als Grundin-
formationen dienen dazu das Ge-
schwindigkeitssignal vom Hinter-
achs-Reedkontakt und das Ein-
spritzsignal TI.

Das TI-Signal kommt geglattet
vom DME-Steuergeral, wird in der
Signalverarbeitung im Kombi ent-
sprechend aufbereitet und der EC
zugefihrt.

Unter Berlcksichtigung der im
NV-RAM abgelegten Daten wird
aus den beiden GroBen TD und TI
der momentane Verbrauch 11100 km
ermittelt und ausgegeben.
AuBerdem geht im Leerlauf (Fahr-
zeug steht) der Zeiger unter die
Maske und zeigtim Gegensalz zur
bisherigen Verbrauchsanzeige
keinen maximalen Verbrauch an.

P Eingdnge ——— P Verarbeitung ———— P Ausgéinge ———Jp Verarbeitung ]

Schalter/Sensoren DME-Steuer- Kombi
gerat
Bezugsmarke 5| Momentanverbrauchs-
anzeige
Motordrehzahl s B
Luftmengenmessung N > L/100 km
Ansauglufttemperatur % [T ]
Kuhlwassertemperatur TE.:r © EE 7N
ool ~= i e
Drosselklappenstellung < E-EE ti-Signal Pin17| 8] 10
Startinformation b S e W
L oa
Stromversorgung Eg%g
Masse 2=
Diagnose
Reedkontakt im [ _ . V-Signal
Hinterachsgetriebe ‘ (_'H"'ﬂ

Das Blockschaltbild stellt die Verar-
beitung der Signale und die An-
steuerung der EC dar.
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Drehzahlmesser

Der Drehzahimesser wird entspre-
chend dem Geschwindigkeitsmes-
ser direkt angesteuert. Das TD-
Signal wird vom DME-Steuergerat
zur Verfigung gestellt. Die Aufbe-
reitung erfolgt in einem dallr vorge-

sehenen IC. Analog zum Ge-
schwindigkeitsmesser wird auch
hier die Frequenz in einen entspre-
chenden Zeigerausschlag umge-
setzt. Die Zylinderzahl wird durch
den Drehzahlmesser bericksich-
tigt (siehe Blockschaltbild).

| P Eingdnge ———— Verarbeitung ——p Ausgang p Verarbeitung
Schalter/Sensoren DME-Steuer- Kombi
geratl
Bezugsmarke 1/min
1 TD-Signal x 1000
Drehzahlsensor LML rird
==y I
S — & Pin 18
Luftmengenmessung ) 8, . c
A luftt t S22s
nsauglufttemperatur S| & 26 E Drehzahlmesser
Kuhlwassertemperatur N @ E %%
Drosselklappenstellung E E_ﬁi e
Al EZSa
Startinformation N = - e
Stromversorgun
M ) 7
aase
>
™
W
Diagnose



Service-Intervall-Anzeige (Sl)
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& 2S99 0680 F0REE DESE

Die Aktivierung der dlservice- und
wegabhangigen Inspektionsanzei-
ge erfolgt ausschlieBlich lastab-
hangig von den bekannten Para-
metern: Motortemperatur, Motor-
drehzahl und Wegimpuils.,

Parallel zur bewerteten, lastabhén-
gigen Wegstrecke lauft ein Zeitzah-
ler, der nach Ablauf des 11. Monats
den Hinweis zur Jahresinspektion
aktiviert. In der Anzeige leuchtet
das Symbol »Uhr« und der Schrift-
zug =Inspektion« auf. Der Ablauf
der grunen LED's wird durch den
Zeitzahler nicht beeinfluBt.

Service-Inlervallanzeige

AuBerdem bietet dieses Verfahren
den psychologisch wichtigen Ef-
fekt, daB nach durchgefihrtem
Olservice wieder alle griinen Weg-
streckensymbole leuchten.

Zeitsymbol

Die Rickstellung der SIA erfolgt
mit dem herkémmlichen Service-
Intervall-Ricksteller, dazu mul auf
die Diagnosebuchse ein Adapter
aufgesetzt werden.

21
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Ansteuerung des Akustikgebers
(Gonag)

Vom Kombi bzw. Bordcomputer
kdnnen Ansteuersignale fUr den
Tongeber (Gong) ausgegeben
werden. Der externe Tongeber hat
drei Eingdnge: T1 und T2 vom
Bordcomputer zur Ansteuerung
des Stundensignals, AuBentempe-
ratur <<3°C, Limit-Warnung. T3
vom Kombi, in Verbindung mit der
Check-Control.

Die Ansteuerung erfolgt durch
Anlegen eines Massesignals an
den entsprechenden Eingang. Die
Ansteuerdauer liegt zwischen

50 ms und Dauerton, z. B. bei ge-
setzlicher Forderung.

Blockschaltbild (Gong)

Kombi Tongeber (Gong)
st it 1 [ g
| | 5 '-
: i e T
! ! T3i |
i |
% ¥ 1 | i
! | ! ;
] | | |
P YR NI PR | i :
[ Bordcomputer | | Ve ;

& 1 '

BC-Gong & o g
i T21 i
+ ! : i
| .
BC Il I | i
Stunden- ; : U '
lGDng 3 -l > ="
| | T :
|7 | i g
| .
| 1 | |
b s g e 3 ey Hf‘._ e g |

T1 = Stundensignal (3 Pieptdne)

T2 = Temp. Warnung 1 Khz

T1 und T2 = Limit oder Code 750 HZ
T3 = vom Kombi 1 Khz

1 drei verschiedene Tonfolgen
fur den BC

Steckerbelegung

‘UB +
av d
Endstufe Gong IC Versorgung )
J_ KI. 31
o
T1 T3 12



Tankanzeige

Der Tauchrohrgeber wird ab Klem-
me »R« Uber den Widerstand
=BV« mit einem kleinen Strom
beaufschlagt. Am MeBpunkt Mp
steht die flllstandsabhangige
Spannung zur Verflgung, die so-
wohl im Kombiinstrument als auch
im BC weiter verarbeitet wird. Nach
Uberschreiten der Drehzahl-
schwelle ca. 200 '/min. wird fiir ca.
4 Min. der aktuelle Geberwert (in
Litern) ausgegeben. Danach wird
die Anzeige stark gedampft, um
Fehlanzeigen bei Kurvenfahrt zu
verhindern. Die Anzeige der Reser-
ve (Res. schlieBt) wird durch eine
Warnleuchte im Tankinstrument
signalisiert.

Eingangsbeschaltung der
Tankgeber

Kombi

Warnlampe ——& 1,2W

Ry
Tauchrohrgeber _ _Mp + Bordcomputer |l
Pin 2 41
| ' 1
., R Res. BC I
L,

23
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BremsverschleiB-Auswertung

Wie bei den bisherigen Fahrzeu-
gen werden beim E32 die Brems-
belage mitiels Fuhler Uberwacht,
Die VerschleiBanzeige ist in die
Check-Control integriert.

Prinzipschaltbild

Kombi

Funktion:

Wird die Zindung eingeschaltet,
50 flieBt vom Kombi ein kleiner
Strom Uber die Bremsbelagfihler
(Bb1 und Bb2) an Masse.

Wird das Spannungsverhallen
durch Unterbrechung (durchge-
schliffener Belagfiihler) verandert,
so wird am MeBpunkt bzw. der
Auswerte-Elektronik im Kombi der
Fehler erkannt, ausgewertet und
im Display fur ca. 2 Minuten ange-
zeigt, danach wird der Text ge-
l6scht. Dauernd eingeschaltete
Hinweiszeichen signalisieren dem
Fahrer, daf die Fehlermeldung
geldscht wurde. Die Speicherung
bleibt so lange erhalten, bis der
Fehler behoben ist.

Bremsbelagflhler
Bb1 Bb2

. T il T

Anzeige
Auswerte- |—e-— |
einheit L

Ut —— A g




Gang- und Programmanzeige
(A-Getriebe)

Die Fahrstufen- und Programman-
zeige wird jeweils in einer einstelli-
gen Punktmatrix im Kombi darge-
stellt. Diese Anzeige ist fiir Fahr-
Zzeuge mit A-Gelriebe vorgesehen,
Bei der Fahrstufenanzeige werden
die verschiedenen Stellungen des
Getriebeschalters P R, N,D. 3. 2.1
uber vier codierte Leitungen an
das Kombi Ubermiltelt.

Die Programmanzeige dient bei
der elektr. Gelriebesteuerung
(AEGS) zur Anzeige des gewdhl-
ten Programms. Die Signalzufih-
rung erfolgt dber drei codierte Lei-
tungen. Es sind vier unterschiedli-
che Anzeigen mbglich:

Ist das Fahrzeug ohne AEGS aus-
gestattet, so wird Uber die Pro-
grammierung des NV-RAM die
Anzeige ausgeschaltet.

E = Economy
S = Sport
M = Manuell (1-2-3)

4 ™
EEEE® EEEER
EEEEE EEEEE
NEEEE EEEEE
EEEEE EEEEE
EEEEE EEEEN
EEEEE EEEEE
EEEEN EmEE

\ | e

|

Programm-| Fahrstufen-

Anzeige | Anzeige
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Prinzipilibersicht (Datenverkehr)

Kombi
a-"'-:':-ﬂ__ T, (20 =] :;‘:_h“"m
;,;?EH:_’I" L NET ARRIF AN
/ - 'I:qmn o -lm".':' ':"I|-1 - i-;ll \
Synchron-Taki-Lig. e 1 P | o ‘:;;
(R e My X e :-"'
| 08 1R == ()
i 3 - ——F =i JI.'_ I g
L 0o o ER Dhma |
Steuerleitung ; f
Datenleitung
Check-
Control- Radio Bord- t
Modul computer

Das Kombi steuert den Datenver-
kehr. Uber Kommunikationsleitun-
gen erhalt das Kombi vom Check-
Control-Modul (CCM) und dem
Lampen-Kontroll-Modul (LKM) die
dort parallel anliegenden Informa-
tionen in serieller Form. Die Anzei-
ge im Kombi dient der Check-Con-
trol, dem Radio und dem Bordcom-
puter (BC) zur Darstellung von
Informationen.

Anmerkung:

Der Kemmunikationsverbund
Kombi-Radio ist fiir spéater vorge-
sehen. (Nicht bei Serienanliauf).

Vorrang hat die Check-Control mit
ihren fur den Fahrer wichtigen
Meldungen. Das Radio hat nach
einem Stationswechsel Prioritat
vor einer moglichen Bordcompu-
ter-Information.

Die serielle Schnittstelle zum Bord-
computer dient auch zur Ubermitt-
lung der fahrzeugspezifischen
Daten aus dem Codierstecker
(NV-RAM) des Kombis, da der
Bordcomputer keinen separaten
Codierstecker erhall,




5. Steckerbelegung Kombi

Hinweis:
Stecker Nr. 1 = Codierstecker

Pin 1
Pin 2
Pin 3
Pin 13
Pin 14
Pin15

Kl 31 Masse
Diagnosein
KI.R

Kl. 31
Diagnose out
K.

Stecker Nr. 2
(Teilstiick vorne) beige

Pin
Pin
Pin
Fin
Fin
Pin
Pin
Pin
Pin
Pin 10

W0 o =4 &n £ L] b —

Pin 11

Pin12
Fin13
Pin 14
Pin 15

Pin 16
Pini7
Pin18
Fin19
Pin20
Pin 21
Pin22
Pin23
Pin 24
FPin 25

Pin26

Airba

CLC gyr‘rr::hn:mtakileitung
zum CCM/LKM

LAC Ubernahmeleitung,
Steuerleitung

RKC Aktivierleitung der
CCM-Diagnose

Ladekontrolle KI. 61 Lima,

Eingang +

Oldruck Masse-Eingang
KI.15 Eingang +

Kl R flr Test

K. 31 flr Test

Bb2 Bremsbelagver-
schleiB-Auswertung
Blinker-Kontrolle fir
Anhanger

KIL.30 +

KIL.30 +

Bremsdruck
Bremsflissigkeit
Masse-Eingang

SIA Reset (Service-Inter-
vall-Anzeige)
Verbrauch Ti-Eingang,
Lastsignal korrigiert
Drehzahl TD von DME
Test

ABS

(Airbag)

Fernlicht

DAC = Datenibertra-
gungsleitung
Kiuhlwassertemperatur
Eingang (—)

Bb1 Bremsbelagver-

schleil-Auswertung

Kuhlwassertemperatur
Eingang (+)

LL

Stecker Nr, |

s EaEEE EEEEE B
EEEEEEEEER IIE

=n
13 26

qz_‘ ]

e ——1
Stecker Nr. Il
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Steckerbelegung Kombi

Stecker Nr. 3

(Teilstecker Instrument) weild 3

Pin
Pin
Fin
Fin
Pin
Pin
Pin

Nebelscheinwerfer
Akustik Ausgang
Reserve Kontrolleuchten
L2 Ganganzeige

L1 Ganganzeige

L3 Ganganzeige

L7 Programmanzeige
Pin L8 Programmanzeige
Pin 9 L6 Programmanzeige e
Pin 10 frei 13 28
Fin11 L4 Ganganzeige
Pin12 frei

EEEEEEEEEBERT
IIIII.II.IL‘

D00~ LN & LI M) —

- |

Pin13 frei Ry

Pin14 58g
Pin15 NebelschiuBlicht Stecker Nr. Ill

Pin 16 EML Elektronische-Motor-
Leistungsregelung

Pin 17 EML Elektronische-Motor-
Leistungsregelung

Pin 18 Tacho = A«

Pin19 frei

Pin 20 frei

Pin21 frei

Pin22 frei

Pin23 frei

Pin 24 frei

Pin 25 Blinker links

Pin 26 Blinker rechts

in Vor-
bereitung

Stecker Nr. 4 —
(Teilstiick hinten) silbergrau 4

Pin 1 frei

Fin 2 Tankreserve

Pin 3 frei

Pin 4 Tank Geb. Tauchrohr

Pin 5 Tank Geb. elektroth. erstab
E34 Messung lber Hitze-
draht

Fin 6 frei

e aeEER™
GemEEE ey

Pin 7 Handbremse Eingang

Y

Massesignal
Pin 8 Kl 31 bWegimpuls Eingang  Stecker Nr. |V
Pin 9 KI. 31 bWegimpuls DWA
Pin 10 K. 31 Wegimpuls
Pin 11 KI. 31 Wegimpuls
Pin12 frei




