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Gerundete Karosserie-
Kanten, flacherer
Kihlergrill, serienmafiger
Frontspoiler, Doppel-

scheinwerfer: Kennzeichen 2 .
des neuen BMW 318I, _ GroBe Legcnten. Nummernschi
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Test BMW 318i

BMW bleibt sich treu

Sowohl griindiiche wie behutsame Anderungen kennzeichnen den
neuen BMW 318! Das Entwicklungsziel: ein typischer BMW ohne die Schwéachen
des Vorgangers. Das Ergebnis: noch mehr Freude am Fahren.

Tﬂckische Ubersteuernaei-
gung, durchdrehende Hin-
lerrader in der Kurve, mangein-
de Wintertauglichkeit." Diese
harsche Kritik muBte der bishe-
rige 318i wiederhoit einstek-
ken, zuletzt in einem Fahr-
werksvergleich in mot 13/1882.

Als BMW daran ging, eine neue
3er-Serie aufzulegen, war der
erste Ansatzpunkt also Kkiar.
Zwei weitere Punkte standen
auf der Wunschliste an die
Konstrukteure ebenfalls ganz
obenan: Im Interesse von mehr
Wirtschaftlichkeit und firs
weiBblaue Image unabdingba-
rer htherer Spitzengeschwin-
digkeit muBte der Luftwider-
stand dringend gesenkt wer-
den. Und immer haufiger klag-
ten BMW-Fahrer Uber das zur
Preislage kaum passende In-
nengerauschniveau.

Gleichzeitig muBten alle For-
derungen unter einen Hut ge-
bracht werden, der ganz un-
zweifelhaft die Inschrift tragen
solite: typisch BMW. Denn eine
Frage durfte, im Gegensatz zur
Prasentation der 3er-Reihe
1975, nicht gestelit werden: , Ist
das noch ein echter BMW?7"

Die alte Karosserie hatte auch
nach Uber sieben Jahren nichts
von ihrer optischen Attraktivitat

eingebUBt. Erst der neue 3er
dffnet die Augen daflr, was zu
verbessern war. In der Seiten-
ansicht zeigt sich der 318i jetzt
beispielhaft schnbrkelios, mit
klarer, leicht keilfGrmiger Gar-
tellinie. Diesen Eindruck unter-
streicht die mattschwarz lak-
kierte, breiler gewordene B-
Séule zwischen den Fenstern,
Der Luftaustritt hinten tragt jetzt
Wagenfarbe.

Pluspunkte

telteil des Grills (die BMW-Nie-
re) schrumpfte emeut. Die
Fronthaube - jetzt wieder kon-
vantionell zwischen den Kotfld-
geln, nicht dber innen ange-
bracht — ragt tiefer nach unten.
Vor der Frontscheibe wurde sie
nach oben gezogen, damit
FuBganger bei Unfallen wvor
den Scheibenwischerachsen
geschutzt werden und die Wi-
scher besser aufliegen.

Minuspunkte

@ Sichere StraBenlage
2 mnmum_mm-

® Niedriges Gerduschniveau
I Tadllluﬂ Verarbeitung

® Wenig Kniaraum hinten

® Brummen im Antrigbs-
strang bis 1800/min

® Federungskomtort nur
durchschnittlich

@ Aschenbecher unpraktisch

® Drehzahimesser nur als
Extra

Das Wagenheck beweist, dab
die schwarze Blende zwischen
den Rdlckleuchten nur eine
Notibsung war. Tatsachlich
wurde sie ja wenige Monate
nach Serienanlauf 1976 nach-
geschoben. Jetzt findet sich
dort das Nummemschild, um-
rahmt von flachigeren Lichtern.

Deutlich weniger zerklUftet gibt
sich die Front: Ecken und Kan-
ten wurden gerundet, der Mit-

Tatsachlich putzen die Schei-
benwischer auch bei Tempo
160 Nieselregen noch ein-
wandfrei weg. Positiv auch das
groBe Wischield: Zwei Arme
schaffen eben mehr als einer,

Die weiter nach auBen verleg-
ten Seitenscheiben runden das
neue 3er-Bild ab: Sie schlieBen
jetzt fast bundig mit der Karos-
serie ab. Damit vor allem er-
kl&rt sich auch, warum der 318i

bei hohem Autobanntempo
deutlich leiser geworden ist.

Die Zeiten pfeifender, zischen-
der Seitenscheiben sind vor-
bei. Dar Tachometer, der Gbri-
gens nicht mehr mechanisch,
sondern elektronisch angetria-
ben wird, zeigt aul den ersten
Kilometermn immer mehr Tempo
an als subjektiv vermutet. Auch
das Motorengerausch ist her-
vorragend gedampft, perma-
nentes Nachregeln der Radio-
lautstarke entfallt.

Akustisch hilfreich ist natiirich
auch das Finfgang-Schonge-
triebe, womit der Testwagen
ausgeristet war. 475 Mark
Aufpreis sind hier gut angeleqt.
Denn neben der Gerauschmin-
derung hat dieses Aggregat
den Vorteil, dal der Kraftstoff-
verbrauch des 318i nie, auch
nicht bei langen Vollgaspassa-
gen, Uber zwdlf Liter/100 km
ansteigt.

Zudem 148t es sich jetzt noch
genauer und leichter schalten.
Auch der RlUckwartsgang wird
kaum noch versehentlich ein-
gelegt: Ampelstaris nach rlck-
warts sind selbst {Ur BMW-Un-
geubte ausgeschlossen. Zu-
satzlich ist jetzt auch der Ruck-
wartsgang synchronisiert — oh-
ne . Zahneputzen"” kann er

ﬁazwfschnn: J318i von hinten

Klare, leicht kellformige Linie: Die gestraffte Karosserie ist typisch BMW
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BMW 318i

noch beim langsamen Vor-
wartsrollen eingelegt werden.

Fast unverandert prasentiert
sich der Motor, dessen Ahnen-
reihe auf den ersten BMW
1500 von 1961 zurlckgeht.
Seine Leistungsdaten (77 kW/
105 PS bei 5800/min, 145 Nm
bei 4500/min) blieben gleich,
die Leerlautdrehzahl wurde aut
rund BOO/min abgesenkt. Das
ist des Guten fast schon zuwviel,
der Vierzylinder dimpelt an der
auBersten Grenze seiner MOg-
lichkeiten dahin: In der Kalt-
laufphase bei feuchter Witte-
rung beispielsweise geht der
von einer K-Jetronic versorgle
Motor schon mal aus.

Auch sein Schwingungsverhal-
ten kann nicht berzeugen. Bis
etwa 1800/min wird dumpfes
Brummen in die Fahrgastzelle
Ubertragen, was ganz und gar
nicht zum verfeinerten Charak-
ter der 3er-Neuauflage paBt.
Die gleich groBen Vierzylinder
von VW/Audi (Golf GTI, Audi
80 GTE) und Alfa Romeo sind

Motorlauf zeigt
einige Schwachen

dem bayrischen Antrieb in
punkto Elastizitat und Laufkul-
tur bei geringen Drehzahlen
genauso Uberlegen wie der al-
lerdings 1997 cm grofBe Motor
des Mercedes 190.

Auch in der schieren Leistung
steht der 318i keineswegs an
der Spitze seiner Konkurren-
ten. Der in Hubraum, Gewicht
und Karosserie vergleichbare
Audi B0 GTE etwa zieht dem
BMW unter allen Umstéanden
locker davon. Das war frGher
anders, im 2002 tii etwa verflg-
te der Minchner Vierzylinder
Uber satte und agile 130 PS bei
durchaus annehmbarer Lauf-
Kultur.

Das legt den Verdacht nahe,
BMW* halte den Vierzylinder
des 318i bewuBt kurz, um ei-
nen kinstlichen Abstand zum

Il'l‘ll‘l'

SERIENMASSIGE AUSSTATTUNG

® AuBen: H 1-Doppelscheinwerfer, 2 Rickfahrscheinwerfer, 1
NebelschiuBleuchte, Schutzleisten rundum, integrierter Frontspoi-
ler, elektrisch einstelibarer AuBenspiegel.

® Innen (Bedienung/instrumente): Serviceintervallanzeige,
Vierspeichenlenkrad mit vier Huptasten, Tacho bis 220 km/h, Ta-
geskilometerzahler, Tank- und Kithimitteltemperaturanzeige, Zeit-
uhr; Warnleuchten fir NebelschiuBleuchte, Feslstellbremse,
Bremsfliissigkeitsstand, Bremsbelagstérke, Oldruck und Genera-
lor; dreistufiger Geblaseschalter, zweisiufiger Scheibenwischer
mit intervallschaltung und Tippstellung, elektrischer Scheibenwa-
scher, SitzhShenverstellung.

® Innen (Karosseriedetails): Zentralascher vorn und hinten, Zi-
garettenanzinder, 2 Innenleuchten, 2 Automatikgurte vorn, 2 Au-
tomatik- und 1 Statikgurt hinten (Schidsser in Sitzlehne integnert);
Gepéckraum- und Motorraumbeleuchtung, 2 Tarfacher vorn, 2 Ab-
lagen in der Mittelkonsole.

EXTRAS

Viier TUren (lieferbar ab Herbst 1983) 850 Mark, FUnfgang-Schon-
getriebe 475 Mark, Automatikgetriebe 1800 Mark, Sperrdifferential
(25%) 668 Mark. Servolenkung 1050 Mark, Sportlederienkrad 202
Mark, sportliche Fahrwerksabstimmung 180 Mark, Reifen 195/60
HR 14 auf Felgen 5% J x 14 230 Mark, Leichtmetalirader 6 J x 14
mit Reifen 19560 HR 14 1300 Mark, Radzierringe 114 Mark,
Metalliclackierung 718 Mark, Zentraivernegelung 380 Mark, elek.
einstellbarer AuBenspiegel rechts 162 Mark, elek. behsizter und
verstellbarer Fahrer- und Beifahrerspiegel mit elek. beheiztem Fah-
rertlirschioB 276 Mark, Heckspoiler 165 Mark, Warmeschutzglas
grin 307 Mark, braun 145 Mark, Ausslelifenster hinten 185 Mark,
Stahlkurbel-Hebedach mechanisch 931 Mark, elek. Fensterheber
726 Mark, Fondraumheizung 55 Mark, Kopfstitzen hinten 187
Mark, Schweinwerferwisch/wasch-Anlage 553 Mark, Nebelschein-
werfer einschl. zweiter NebelschiuBleuchte 205 Mark, Klimaanlage
2500 Mark, Drehzahimesser mit Digitatzeituhr 220 Mark.

KOSTEN

Monatskosten mit'ohne Wertverlust®
km-Kosten mit/ohne Wertveriust®

*Bei 15 000 km pro Jahr

Zweiliter-Sechszylinder herzu-
stellen. Diese Vermutung wird
keineswegs widerlegt, wenn
BMW-Sprecher Wolfgang Merl
Kritikern des Vierzylinder-Lauf-
verhaltens rét, gleich einen
320i zu kaufen.

Optimistisch schien zunéchst
die BMW-Angabe zum Thema
Hochstgeschwindigkeit: 184
km/h, immerhin 13 km/h mehr
als beim alten Modell. Trotz
der l&dngeren Hinterachs(ber-
satzung mufBte der Motor daflr
im vierten Gang Gber 6000/min

Drehzahlbegrenzer
regelt zu fruh ab

drehen — auf just diese Dreh-
zahl aber war der Drehzahlbe-
grenzer des Testwagens ein-
gestellt. So ist die von mot er-
mittelte Spitze von knappen
183 km/h sicher realistischer,
zumal der 318i auf ebener
Srecke erst gegen Testende
und nach langem Anlauf in den
Abriegelbereich getrieben wer-
den konnte. Daflr schwingt
sich die bayrische Kompaktli-
mousine auch im funften Gang
zu respektablen 180 km/h auf.
Uber die Beschleunigungswer-
te gibt die Testanalyse auf Sei-
te 30 Auskunft.

Wie die neue Karosserie ist
auch das |etzige Fahrwerk
nicht grundlegend, aber in vie-
len Details anders. An der
Vorderachse sorgen nun Si-
chelfdrmige Querlenker flr ei-
ne verbesserte Abstimmung.
Der Drehstab-Stabilisator wur-
de nach hinten verlegt, deutlich
weicher und an der Achse an-
gelenkt, der Lenkroliradius in
Richtung Null zurlckgenom-
men, aber noch immer leicht
positiv belassen, ein
Bremsnickausgleich verbes-
sert das Fahrverhalten in en-
gen Kurven. Leicht negativer
Sturz und zwei Zentimeter brei-
tere Spur runden die MaBnah-
men an der Vorderachse ab.

Hinten ist die Spur um 1,9 ¢cm
breiter als frGher, die Schrag-
lenker sind nur noch 15° statl
bislang 20° gepfeiit, was die
Sturzédnderungen beim Ein-
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und Awusfedern wvermindert.
Schnelleres Ansprechen der
Federung beglnstigt die nun
erfoigte Trennung von Fedem
und StoBdampfern, was auch
dem Gepéckraumvolumen zu-
gute kam. Die Hinterachse
hangt nun an drei Lagem an
der Karosserie, was Mitlenkef-
fekte dieses Aggregats elimi-
niert. SerienmaBig gibt es hin-
ten keinen Stabilisator mehr.

Der Raddurchmesser wuchs
um ein Zoll auf 14er-Format,
was vor allem der Bremsania-
ge nutzt. Die Bremsscheiben
vorn sind im Durchmesser et-
was groBer geworden und wer-
den jetzt von Faustsatteln um-
faBt, was den spéateren Einsatz
von asbestfreien Bremsbela-
gen moglich macht. Wahrend
der Testfahrten konnte das
Uberarbeitete Fahrwerk voll
Uberzeugen: Der BMW 318i
liegt nun so, wie es sein Image
schon immer suggerierte.
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Rundlich: Motorhaube
Vs Weitgehend neutral und nur
leicht untersteuemd, erreicht
der neue Vierzylinder-Dreier
enorm hohe Kurvengeschwin-
digkeiten. Auch wenn das Gas-
pedal zulange stehengelassen
wird oder sich der Kurvenradi-
us plbtzlich verengt, kommt es
nicht mehr zum berlchtigten
Wegwischen des Hecks. Der

Ubergang zum Ubersteuemn
erfolgt endlich leicht be-
herrschbar sanft.

Wie fes! die Hinterachse auf

der StraBe klebt, macht die Tat-

sache deutlich, dall erst das

— - kurveninnere Vorderrad ab-
' hebt, bevor das Heck zum

Mehr Seitenhalt: Frontsitzlehne Bequemer: Sitz rutscht zum Einsteigen vor Uberholen ansetzt. Da auch



Beurtellung

Leerlauf: Moior springt kalt und warm sofort an, geht
beim Warmilauten aber manchmal aus, Leerlaufdrehzah-
len mit ca. 800/min sehr niedrig, etwas schiittelig.
+ Gaspedal: Gesamt- und Funktionsweg normal lang,
exakte Dosierung maglich, leichigangig.
Vibrationen: Bis 1800/min brummiger Motorlauf, dartiber
weilgehend schwingungsirei, Gerdusch gut gedampft.
Drehzahigrenze: erlaubte Hochsidrehzahl 6200/min,
Tachoabweichungen: Tacho 50 km/h = effektiv 45 km/h,
Tacho B0 km/h = effektiv 74 km/h, Tacho 100 km/h = ef-
fektiv 84 km/h, Tacho 140 km/h = affektiv 133 km/h.
Temperament: Motor dreht zwar willig hoch, Motorlei-
stung fir Hubraum- und Preisklasse aber nur durch-

schnittlich.

Leistungsgewicht: Baeim voligetankien Testwagen mit
13,4 kg pro KW glnstig (2.8 kg pro PS).

Dritter Gang: Hochsigeschwindigkeit 146 km/h, effektiv
139 km/h.
Hochstgeschwindigkeit: Werksangabe 184 km/h: mat-
Messungen ergaben 183 km/h.

Schaltpunkte: Gang 1 in 2 bei 50 km/h, von 2 in 3 bei 91
km/h, von 3 in 4 bei 139 km/h.

Foigen Jx 14[ T [ ] [

3,64 11 — Raifen 175/70 HA 14,

+ [F [HF

_llm.
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Testnote 8,0

KRAFTUBERTRAGUNG

+ Kupplung: Pedal- und Funktionsweq normal lang, Kupp-
lungseingrifl gut dosierbar.
+ mmrm ptrﬁzmHﬂ;bH-lhntumzmHW. Rastung der Ginge

Testnote 10,0
FAHRLEISTUNGEN
+ Elastizitat: :
Beschleunigung im 4. Gang (5. Gang in Klammem)
60bis 80Kkm/Mh . ......... 6,4(9,0)s
125(18,2)s
19,5(28,9)s

HANDLICHKEIT

+ Instrumente: Tachometer und Drehzahimesser sehr gut
ablesbar (1).

Bedienung: Handschuhtach (2), griffiges

Lenkrad (3), Obersichtliches Helzungsschema (5), Ser-

vice-Intervallanzeige (6) .

Bedienung: Aschenbecher unglnstig plaziert (4), Schal-

ter fur heizbare Heckscheibe unbeleuchtet (7),

o+ Handlichkeit: Lenkung ausreichend direkt, sehr leicht-
gangig und feinfishlig (guter Fahrbahnkontakt).

Testnote 9.5

3/1983




Testanalyse

Bedienung und Fahrwerk

MASSE UND GEWICHTE

i

Karosserle: Zweillirige Stufenhecklimousine, Einstieg
nach hinten fir Zweitdrer gut, belriedigender Gepack-
raurn, sshr gute Ubersichtlichkeit, Raumangebot vome
gut, hinten ausreichend, Lenkradumdrehungen 4,2; Wen-

dekreis li're 10,45/10,45 m, Spurkreis
li/re 8,90/8,90 m. Testnote 8,5

o — I

FAHRWERK UND FAHRSICHERHEIT

+
+

HHHF
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Elgummllhn Mild untersteuernd bis in den hoch
ngmdeﬂmﬁurvmgrarw dann gut beherrsch-
geringe Lastwechseireaktio-
nm.mﬂuun Lenkrad gering.
Federung: Gul abgestimmi, aber eher sportich straff als
Dampfung: Vom und hinten relativ stralf, nicht unerhebli-
che Seitenneigung, kein Nachschwingen der Karosserie.
Bremsverhalten: Sehr gut dosierbare FuBbremse, nie-
drige Pedalkriifle, sichere Handbremswirkung.
Geriuschniveau: Wind- und mechanische Gerausche

sehr gut gedampfL

Testnote 9,5

8-9
7-8
-7

56

N

Motor I -'uiur'ﬂ‘vl

ur‘n.J ._-._l':.Lur'lq m 1_nr1 Fanrwerk

9-10 hervor- Gesamitwer-

ragend . tungen im
sehr gut unterslen
gut Bereich 1-5
befriedi- treten bei

gend wirt- Q& Serienaulos in
1

aus- schaftlichkeit der Praxis
reichend nicht auf.

Technische Daten und MeBwenie: K. Grostzner, H. Glanz; Zeichnungen: J. F. Drkoach
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der Geradeausiauf bei hohen
Geschwindigkeiten und die
Verzbgerung der Bremsen
nichts zu wlnschen Ubrig las-
sen, kann dem 318i endlich das
Pradikat .sehr fahrsicher” zu-
gestanden werden, zumal der
Fahrer auch auf nassen Stra-
Ben nicht mehr standig von
durchdrehenden Antriebsra-
dem genervt wird,

Nur einen Punkt werden noch
immer vom Fahrverhalten der
02-Serie trdumende BMW-
Fans weiterhin bemangein.
Beim Einlenken in die Kurve
scheint die Reaktion des Autos
verzogert, weil zunachst der

Federweg in Seitenneigung
verwandelt wird. Aufschaukel-
gefahr besteht aber nicht.

Dafiir halt die Federung des
318i alle groben Si6Be von den
Insassen ab, ohne den Komfort
eines Audi BO oder gar Merce-
des 190 bieten zu kdnnen.

Beschrankt ist auch weiterhin
der Platz auf den Ricksitzen.
Wirklich bequem kommen hier
nur Kinder unter, flir Erwachse-
ne ist der gebotene FuBraum
noch immer reichlich knapp.
Vorne dagegen |aBi es sich
kommoder sitzen, weil die Sei-
tenflhrung der Sitzlehnen ver-
bessert wurde. Schwerere Zeit-
genossen klagen aber nach wie
vor Gber zu weiche Polsterung
der Sitzvorderkante.

Die Sitzposition hat durch die
serienmaBige Sitzhdhenver-
stellung deutlich gewonnen,
auch der elektrisch verstellbare
AuBenspiegel kostet keinen
Aufpreis. Erstaunlich ist, daB
der Drehzahimesser mit im-

Drehzahlmesser
kostet Aufpreis

merhin 220 Mark zuséatziich ho-
noriert werden muB, was so gar
nicht zum sportlichen BMW-
Image paBt (siehe Preise, Ex-
tras, Kosten aul Seite 28).

Ablesbarkeit der Instrumente
und Bedienbarkeit der Schalter
und Hebel waren schon bisher
vorbildlich, da brauchte nicht

. e =

o

Fast

!Imm

Dynamisch, ibersichtiich, handlich: Der BMW 3

— .  —

un: Vierzylinder-Einspritzmotor

18i ist ein kompaktes Auto geblieben

14 Zoll groB: BMW-Rad

viel zu geschehen. Die Retu-
schen sind denn auch mehr
stylistischer Art. Wie in der Ser-
Reihe ist der Armaturentrager
nun sanft geschwungen. Die
Tardfiner siedeln jetzt wieder in
konventioneller Art in der Tdr-
verkleidung, nicht mehr in der
Armiehne. Die beiden hinteren
Aschenbecher wanderten vom
Seitenteil in die nach hinten
verlangene Mittelkonsole, die
auch den zum Fahrer versetz-
ten Handbremshebel und ein
Kassettenfach fiir 42 Mark Auf-
preis umschlieBt.

An Kritikpunkten bleibt in die-
sem Beareich viererlei: Der vor-
dere Aschenbecher verstecki
sich noch immer hinter dem
Schalthebel, ein Dachhaltegriff
fir den Beifahrer fehit, der
Schalter fir die heizbare Heck-
scheibe ist unbeleuchtet und
die Heizleistung des auf luftsei-
tige Regelung umgesteliten
Warmetauschers ist eher
unterdurchschnittlich.

Dafiir wurde die Liftung deul-
lich verbessert, was die neuen,
walzenférmigen  Eintrittsofi-
nungen auch optisch demon-
strieren.

Uberhaupt findet sich eine Rei-
he von Details im Innenraum,
die das Gefiihl des besonderen
Automobils hervorrufen, mit
dem sich BMW zu Recht
schmiickt. So wurden die hin-
teren Gurtschidsser in die Leh-
ne eingebettel, der mittlere
Beckengurt kann auf der
Hutablage befestigt werden.
Beim Vorklappen der Lehne
gleiten die Frontsitze ein Stiick
vor, was den Einstieg nach hin-
ten deutlich erleichtert. Alle
Schalter und Hebel rasten
uberaus prazise, der Kunsistoff
des Armaturenbretts und Lenk-
rads vermittelt auch beim An-
fassen Qualitat. Das gilt eben-
so fur die Verarbeitung, die von
absoluter Klapperfreiheit ge-
kennzeichnet ist und von sehr
kleinen Karosseriefugen.

Bis aul gewisse Schwachen
des Triebwerks kann der neue
318i somit ohne weiteres das
dicke Lob auf seine Fahnen hef-
ten, der beste Dreier zu sein,
denesjegab. JochenKruse
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