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Leistung, Handling, Optik
auf 11 heiBen Seiten

Das bri
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Die Neuen auf einen Blick
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sterreich 5 42 -
Belgien bir 113,-
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Friher war der BMW 2002 das
MaB der Dinge fir sportliche BMW-
Fahrer. Heute nimmt der 3er noch
eine wesentlich starkere Position
ein. Auf den folgenden zehn

Seiten stellt SF vor, was
die BMW-Tuner zu bieten haben
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AT BMW Pick-up
Lust-Laster

Das muB der Traum des Paket-
post-Beamten sein, der fur die
ganz eiligen Sendungen verant-
wortlich ist. Ich wirde ihn ihm
auch goénnen, wenn mein Porto-
konto davon nicht in Mitleiden-
schaft gezogen wiirde. Doch
SpaB beiseite. Grund fir den
Bau dieses Schnellasters, des-
sen Qualitdten man allentalls auf
dem Freizeitsektor nutzen kann,
ist eye-catching. Aufmerksam-
keit erregen wollen seine Erbau-
er, die unter dem Namen AT —
Autotechnik + Design Einzug in
den Tuningmarkt gehalten ha-
ben. ,Wir wollen damit unsere
Leistungsfahigkeit unter Beweis
stellen."”

Als Basis wahlten sie der Ein-
fachheit halber einen Baur BMW
323i Cabrio. Da ist schon eine
Menge Dach abgeschnitten, und
auBerdem ist dieses Fahrzeug —
nach Baur's Eingriffen — von
einer hervorragenden Verwin-
dungssteifheit. Wenn man genau
hinsieht, so ist diese Verwandt-
schaft klar zu erkennen. Doch
fir die AT-eigene Trennschere
blieb noch genug zu tun. Ab den
vorderen Sitzlehnen wurde bis
in Hohe der Kotfligelansatze
tabula rasa gemacht. Das hin-
tere Gestilhl samt Teppichbo-
den und Kofferraumauskleidung
wurde entfernt, und es entstand
eine ebene Ladefliche, die mit
Aluminium ausgekleidet wurde.
Zwischen den B-Sdulen wurde
als oberer Abschluf3 der Fahrer-
kabine eine versenkbare Schei-
be montiert, die allerdings beim
Prototyp, den wir fuhren, in der
Frontscheibe und im Rickspie-
gel unangenehme Spiegelungen
verursacht. ,,Beim ndchsten Wa-
gen wird die Scheibe aus diesem
Grund schraggestellt, dann ist
dieses Problem beseitigt”, ver-
lautete bei AT.

Durch einen Zentralriegel kann
die Heckklappe, in die bis auf
die Blinkleuchten die hinteren
Lampeneinheiten integriert sind,
aufklappen. Zusitzliche Riick-
leuchten in den Stofistangen
verlangte der TUV, damit man er-
forderlichenfalls auch mit gedff-
neter Heckklappe fahren kann.
Wéhrend sich im Innenraum ein
Polsterer mit opulentem, farblich
auffallendem Leder profilierte
und dort von dem Lkw-Touch —
als solcher ist das Lust-Trans-
port-Gefdahrt zugelassen — aber
auch gar nichts tbriglie, wurde
in Sachen Motor und Fahrwerk
auf Fremdes, Bewéhrtes zuriick-
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Oben: Im Hamburger

Hafen wurde der
Pick-up als Last-
kraftwagen (so
nennt man ihn auch
in den Papieren)
angesehen. Rechis:
Ohne den hinteren
Bigel wirkt der
AT-BMW schoner




Links: Bei der
Technik gingen die
AT-Leute kein
Risiko ein und in-
stallierten ein
Triebwerk der Firma
Hartge, das den
~LKW*“ 205 km/h
schnell machte.
Unten: Im Innen-
raum durfte sich
der Lederdesigner
austoben. Auch auf
diesem Gebiet
zeigte die Firma

AT, was sie zu
leisten vermag
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gegriffen. Unter dem Motto: Ge-
lobt sei, was Hartge macht, wur-
de ein H 23 Motor mit 23 Liter
Hubraum und 170 PS implantiert.
205 km/h Hoéchstgeschwindig-
keit geht er, ohne zu murren.
Den Sprint auf 100 km/h schafft
er in 84 Sekunden. Und das mit
wirklicher Fahrfreude. Fir die
sorgt das ebenfalls von Hartge
bezogene Sportfahrwerk mit
Spezialfedern und Bilstein-
Dampfern und einer vorderen
StoRdampferdomstrebe.
Zusammen mit den bemerkens-
wert angenehm aufgefallenen
Goodrich Reifen der GréBe 205/
50 VR 15 ergab sich ein neutrales
Fahrverhalten, das mit steigen-
der Geschwindigkeit zu einem
leichten, gut beherrschbaren
Untersteuern tendierte.

Gut in das Bild des Anmachers
passen die siebenzolligen BBS-
Leichtmetallfelgen. Weniger gut
dagegen der hinten freistehende

Uberrollbiigelartige  Surfbrett-
trager, der abnehmbar ist.
Hibsch ist die angedeutete
Reling langs der Ladeflédche. Da-
mit der Schoffér an seinem Ar-
beitsplatz nicht allzusehr ins
Schwitzen gerédt, wurde das
Baur'sche Targadach belassen,
das lbrigens in einer Klappe auf
dem Boden der Ladefldche un-
tergebracht werden kann.

Setzt man den Preis von 80 000
Mark und die Ladekapazitat von
ein paar Zentnern in Relation, so
ware beispielsweise der schnelle
Transport der immer gierig er-
warteten ersten Flaschen des
Beaujolais primeur aus der fran-
zosischen Metropole an den
Rhein — da wird von den Fans
hoch gewettet, wer die erste
Bouteille hat — die richtige Lust-
aufgabe. Vielleicht probiert's ja
mal jemand.

Kelleners 323i
Starke Beitrdige

Auch im Tuninggeschaft ver-
sucht der noch immer schnelle
Tourenwagenpilot zusammen
mit Partner Bohm die ,Nas"
vorn zu haben. Und mit seinem
242 km/h schnellen K3 — einem
3er BMW mit 218 PS starkem 3,5
Liter-Serienmotor, 5er-Sportge-
triebe, Spezialfahrwerk, 7x 15
BBS-Alufelgen mit 195/205/50
VR 15-Bereifung und Spoiler-
werk —gehdrt man unzweifelhaft
zudenganz Schnellenim Lande.
Wem diese 60 000-Mark-Schwel-
le zu hoch ist, kann es mit dem
KS1 etwas weniger vehement,
aber auch 20 000 Mark preisgiin-
stiger haben. Der KS1 basiert di-
rekt auf dem BMW 323i, dessen
Motor durch tiefgreifende Ande-
rungen (Bearbeitung der Kana-

le, 282-Grad-Nockenwelle, Ver-
dichtungserhdhung auf 10,3:1,
und Doppelrohrauspuffaniage)
170 PS abgibt und via Fichtel &
Sachs Sportfahrwerk und 195
er-Reifen und 7 x 15 BBS-Felgen
auch auf die StraBe bringt. Im
Preis enthalten sind Sportsitze
fur Fahrer und Beifahrer. Der
KS1-Umbausatz und das Karos-
seriekit sind auch einzeln zu ha-
ben. it
Einschlielich TUV-Eintragung
risten Bohm + Kelleners lhren
323i innerhalb zweier Arbeits-
tage auf 170 PSum. Je nach Alter
des angelieferten Motors be-
tragen die Kosten zwischen
zirka 6000 und 7000 Mark. Der
Karosseriebausatz (Spoilerstof3-
stange, Seitenschweller und
HeckabschluB) erfordert 1425
Mark und der Heckspoiler zu-
sétzliche 198 Mark. Fiir das Fahr-
werk missen Sie 1412 Mark auf-
wenden.
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Hupfeld 323i
HeiBer Hesse

Grofe Namen bedeuten auch im
Tuninggeschaft einen gewissen
Prestige- und Vertrauensvor-
schuf. Gegen Namen wie Hart-
ge, Alpina oder Zender tun sich
weniger bekannte Firmen oft
schwer. Und das im Prinzip ohne
verniinftigen Grund. Wie zum
Beispiel Rudi Hupfeld aus Mals-
feld beweist.

Seine 3er Kreation, die nach eige-
nen Entwurfen entstand, laBt das
Auto recht sportlich aggressiv
erscheinen.

Der Gesamtumbau, fiir den Hup-
feld 12700 Mark einschlief3-
lich Mehrwertsteuer verlangt,
besteht quasi aus zwei Paketen.
Zunéchst die Abteilung Karosse-
rie: Der Bausatz umfaft eine vor-
dere Spoilerstofistange, vier Kot-
fligelverbreiterungen und die
Heckschiirze.

Samtliche Teile sind aus Gfk und
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machen den Eindruck einer or-
dentlichen Fertigung.

Auffallendstes Merkmal des
Fahrwerks sind die dreiteiligen
BBS-Leichtmetallfelgen der Gro-
Be 8J x 15 Zoll, die mit Dunlop-
Pneus der Abmessungen 225/ 50
VR 15 bestiickt sind. Unter dem
Blech ist es nicht weniger in-
teressant: Speziell abgestimmte
Federbeineinsétze vorn von Bil-
stein und ebensolche hinteren
Dampfer, dazu klrzere Spezial-
federn, die den Wagen um reich-
lich drei Zentimeter tiefer kom-
men lassen, Um der Kurvennei-
gung weiter entgegenzuwirken,
montiert Hupfeld an Vorder-
und Hinterachse verstarkte Sta-
bilisatoren. Schliefllich werden
noch zur Festigung der Gesamt-
stabilitdit des Fahrzeugs vorn
und hinten Stofdampferdom-
streben, die einstellbar sind, ein-
gebaut.

Federn und Dampfer sind im
ibrigen auch gesondert zu ha-
ben, Preis 1800 Mark.

Gleiches gilt fir die Stabis, die

Oben: Eigene
Wege ging Rudi
Hupfeld. Er ver-
pafte dem 3er
schon gestylte
Kotfliigelverbrei-
terungen und

{ brachte auch ein
Achtzoll-Fahrwerk
durch den TUV.
Links: Im Innen-
raum beschrankte
Hupfeld sich auf
Zusatzarmaturen

700 Mark kosten, und die Dom-
streben, die einzeln mit 550 Mark
zu Buche schlagen.

Wahrend im Gesamtpreis die
Montagekosten eingeschlossen
sind, geht die Lackierung extra.
Dazu Rudi Hupfeld: ,Die Leute
haben oft so ausgefallene Wiin-
sche, daB bei der Lackierung fiir
jeden speziellen Fall gesondert
kalkuliert werden muf3. Wir kon-
nen aber auch die ausgefallen-
sten Wunsche erfullen.”

Das kann Hupfeld nicht nur bei
der Lackierung. Selbstverstand-
lich sind Uber ihn auch Dinge wie
Sportsitze, Konsolen, Zusatzin-
strumente, wie auch komplette
Lederausstattungen zu bezie-
hen.

Sein 3er-Beitrag sah nicht nur
gut aus, sondern lief3 sich auch
angenehm bewegen. Die Fahr-
werksabstimmung zeigte sich
durchaus straBentauglich, kei-
neswegs kniippelhart, wie der
optische Eindruck vielleicht ver-
muten la6t. Rundherum eine ge-
lungene Operation.

MK 323i

Kraftbetont

Die Tachometernadel schlagt bis
230 km/h aus, wenn Michael
Krankenbergs Top-Dreier mit
Vollgas liber die Autobahn ge-
trieben wird. Mit 200 PS, die aus
2,7 Litern Hubraum produziert
werden, ist das gewiB kein Wun-
der. Zu bewerkstelligen ware
dieses Leistungspotential ohne
weiteres aus dem BMW-Serien-
motor-Baukasten, doch MK ri-
stete den kleinen Sechszylinder
des Dreier auf. Mit tiefen Eingrif-
fen in die Mechanik, versteht
sich.

So ergibt sich der Hubraumzu-
wachs durch Erweiterung der
Bohrung und der Verwendung
spezieller Mahle-Kolben. Der
Zylinderkopf wird bearbeitet, die
Verdichtung erhoht, die Ventil-
querschnitte vergroBert und die
Einspritzanlage den veranderten
Gegebenheiten angepaft. Ne-
ben einer scharferen Nocken-
welle sorgt nicht zuletzt eine
Doppelrohrauspuffanlage  mit
Facherkriimmer fiir den enor-
men Leistungszuwachs. Dazu
kommen MaBnahmen, die die
Standfestigkeit des Triebwerks
erhohen, wie Olkiihler, vergro-
Berte Alu-Olwanne und ein Olho-
bel. Komplett im Tausch kostet
solch ein Kraftpaket reichliche
15000 Mark. Fiir diesen gewiB
nicht geringen Betrag werden
die Mehr-PS aber auch optisch
dargestellt. Ansaugbriicke und
Facherkrimmer sind poliert und
verchromt, und auch der Ventil-
deckel strahit Kraft aus.

Das Fahrzeug duckt sich form-
lich auf den Asphalt. Dies ist das
Ergebnis des eingebauten MK-
Fahrwerks. Auch hier spart
Krankenberg nicht: Speziell ab-
gestimmte Bilstein-Federbeine
und -Déampfer, kiirzere Federn
mit harterer Kennlinie, Feder-
bein- bzw. StoBdampfer-Dom-
streben vorn und hinten, ver-
starkte Stabis und hartere Gum-
milager sind viel Aufwand, der
sich aber in einem schienen-
gleichen, neigungsarmen, sport-
lichen, aber nicht unkomforta-
blen Fahr- und Federungsver-
verhalten bezahlt macht. Die bis
dato von MK verwandten BBS-
LM-Réder 7 x 15 Zoll mit Reifen
der GroRen 195 bis 225/ 50 VR 15
bestiickt, werden in Kiirze von
MK-Alufelgen mit einem elegan-
ten Speichendesign und Miche-
lin-Reifen in vergleichbaren Gro-
Ben abgelost. Sportfahrer fuhr
eine solche Versuchsausfiih-
rung. Sie gefiel durch niedriges
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Abrollgerdusch, verbesserten
Komfort und gute Regeneigen-
schaften.EinschlieflichMontage
kommt so ein Fahrwerksumbau
auf rund 6500 Mark.

Wiinsche nach aufgewerteter
Optik verhallen bei MK auch
nicht ungehort. Da gibt es den
markanten Frontspoiler, der uns
allerdings Uberdimensioniert
scheint, Seitenleisten mit hinte-
ren Ecken und einen dezenten
Heckspoiler. Die MK-Karosserie-
teile sind sehr paBgenau aus
GfK-Material hergestellt und
werden in Krankenbergs Auftrag
von der Badischen Waggon-
fabrik Rastatt, die immerhin die
Porsche-Rennwagen-Karossen
baut, gefertigt. Die Rundumbe-
plankung mit Lackierung und
Montage belauft sich auf 2200

Mark. Mit wiinschenswerten
Serienextras, Sportsitzen, Le-
derlenkrad,  Zusatzarmaturen

und Stereoanlage liberschreitet

Ganz oben links:
»Kraft und Herr-
lichkeit, so wirkt

solch ein Komplett-Kraft-Dreier
locker die 60 000-Mark-Grenze.
Weitere 15 000 Mark werden fil-
lig, wenn als Basis fiir solch
einen Umbau ein Bauer 323i
Cabrio genommen wird. Cabrio-
typische Verwindungséngste
sind bei diesem Fahrzeug vollig
fehl am Platze. Es wird mit der
Mehrleistung und der Fahr-
werkshérte problemlos fertig.
Das Auto ist in dieser Version
zwar kein Ausbund an Schén-
heit, aber ein absolut gebrauchs-
tuchtiges Gefahrt fiir den lei-
stungsbewuften Frischluftfan.

Selbstverstandlich gibt es bei
MK auch eine niedrigere Ein-
stiegsschwelle. Fiir 6000 Mark ist
ein 175-PS-Triebwerk zu haben,
oder fiir 2500 Mark sorgen Fa-
cherkriimmer und optimierter
Auspuff fir zwélf PS Dampfzu-
wachs. Ebenso sind auch Karos-
serie und Fahrwerksteile einzeln
zu haben.

| Krankenberg ein
Baur-Cabriolet und
pflanzte diesem

der Motorraum des MK-Technik ein.

MK-BMW. Oben: Der Spoiler
Links Mitte: | schien uns etwas
Das Sportlenkrad | Uberdimensioniert.
darf nicht fehlen. Von seinen frither
Darunter: Der Aus- extrem harten Fahr-
puff macht dem werken wechselte
Hintermann die Krankenberg jetzt
Kraft deutlich. zu mehr Komfort

Links: Als neueste
Kreation iiber-
arbeitete Michael
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Friedrich 323i
Der Sparsame

Eine neue Kurklinik fir 3er-
BMWs hat in der Oberpfalz, ge-
nauer gesagt in Weiden, aufge-
macht. Bei der Firma Auto-Fried-
rich KG wird eine Doping-Varian-
te des 323i aufgeboten, die unter
den Handen von Albrecht Hor
entstanden ist.

Als Besonderheit weist der
Friedrich-3er den ETA-Motor-
block mit 2674 ccm Hubraum auf.
Daraus lassen sich mit einer an-
deren Nockenwelle, anderen
Kolben und einer Sportauspuff-
anlage beachtliche 185 PS ho-
len. Auch das Drehmoment von
250 Nm bei 4000 U/ min kann sich
sehen lassen.
Dementsprechend munter geht
es voran. Als Folge des groferen
Hubraums kommt der Friedrich-
BMW schon bei niedrigen Dreh-
zahlen schnell in Schwung und
erreicht die 100-km/h-Marke
schon nach 7,5 Sekunden.

Trotz groBer Spoiler und Breitrei-
fen kann der Oberpfalzer auch
im Kapitel Hochstgeschwindig-
keit ein gewichtiges Wortchen
mitreden. 222 km/h sind auch
absolut betrachtet ein sehr guter
Wert.

Dabei gibt sich das Auto im Sprit-
konsum recht verhalten.
Durchschnittlich flossen im Test
iiber eine Strecke von rund 2800
Kilometern nur knapp zwolf Li-
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Oben: Durch gute
‘ Fahrleistungen
wubte der 3er von
Friedrich zu iber-
zeugen, wobei das
Fahrwerk noch
optimiert werden
miiBte. Links: Der
Motor wurde von
Hér-Motorsport
entwickelt und
leistet 185 PS

ter auf hundert Kilometer durch
die L-Jetronic, was hauptsach-
lich aufs Kontodesbulligen Dreh-
momentes und des langen Fiinf-
ganggetriebes gehen dirfte.

So erfreulich der Friedrich-BMW
sich motorseitig gibt, das Fahr-
werk bedarf noch einiger Feinar-
beit. Zware rollt das Auto auf
7x15” BBS-Radern mit Pirelli
P7-Reifen der Dimension 195/ 50
und 205/ 50 VR 15, eine auch bei
der Konkurrenz durchaus ubli-
che Kombination, ist mit kurzen
Sportfedern 30 mm tiefer gelegt
und wird von Bilstein-Gasdruck-
dampfern im Zaum gehalten,
aber das Ergebnis ist dennoch
etwas zwiespaltig.

Die erreichbaren Kurvenge-
schwindigkeiten sind zwar sehr
hoch, aber das Fahrzeug wird
im Grenzbereich schwer be-
herrschbar.

Auf der Autobahn verhindert
dann die leichtgdngige Servo-
lenkung im Zusammenhang mit
der Breitbereifung ein wirklich
entspanntes Fahren. AuBerlich
gibt sich der Friedrich-3er bran-
cheniiblich aufgepeppt, wobei
die Optik immer eine Frage des
Geschmacks ist. Die Einstands-
preise fiir das Friedrich-Mobil
halten sich in Grenzen. Das
wirklich erfreuliche Triebwerk
kostet im Tausch, komplett mit
Montage 10796 Mark, fiir den
Fahrwerkskit sind inclusive Rad-
satz 4066 Mark zu bezahlen und
das Spoilertuning schlagt mit
2081 Mark zu Buche.

AHG-328
Kraftprotz mit
Serientechnik

Zur Philosophie des Auto-
hauses AHG in Bielefeld gehort
es, TuningmaBnahmen mog-
lichst unabhéngig voneinander
vom TUV absegnen zu lassen.
Der Kunde ist dadurch nicht an
ein Komplettangebot gebunden,
sondern kann sich sein Auto so
individuell wie moglich zusam-
menstellen.

Derzeit gibt es bei den Westfa-
len Motortuning fir den kleinen
BMW in drei Leistungsstufen:
170und 180 PS aus 2,3 Liter Hub-
raum. Die beiden Aggregate sind
konventionell getunt und zeich-
nen sich durch Agilitat und Dreh-
freude aus.

Interessanter schien uns aber
der Dritte im Bunde: 192 PS und
2800 ccm Hubraum sind die Eck-
daten. Wer nun heftigste Ein-
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griffe in das Motorinnenleben als
Voraussetzung dafiir erwartet
und bange Vorahnungen iber
die Zuverlassigkeit hegt, der sei
beruhigt. Das Triebwerk ist
nichts anderes als ein serienma-
Biger 528i-Motor, dem durch eine
Sportauspuffanlage zusatzliche
acht Pferdestarken entlockt wer-
den.

Natiirlich gibt es einige Proble-
me, den groBen Motor im 3er un-
terzubringen. Neue Aufhdngun-
gen miissen konstruiert werden,
der Block muB geneigt und so
weit als moglich nach hinten ge-
setzt werden. Wegen des hohe-
ren Gewichtes sind stérkere Fe-
dern vonnoten.

Man legte jedoch Wert darauf,
moglichst viele BMW-Original-
teile zu verwenden. So stammt

V//,

das Getriebe vom 528, der Was-
serkiihler aus der 7er-Reihe und
auch die Hinterachse ist direkt
vom Werk.

AHG sieht die Doméne ihres
328" librigens eher auf dem Ge-
biet der kompakten, sportlichen
Reisewagen als bei den extre-
men Kurvenkiinstlern. Das von
uns gefahrene Exemplar be-
stétigt diese Einschatzung.
Ausgestattet mit dem Flinfgang-
Sportgetriebe hat man es aufder
Autobahn nur in Ausnahmefél-
len notig, die ldngste Stufe zu
verlassen. Souveranitat ist das
richtige Wort dafiir. Das elasti-
sche, hubraumstarke Triebwerk
glanzt mit einer liberzeugenden
Leistungsabgabe. Die Beschleu-
nigung von Null auf 100 km/h
wird in rund sieben Sekunden




Nicht nur
AuBerichkeiten

Aus eigener Produktion bietet
Kissel eine SpoilerstoBstange,
die mitoder ohne Ausschnitte fiir
die Nebellampen geliefert wer-
den kann. Als besonderen Ser-
vice versteht das Darmstadter
Unternehmen die Lieferméglich-
keit der SpoilerstoBstange fix
und fertig in der entsprechenden
Wagenfarbe lackiert. Dariiber
hinaus enthélt der Kisselkatalog
praktisch ausschlielich Han-
delsware — viele Dinge, die das

3er-Fahren schéner machen —
wie Alufelgen, einen Doppel-
scheinwerfergrill,  verchromte
Radlaufleisten, Karosserieteile-
Sets von BBS, Kamei und Zen-
der, VDO-Zusatzinstrumente, Fe-
derbeinbriicken, aber auch ein
Koni-Sportfahrwerk (Federn und
Déampfer), Lederlenkrdder und
auch Sportsitze.

Nicht ganz abseits steht auch
der Motor. Hierfiir gibt es Nok-
kenwellen von 284 bis 336 Grad,
verstarkte Ventilfedern 42er Ein-
laB- und 36er AuslaBventile
mit geénderten Sitzringen. Fiir
besonders Sicherheitsbewufte
werden schluBendlich auch Hei-
go-Uberrollkéfige und-biigelund
Halon-Feuerléscher angeboten.

SPORTFAHRER
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Rappold Cabrio
Oben ganz ohne

Cabriofreaks werden es als rech-
ten Jammer empfinden, daB ein
Frischluftauto nicht werksseitig
und damit halbwegs preisgiin-
stig lieferbar ist. Das Karosserie-
werk Rappold, das schon in den
S0er Jahren mit dem Bau der
Veritas Renn- und Sportwagen
von sich reden machte, erfiillt
diesen Wunsch zum zwar ge-
rechtfertigten, aber dennoch
saftigen Preis von 25 000 Mark,
wobei fiir ein Hardtop weitere
5000 Mark notwendig sind. Rap-
polds Arbeit macht einen soliden
Eindruck, wobei die Verdeck-

konstruktion und -optik starke

stoBt, Selbstverstédndlichkeiten.

Ankldnge an den Mercedes SL
zeigen. Um die durch den Dach-
verlust verlorene Stabilitat wie-
derzuerlangen, wurden umfang-
reiche Verstarkungen im Bereich
der Bodengruppe und in den
Radhédusern vorgenommen. Die
Innenausstattung ist in Velours
oder Leder zu haben, und zur Er-
héhung der Fahrfreude spen-
dierte man auch noch ein sporit-
lich straffes Fahrwerk.

Erste Fahreindriicke zeigten,
daf3 die Rappold'sche Operation
gelungen ist. Die Verdeckbetéti-
gung funktioniert einwandfrei
und Verwindungserscheinun-
gen machen sich ebenfalls nicht
unangenehm bemerkbar.

Fir ein Auto, das auf 323i-Basis
an die 60 000-Mark-Grenze

zeichnet sich
durch eine eigen-
willige Heckklappe
aus. Links: Der
Frontspoiler wirkt
wie die Schaufel
eines Schneepflugs.
Dahinter versteckt
sich allerdings
optimale Technik,
die aus der BMW-
Serie stammt

abgehakt und die Hochstge-
schwindigkeit liegt bei liber 225
km/h.

Natiirlich kann der ,,328" auf-
grund seines schweren Ge-
wichtes auf der Vorderachse
nicht so kurvengierig sein wie
seine Halbgeschwister. Er gibt
sich von Haus aus untersteu-
ernd, aber bei Bedarf 14t sich ja
entsprechend Leistung an die
Hinterachse verlegen.

Der AHG 328 ist kein Discount-
angebot, allein Motor und Getrie-
be kosten komplett 17 670 Mark,
und fiir 7 und 8’ BBS-Rader mit
205- und 225 Serie-50-Reifen
missen beispielsweise knapp
4100 Mark bezahlt werden,
aber der gebotene Gegenwert
schldgt stark auf der Aktiva-
Seite zu Buche: Leistung, All-
tagstauglichkeit, Zuverlassigkeit
und nicht zuletzt die GewiBheit,
bei einem maoglichen Defekt jede
beliebige BMW-Werkstatt auf-
suchen zu kénnen, wo alle Er-
satzteile im Lager sind und nicht
wochenlang auf Sonderanferti-
gungen gewartet werden muf.
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EBS 335i

Der Breyte

Edmund Breyton gehért wahr-
scheinlich noch nicht zu den be-
kannten Namen im Tunergewer-
be.

Doch sein EBS 335i kénnte dem
kurzfristig abhelfen. 250 PS aus
einem 35-Liter-Triebwerk wird
schon von Hartge angeboten,
doch EBS sprengt die bisher
straBeniibliche Breite des Fahr-
werks mit acht-, auf Wunsch hin-
ten auch neunzoélligen BBS Drei-
teilfelgen, auf denen vorn 225/ 50
VR 16 und hinten 245/45 VR 16
Reifenwalzen aufgezogen sind.
Natiirlich sorgen auch Spezial-
federn und -dampfer, Stabis und |
eine Federbeinbriicke flr satte
Strafienlage.

Beeindruckend ist aber, wie an-
sehnlich das breite Fahrwerk
verpackt ist. Vorn gibt es kom-
plett neue Kotfliigel, hinten Sei-
tenwédnde. Das wird abgerundet

SPORTFAHRER

von Frontspoiler, Schwellerlei-
sten und Heckschurze. Schon-
heit und Technik haben ihren
Preis. Der Motorumbau kostet

KN- DM 31

25000, der Karosseriebausatz
6500 und das Fahrwerk 13 300
Mark. Im EBS-Programm gibt's
aber auch Preiswerteres.

Henzler 323i it
Der
Hubraumriese
Der Ex-Rennfahrer Helmut

Henzler drdngt seit einiger Zeit
mit einem auf Qualitat ausgerich-
teten, im Design aber etwas
gewohnungsbediirftigen  Pro-
gramm auf den Markt. Spitzen-
produkt ist der Henzler Ultra 3,6.
Fiir 62 000 Mark erhélt man 242
PS aus 3541 ccm, dazu ein Koni
Sportfahrwerk mit 7 x 14 LM-
Radern und 225/60 VR 14 Rei-
fen.

Auch fehlt nicht eine Rundumbe-
plankung mit Front- und Heck-
spoiler, Seitenleisten, Heck-
schiirze und Rechteck-Doppel-
scheinwerfergril. Den Zeichen
der Zeit folgend, sind die Karos-
serieteile aus PU-RIM gefertigt.
Die meisten Teile aus dem Henz-
ler'schen Angebot kbnnen auch
einzeln bezogen werden.

Hartge 323i

Komplettes
Programm

Zusammen mitihrem Vertriebs-
partner Kohl Automobile, Aa-
chen, haben die beiden Bruder
aus Beckingen an der Saar
es am ehesten geschafft, am
Image des BMW-Gottes Alpina
zu kratzen. Wenn man heute
sagt, man fahrt einen Hartge,
dann nicken die Stammtisch-

briider schon mit gewisser Ehr-
furcht. Dabei blieb die Einstieg-
schwelle marktpolitisch klug,
niedrig.

Sogibtesbeispielsweiseflirden
320-6 fiir 2850 Mark eine Weber
Dreifach - Doppelvergaseran-
lage, mit der 135 Pferde insge-
samt mobilisiert werden, mit
zusitzlichen Facherkrummer
werden es deren 150. Aushédn-
geschilder sind jedoch die

Typen H23 (2,3 Liter 170 PS),
H26 (26 Liter 190 PS), bei-
des sind Komplettfahrzeuge
mit Spoiler und Fahrwerksopti-
mierung.

Immerhin sind auch Umbauten
angelieferter BMW 323i mog-
lich, obwohl fur Umbauten ei-
gentlich der Bausatz H3 (2,3 Li-
ter 180 PS) zum Preis von rund
5300 vorgesehen ist. Darliber

hinaus gibt es bei Hartge alles

nur Denkbare, was das Herz
des Dreier-Fahrers erfreuen
konnte: Von der Vierkolben-
Spezialbremsanlage lber den
50 Liter Zusatztank, verschie-
dene Auspuffanlagen, Rader,
Reifen, Lederlenkréader, Zu-
satzinstrumente bis zur Arm-
banduhr, mitder Sie auch ohne
Auto die Verbundenheit zum
Hause Hartge demonstrieren
kannen.
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Kamei X1

Schonheit
mit System

Trotz seines individuellen Sty-
lings wird Ihnen der X1 des 6fte-
ren begegnen. Dabei werden die
Abstriche, die sie bei gréBe-
ren Serien in puncto Indivi-
dualitdt machen, gewéhnlich auf
der Preis- und der PaBgenau-
igkeitsseite versiift. Das kom-
plette  X1-Programm besteht
aus Frontspoiler, Seitenschiir-

zen, Heckschiirze, Heckspoiler,
Sprint-Decco-Set und einem Le-
derlenkrad. Alle Teile sind ein-
zeln — nur liber den einschlagi-
gen Handel — lieferbar und kén-
nen auch jedes fiir sich montiert
werden. So ist es auch bei
normalem Geldbeutel méglich,
Stlick fiir Stiick aus seinem 3er-
BMW einen X1 zu machen. Der
Erfolg von Kamei beruht nicht
zuletzt darauf, daf mit Augen-
maf beim Preis und Design ge-
arbeitet wird. So ist bei Verwen-
dung dieses Bausystems nicht
die geringste Einschrénku ng der

StraBentauglichkeit vorhanden,

Vestatec 323i

Preiswerte
Losung

Die Individualisierung eines 3er-
BMW muB nicht gleich ein Loch
von ein paar tausend Mark in
den Geldbeutel reiBen. So hat
Vestatec den fiir praktisch jeden
erschwinglichen Karosserielu-
Xus auf seine Fahne geschrie-
ben. Die vorwiegend aus PU-
RIM oder PU-Schaum bestehen-
den Teile kosten: Der Frontspoi-

Alpina B6/C1
Klassenprimus

Am ziigigen Absatz allein seiner |
| Identity-Kits, jenen gold- oder |

silberfarbenen Dekorstreifen,
sieht Burkard Bovensiepen
(-Nennen Sie mich bloB nicht
‘ Tuner!), daB er mit seiner

ler 272 Mark, der Heckspoiler 228
Mark, die Heckschiirze 314,50
Mark und der Satz Schwellerlei-
sten 387 Mark.

Zum Dumping-Preis von 1280
Mark wird ein Fahrwerksatz, be-
stehend aus Federn und vor-
deren Dampfer-Patronen sowie
hinteren StoBdampfern, vertrie-
ben. Leichtmetallrader eigenen
Designs runden das Angebot ab,
Die 7 x 15 Zoll-Felge kostet 445
Mark. Fiir den Innenraum ist eine
lederbezogene  Radiokonsole
lieferbar und eine drahtlose
Radiofernbedienung, die in die
Lenkradmitte integriert ist.

Markistrategie absolut richtig
liegt. Seine Fahrzeuge auf Drei-
er-Basis, der Alpina C 1 und der
B 6, sind auch im Gehirn der
| Kéufer eigenstindige Automo-
bile. Nicht nur prazise gefertigt,
eben auch entsprechend teuer.
Und die giinstigste Mdglichkeit,
seinen Dreier in einen , Alpina*“
Zu verwandeln, ist der fast 350
| Mark teure Klebestreifen.




Zender 323i

Schick in Schale

Als einer der GroBen der Bran-
che, bietet Zender ein komplettes
Karosserie- und Fahrwerkspro-
gramm fur die 3er-Serie. Begin-
nend beim Frontspoiler bis zum
vierteiligen Heckfliigel iiber Kot-
fligelverbreiterungen, einfache
Seitenleisten und solche mit inte-
griertem Flankenschutz, dazu
eine Heckschiirze, aber auch
Windsplits und Dekorsets um-
faBt die Palette der Karosserie-
Individualisierung. Die Produk-
tionszahlen des Hauses erlau-
ben die Herstellung der Teile aus
PU-Schaum oder PU-Rim, was
die Haltbarkeit und Unempfind-
lichkeit wesentlich erhoht. Pro-
bleme bei der Lackierung gibt es
auch nicht, da die Teile dampf-
entfettet und grundiert sind.
Auch ein in Zusammenarbeit mit
Koni entwickeltes Fahrwerkskit
mit kirzeren und hirteren Fe-
dern ist lieferbar, das den Zen-

tiefer einherrollen Ia6t. 7 x 15 Zoll
Aluminium-Felgen eigenen De-
signs runden das Fahrwerkspro-
gramm ab. Wahrend man bei
Zender — bis dato jedenfalls —
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der-3er bis zu vier Zentimeter | Motoren unbehelligt I4Bt, ist es

moglich, sich seinen 3er-BMW
von Zender praktisch nach Maf
verschdnern zu lassen., Opu-
lente Lederausstattungen oder
Veloursinterieurs sind fiir Zender

ebensowenig ein Problem wie
Konsolen, Lederlenkrdader und
ausgefallene Sonderlackierun-
gen. Alles nur eine Frage des
Geldbeutels, aber guter Ge-
schmack kostet halt Geld.

Doch wer nicht zwischen 45 000

und 70 000 Mark fur einen kom-

pletten Alpina ausgeben kann, |
findet im Katalog des Hauses
auch giinstigere Dinge, mit
denen er sich langsam an den
Thron des BMW-Fahrens in sei-
ner schonsten Form heran-
arbeiten kann. Fiir weniger als
einen halben Tausender gibt's
den Frontspoiler, fir nicht ein-

mal anderthalb das Bilstein-
Alpina-Fahrwerk. Zu den Ren-
nern des Alpina-Programms
gehoren die Leichtmetallrider
mit dem schon klassischen
Speichendesign.

Bovensiepens Erfolg beruht
nicht nur auf der unzweifelhat-

| ten Qualitatsarbeit, die er liefert.

Er verkauft gleichzeitig auch
seine Philosophie vom Fahren
mit handlichen, leistungsstar-
ken, trotzdem wirtschaftlichen,
sportlich-dynamischen Luxus-
autos.

Schnitzer 323i

Turbopferde

Schon seit vielen Jahren be-
schaéftigt sich Schnitzer in Frei-
lassing nicht nur mit der Vorbe-
reitung von Rennfahrzeugen,
sondern auch dem StraBentu-
ning. Wobei natiirlich der
Schwerpunkt der Arbeit auf Lei-
stungssteigerung und Fahrwerk
liegt. Selbstverstandlich sind bei
Schnitzer auch Sportsitze und
Spoilerwerk zu haben, ebenso
wie Komplettautos.

Furore machte er mit seinem
Schnitzer-BMW 323 Turbo. Mit-
tels Abgasturbolader bringt es
das 23-Liter-Einspritziriebwerk
auf 218 PS, was zu reichlichen
230 km/h Spitzengeschwindig-
keit und zu einer Beschleuni-
gung von Oauf 100km/h in weni-
ger als acht Sekunden fiihrt. Die

Standfestigkeit des seidenweich
laufenden, aber kréftig ziehen-
den Motors wird durch einen La-
deluftkiihler, ein Zusatzgeblase
und eine thermostatgesteuerte
Olkiihlanlage erhéht. Dank Bil-
stein-Schnitzer Sportfahrwerk
mit progressiven Federn, 7 x 15
BBS-Felge und 205/50 VR 15 Pi-
relli P7 macht es auch Spaf, die
gewaltige Leistung zu nutzen.
Zum Lieferumfang des Bausat-
zes gehort auch ein 40 Liter Zu-
satztank, eine lingere Hinter-
achse, ein 260 km/h-Tacho,
Front- und Heckspoiler sowie
Seitenleisten. Inclusive Montage
und Steuer kostet dieser Umbau
27 615 Mark. Fur Einsteiger mit
kleinerem Geldbeutel gibt es
aber auch acht Zusatzpferde
mittels Facherkriimmer fiir 1650
Mark. In Kiirze stellt Schnitzer
noch ein 2,3 Liter 170 PS Saug-
triebwerk vor, dessen Umbau
rund 7000 Mark kosten wird.
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CD BMW

Kosmetik innen
und aufien

Auffallendstes Teil aus der CD-
Kiiche ist die Gfk-Kofferraum-
haube mit integrietem Heck-
spoiler. Grundiert kostet das gu-
te Stiick 1195 Mark. Zum weite-
ren Programm gehdren fiinf ver-
schiedene Frontspoiler zu Prei-
sen von 445 bis 545 Mark genau-
so wie Seitenschweller fur die
zwei- und vierturige Dreierver-
sion.

Holzernes gibt's fur den Innen-
raum: WalnuBverkleidungen fir
Armaturenbrett, Handschuhka-
stendeckel und in Vorbereitung
fir die Radiokonsole. Ebenso
kann man den Zugschalter fiirs
Licht und den Schalthebelknopf
holzgemasert erstrahlen lassen.
Der Vertrieb erfolgt auch lber
eine Reihe von BMW-Handlern.
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BMW 323i HP
Bayern-Konter

Die kurzfristig erwartete Antwort
von BMW auf den sportiven 16-
Ventil-190 E aus dem Schwaben-
land wurde inzwischen gut ge-
tarnt auf Versuchsfahrt gesich-
tet. Auch werden Leistungsda-

ten dieser aerodynamisch opti-
mierten Heckklappenlimousine
hinter vorgehaltener Hand ge-
handelt. Ein Vierzylinder — natur-
lich mit 16 Ventilen — soll unter
der Haube werkeln und aus

knappen zwei Litern Hubraum
satte 200 PS produzieren. Atem-
beraubende Beschleunigungs-
werte und eine Hochstge-
schwindigkeit von 240 km/h wer-
den dem kleinen Kraftbayern zu-
getraut. Natiirlich tragt er Blicke
anziehendes Spoilerwerk und
14 Zoll hohe 205er-Breitreifen.
Bleibt die Frage offen, ob er fiur
55 000 Mark auch so eine harmo-
nische Gesamterscheinung hat
wie der Daimler.




