M3 M5
M635CSi




Wir tragen bereits
im Namen, was uns grof}
gemacht hat: Motoren.

Die Geschichte des Hauses BMW be-
ginnt mit einem Héhenweltrekord fiir
Flugmotoren.

Und sicher hat auch die Tatsache, daB
wir jahrzehntelang gleichzeitig tech-
nisch hochwertige Automobile, Motor-
réader und technologisch fortschritt-
lichste Flugzeugtriebwerke konstruiert
haben, den Charakter des Unter-
nehmens und jedes seiner Produkte
auf einzigartige Weise geprigt.

Was BMW von anderen unterscheidet,
ist sowohl ausgepragter sportlicher
Stil als auch innovative Technik.

Nach Jahren der Abstinenz gibt man
sich zur Zeit beim Automobil wieder
leistungsbetont.

Die Versuche nehmen zu, auch
biederen Fahrzeugen einen sportlichen
Anstrich zu geben. Doch ein paar PS
oder km/h mehr machen noch keine
Sportlichkeit.

Fiir iberzeugende Hochleistung
braucht ein Unternehmen nicht nur
umfassende Erfahrung auf sportlichem
Gebiet, sondern auch volle Kompetenz
auf technologischem.

Bei BMW sind Sportlichkeit und Hoch-
leistungs-Technologie durchgéngige
Merkmale.

Fiir die anspruchsvolisten unter den
ambitionierten Fahrern bietet BMW
Hochleistungs-Automobile mit 4-Ventil-
Technologie, die der sportlichen
Spitzenklasse neue Dimensionen
erdffnen.

in den BMW M 635 CSi, M5 und M3
arbeiten 4-Ventil-Hochleistungstrieb-
werke, die in modifizierter Form im
Rennsport ihre (iberragende Leistungs-
fahigkeit und Zuverldssigkeit bewiesen
haben. Konsequent auf Alltagstaug-
lichkeit ausgelegt, sind sie ein direktes
Ergebnis des Wechselspiels zwischen
Sport und Serie.

Unter Hochleistung wie sie diese Auto-
mobile verkérpern, versteht BMW aber
nicht nur auBerordentliche Leistungs-
reserven beim Triebwerk, sondern

auch beim Fahrwerk, beim Spurtver-
mogen zum Uberholen, bei der Boden-
haftung in Kurven, bei Ausweich- und
Bremsmandvern und auch ein umfas-
sendes, sich stufenweise ergdnzendes
Sicherheitssystem.

Also Hochleistungs-Technik, die weit
iiber das Ubliche hinaus den Fahrer
unterstitzt, wenn er diese Technik ein-
mal braucht.

Flr jene Fahrer, die Hochleistung also
in jeder Beziehung professioneller

sehen, ist ein BMW die angemessene
Alternative.

Entscheiden auch Sie sich fir eine
erstklassige sportliche Adresse.

Als BMW Fahrer werden Sie sich in
guter Gesellschaft befinden.

Denn auch im Streben nach Perfektion
laBt sich ein Sport erkennen: der Sport,
nur mit dem Besten zufrieden zu sein.
Und der verbindet BMW Konstrukteure
und BMW Kiufer.

Dieser Prospekt zeigt teilweise
Ausstattungsdetails und Metallic-
Farben, die nur auf Wunsch und
gegen Aufpreis lieferbar sind,

Die Abbildung auf Seite 3 zeigt das
24-Ventil-Reihen-6-Zylinder-Triecbwerk des
BMW M 635 CSi. i
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Hochleishung als Bas:
stunga Sis.
Sportlichkeit als
Konsequenz.
llberle%enllei'l als
Resultat fir die Serie.

Motorsport ist bei BMW ein mit
industriellen Mitteln betriebenes
Programm - wissenschaftlich und
professionell. Als Beweis fir
Kompetenz und Leistungsfahigkeit
auf einem hochtechnisierten Gebiet.
Ein MaBstab, an dem sich die
Fahigkeit eines Unternehmens zur
Losung komplexer technologischer
und organisatorischer Probleme
messen |laBt. DaB wir uns bei BMW
den anspruchsvolisten sportlichen
Aufgaben in aller Breite widmen, wird
beim Selbstverstéandnis des Hauses
nicht verwundern. Und daB wir Erfolg
auf ganz innovativen Wegen suchen,
auch nicht.

Beides hat bei BMW schon Tradition.

Weil wir bei BMW technologische
Herausforderungen frilher als die
meisten annehmen, sind wir so oft als
erste am Ziel.

Ein gutes Beispiel fir die Innovations-
stirke des Unternehmens ist der
konsequente Einsatz von Elektronik.
Damit kann ein BMW bzw. ein BMW
Triebwerk heute bei Qualitat,
Zuverlassigkeit und Leistungsfahig-
keit eine flilhrende Rolle spielen—auch
bei sportlichen Wettbewerben.

So setzte BMW z.B. als erster in der
Formel 1 die Digitale Motor-Elektronik
ein.

Was also bei Serien-Automobilen hilft,
sowohl leistungsfahige als auch
umweltfreundliche Motoren zu bauen,
hilft genauso, in hartesten Wett-
bewerben zu bestehen.

BMW - das bedeutet auch besondere
Kompetenz bei 4-Ventil-Technologie.

Hochleistungs-4-Ventil-Triebwerke
datieren bei BMW zuriick ins Jahr
1965. Und BMW Erfolge mit 4-Ventil-
Motoren haben ebenfalls Tradition.
Schon die ersten Ausfihrungen
dieser fiir die Zukunft des Sport-
wagenbaus wohl richtungweisenden
Triebwerkstechnik stellten mit ihren
2 | Hubraum und 228 DIN kW (310 PS),
installiert in ein Formel-2-Chassis,
gleich mehrere internationale
Beschleunigungsrekorde auf. Diesen
vielversprechenden Ansétzen folgte
ein kontinuierlicher Ausbau auf breit
angelegter Basis.

Neue Triebwerke, neue Erfahrungen,
neue Losungen und immer neue

Erfolge.

Einer der Hohepunkte war das
Triebwerk des BMW M1. Ein Fahrzeug,
konsequent fur den Sport entwickelt
und dennoch voll und ganz straBBen-
tauglich. Sein Herz: ein BMW
6-Zylinder-24-Ventil-Motor. 204 DIN
kW (277 PS) standen in der Serien-
version zur Verfugung, die Sportaus-
fihrung nach Gruppe-4-Reglement
brachte es auf satte 353 DIN kW

(480 PS).

Heute ist das Hochleistungstriebwerk
des M1 mit weiterentwickelter
Technik auch im M 635 CSi und M5 zu
finden. Und es ist ein eindrucksvolles
Beispiel dafiir, wie BMW reinrassige
Rennmotorentechnik mit erst-
klassiger Alltagstauglichkeit fursport-
liches Fahren harmonisiert.

So erfolgreich, daB mit dem M3 auch
fiir ein Fahrzeug der 3er Reihe
4-Ventil-Hochleistungstechnik
angeboten werden kann. Sein Trieb-
werk basiert auf dem 4-Zylinder-16-
Ventil-Motor, der in der Formel 1
eingesetzt wurde und schon nach
kurzer Zeit seine auBBerordentliche
Leistungsfahigkeit bewies: Rund
eineinhalb Jahre nach dem Debiit in
der Formel 1 sicherte das BMW Trieb-
werk im Brabham BMW BT 52 Nelson
Piquet die Weltmeisterschaft '83.




BMW Automobile waren und sind flihrende
Wettbewerber auf der Rennstrecke.
ﬂl_lli:n Bilder 4 und 10 zeigen den schon legendéren

Gerade im Tourenwagen-Rennsport mit serien-
nahen Automobilen ist BMW traditioneil
mﬂﬂﬂhﬂﬂua}-
Denn hier werden besonders hohe Anforderun-
gen sowohl an die Leistungsféhigkeit als auch
an die Zuverlissigkeit der Fahrzeuge gestelit.
Eine gute Gelegenheit fir BMW Technik, sich
hzusetzen.

dure
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Dar BMW Formal-1-Maotor (5) basierte als
ainziger auf einem Serienmotorblock. |
1983 gewann Nelson Piguet auf einem Brabham
BMW in einem harten Wettbewerb gegen
renommierts Gegner die Formel-1-Wealtmeister-
schaft. Angetrieben durch ein lberlegenes
BMW Konzept: Qualitét durch Fortschritt.

Und Héhepunkt des erfolgreichen Engagements
von BMW in der Formel 1 (6, 7, 8, 8).

BMW Hochleistungs-Technologie:
Der Erfolg, den wirim Sporterreichen,
ist zugleich ein Gewinn fiir das
bessere Automobil.

Selbstverstandlich kann man heute
auch ohne Motorsport exzellente
Automobile bauen.

Testgeldnde mit computergesteuerten
Simulatoren fur Realerprobungen
bringen viele Erkenntnisse. Aber fiir
eines gibt es bislang noch keinen
Ersatz: In der sportlichen Ausein-
andersetzung liegt fiir den Renn-
techniker und den Konstrukteur die
grdfBte Chance zur Erneuerung
bestehender ldeen — die Chance zu
echter Innovation.

Hier finden sie die Voraussetzungen,
in Grenzbereiche vorzusto3en und
dabei unbezahlbare Erfahrungen zu
sammein. Das betrifft besonders den
seriennahen Bereich des Motorsports
wie z.B. die Tourenwagen-Kategorien.
So gesehen ist Motorsport auch
Grundlagen-Forschung. Ein Gebiet,
auf dem Theorie und Praxis auf eine
einmalige Art und Weise enger
zusammenliegen-enger, als es inder
Serienentwicklung jemals der Fall
sein kdnnte.

Erfulgé im Sport haben bei BMW auch
immer wieder Erfolge fir die Serie
bedeutet.

Der Austausch zwischen den Motor-
sport-Spezialisten und den Technikern
des Serienbereichs ist bei BMW
intensiv.

Informationen bleiben in FluB, kein
Wissensvorsprung geht verloren. Das
Ergebnis dieses Kommunikations-
prozesses ist Technik, die jederzeit
Anspruch auf einen der ersten Platze
erheben kann - im Sport genauso wie
in der Serie. Und wenn BMW Auto-
mobile aus der Produktion denen fiir
den Sport so @hnlich sind, dann liegt
das vielleicht auch ein biBchen daran,
daB kaum etwas so sehr verbindet
wie der Erfolg.







ﬁMWM&SCSi:

Ilenellg-ende Synthese
aus technischer
Unbescheidenheit und

souveréiner
Zuriickhaltung.

Der BEMW M 635 CSi setzt die Coupé-
Tradition des M1 fort, erweitert dessen
Anspruch aber noch einmal: bei den
Fahrleistungen in etwa vergleichbar,
bei Fahrkultur und Raumkomfort weit
iberlegen.

Galt das BMW 24-Ventil-Triebwerk
bereits im M1 als hervorragendes
Beispiel fiir AuBerst fortschrittlichen
Hochleistungs-Motorenbau, so wurde
es fir den M 635 CSi noch einmal
optimiert, in der Leistung gesteigert
und durch eine komplette elektronische
und damit auch umweltfreundliche
Triebwerkssteuerung ergénzt.
Damitbietet der M 635 CSi ambitionier-
ten Kénnern sportliches Fahren in
Dimensionen, die nur eine kleine Elite
des internationalen Angebots sport-
licher Automobile iiberhaupt erreicht.
Die technischen Daten in Kiirze:
Hubraum 3453 cm?, 210 DIN kW (286 PS)
bei 6500/min, Drehmoment 340 Nm bei
4500/min, Verdichtung 10,5:1,
Héchstgeschwindigkeit 255 km/h,
Beschleunigung von 0-100 km/h in
6,4 s.

Der BMW M 635 CSi:

Ein Automobil fiir auiergewéhnlich
sportliche Individualisten,

die zuviel erreicht haben, um noch
Ubertreibungen zu brauchen.

Der BMW M 635 CSi verbindet seine
auBlerordentliche Dynamik mit einem
funktionalen, dsthetischen AuBeren.
Sein Stil der souverinen Zuriickhal-
tung unterscheidet ihn klar von jenen
exotischen, demonstrativen Hoch-
leistungs-Automobilen, die vielen
anspruchsvollen Fahrern hinsichtlich
der Seriositat des Auftritts nicht ge-
nigen konnten: Selten war es weniger
auffallig, so auffallend anspruchsvaoll
zu sein,

Der M 635 CSi ist ein iiberzeugendes
Angebot fir all jene Fahrer, die
deutlich mehr Dynamik fordern, diese
Hochleistung aber in zuriickhaltend
eleganter Form und ohne Verzicht auf
Fahrkultur bevorzugen sowie auf ein
ausreichendes Raumangebotim Fond
Wert legen.

Metallic-Lackierung ist beim

M 635 CSi serienmaéBig.







Im Cockpit des M 635 CSi

geht es so professionell
ZU, wie man es von

einem solchen Typ
Automobil erwartet.
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Die kompromiBlos fahrerorientierte
Innenraumgestaltung des M 635 CSi
ist beispielhaft und geht liber das
hinaus, was man selbst bei manch
anspruchsvollen Alternativen
erwarten kann.

Cockpit und Bedienungselemente
sind nach neuesten Forschungs-
ergebnissen ergonomisch optimiert.
Die konkav um den Fahrer gefiihrte
Armaturenanlage versetzt jeden
Fahrer in die Lage, alle Bedienungs-
elemente bequem, schnell und sicher
zu erreichen. Die Bedienungs-
elemente sind verwechslungssicher
angeordnet, die meisten mit
beleuchteten Symbolen versehen.
Die Hauptinstrumente sind in einem
Instrumentenfeld direkt im Blickfeld
des Fahrers zusammengefalit, wobei
das axial verstellbare Lenkrad dem
Fahrer stets einwandfreie Sicht auf
die Instrumente gestattet. Der
sekundadre Armaturentafelbereich -
Heizung, Radio etc. - ist dem Fahrer
zugewandt.

Das BMW Cockpit hat Design-Preise
erzielt, und seine Sachlichkeit ist fur
zukunftsorientierte Gestaltung von
Automobilen geschmacksbildend
gewarden.

Die Asthetik ist ein Ergebnis der
hohen funktionalen Qualitat, die vor
allem eine Aufgabe erfiillt: das
Zusammenspiel von Fahrer, Fahrzeug
und Umwelt so klar, intensiv und
storungsfrei wie mdglich zu gestalten.




Sonderausstattung: _

Leichtmetallrider 210 TR 415 mit TRX-Bereifung
240/45 VR 415, Radausschnitts-Verbreiterungen,
Stahlkurbel-Hebedach, Radioaniage,
Leuchtweitenregulierung, Sitzheizung,
Fﬂr;!:::*ﬂg_u. Lederausstattung, Kopfstiitzen

10
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Der M 635 CSi liiBt die
ublichen Kompromisse
von Hochleistungs-
Automobilen

bei Platz- und Reise-
komfort vergessen.

12

Hinter dem Automobilkonzept des
BMW Coupes steht eine andere
Auffassung vom Fahrenin der Spitzen-
klasse.

Nicht allein die Dynamik zahit, auch
dem Fahrkomfort kommt entscheidende
Bedeutung zu.

So erleichtern die immer weiter ver-
feinerte Cockpit-Technik und die ergo-
nomisch vorbildliche Innenraumge-
staltung es dem Fahrer, mit geringst-
maglichem physischen und psychi-
schen Aufwand i(iberlegene Leistungs-
fahigkeit sicher zu beherrschen

und dabei auch komfortabel zu reisen.
Dieim M 635 CSiserienmaBigen BMW
Sportsitze fiir Fahrer und Beifahrer
sind eine im Motorsport und bei Lang-
streckenfahrten erprobte Sitzkon-
struktion. Sie entsprechen hohen ana-
tomischen Anforderungen und lassen
sich auf vielfache Weise individuell an
den Fahrer bzw. Beifahrer anpassen.
Die BMW Sportsitze stellen somit eine
ideale Kombination aus Sportlichkeit
und Komfort dar und bieten optimale
Voraussetzungen fiir sicheres, kondi-
tionserhaltendes Fahren.

Fiir den Mitfahrer wird der Unterschied
des M 635 CSi zu manch anderen,
vergleichbar leistungsfahigen Auto-
mobilen auch im Fond deutlich.
Anatomisch perfekt geformte Einzel-
sitze gewahrleisten aullerordentlichen
Sitzkomfort mit hervorragendem
Seitenhalt. Eine Mittelarmlehne im
Fond und elektrische Fensterheber
vorn und hinten gehéren zum Standard.
Die Innenraumgestaltung ist

optisch auf die jeweilige Wagenfarbe
abgestimmt. Sitze und Mittelteil der
Seitenverkleidung in hochwertigem
Stoff Highland fiigen sich harmonisch
ein.

Das Stahlkurbel-Hebedach (auf
Wunsch) ist elektrisch zu betatigen,
arbeitet in Hebestellung zugfrei und
gerauscharm, auch bei schneller
Fahrt. Zusatzlich gibt es einen Wind-
abweiser.

Der M 635 CSi besitzt das Sport-Leder-
lenkrad in M Technic. Sein handver-
nadhter, grifisympathischer Lederbezug
und der sportlich exklusive Charakter
harmonisieren optimal mit der hoch-
klassigen Innenraumgestaltung.

Auf Wunsch ist fiir den M 635 CSi
selbstverstandlich auch eine Leder-
ausstattung erhaltlich.

Zu den Vorzligen einer zeitlos elegan-
ten, aulierordentlich attraktiven
Ausstrahlung kommen auch material-
bedingte Vorteile:

Leder atmet und kann sich so wech-
selnden thermischen Bedingungen
optimal anpassen.

Eine weitere Steigerung an Komfort
und exklusiver Ausstrahlung stellt die
Polsterung aus handverarbeitetem,
herrlich strukturiertem Buffalo Natur-
leder (2) dar.

Sie wird in den Farben nutria und
anthrazit angeboten.

Als Sonderausstattung ist eine
Klimaanlage im Fond mit einer
integrierten Kilihlbox erhittlich (2, nur
in Verbindung mit der normalen

Klimaanlage). Sie bietet auch den
Fondpassagieren angenehme Tempe-
raturverhéltnisse und maximalen
Komfort.

Wenn Sie ein Coupeé der Kategorie des
M 635 CSifahren, sollten Sie bedenken,
dafi Ihr Automobil nicht zuletzt

auch lhren eigenen Stil reprasentiert.

Das AuBergewohnliche am

BMW M 635 CSi ist nicht allein seine
Sportlichkeit, seine Verwandtschaft zu
reinrassiger Renntechnik, seine
innovative und damit auch umwelt-
freundliche Triebwerkssteuerunag.
Noch bemerkenswerter ist die Idee, die
er realisiert; Sportlichkeit ohne
demonstrative Auffalligkeit.

Und das ist durchaus ein Stiick neue
Exklusivitdt, wie sie bei den ganz
wenigen Hochleistungs-Automobilen
keinesweqgs lblich ist.

Seite 15, BEMW M 835 CSi
Sonderausstattungen: Lederausstattung,
glektr. Sitzverstellung mit Memory
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Sonderausstattung:

Bild 1, Stahlkurbel-Hebedach
Bild 3, M-Style-Garderobe
Bild 5, Leder

14



BMWM5:

Das Hochleistungs-
Automobil erreicht eine
neuve Stufe seiner
Entwicklung.
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Die Welt des Anspruchsvollen tragt
unverkennbar zwei Gesichter.

Eines — das herkdmmliche - will
auBergewohnlichen Aufwand
maglichst deutlich zeigen.

Das andere - eine neue Form von
Anspruch und Luxus —verzichtet
bewuBt auf demonstrative AuBerlich-
keit: Innere Werte gehen dber duBBeren
Schein. Ein gutes Beispiel dafiir ist
der M5.

Hochste Leistung, gréBter Aufwand,
beste Qualitat, Verfeinerung bis ins
Detail - aber keine offensichtliche
Zurschaustellung.

Der M5 = ein Produkt der BMW Motor-
sport GmbH - ist mit dem weiter-
entwickelten 24-Ventil-Triebwerk des
schon legendaren BMW M1 aus-
geriistet.

Dieses bewiahrte Triebwerk, aus-
gestattet mit modernster Elektronik
zur Triebwerkssteuerung, verleiht
dem M5 ein Fahrvermogen, wie es
nur ganz wenige Automobile der
Sportwagen-Spitzenkategorie
erzielen:

210 DIN kW (286 PS), Beschleunigung
von 0-100 km/h in 6,5 s, Hochst-
geschwindigkeit 245 km/h. Wahrend
leistungsschwéchere Automobile
fehlende Kraft und Dynamik oft durch
eine auffillige Formgebung oder
vermeintlich sportliches Beiwerk aus-
zugleichen versuchen, verbindet der
BMW M5 seine liberlegene Leistungs-
fahigkeit mit einem einzigartigen Stil
bei Erscheinung und Linienfiihrung.
In der technisch-rationalen Form der
kompakten Ser Limousine vertritt der
M5 die Philosophie souveraner
Zuriickhaltung, des Tunings nach
innen und nicht nach auBen.

Er ist damit ,,. . . geschaffen fiir Leute
mit zuriickhaltendem, aber um so
anspruchsvollerem Lebensstil.”
(Auto Zeitung 6/85).

Und,.. .. ein eindriickliches Beispiel
dafur, daB leistungsfahig weit
Uberlegene Autos auf jede Art von
sshow-Tuning' getrost verzichten
kdnnen.”

(Automobil-Revue 26/85).

Der M5 wird von der BMW Motorsport
GmbH in limitierter Serie angeboten.
Metallic-Lackierung ist beim M5
serienmabig.
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Der BMW M5 hietet in
idealer Weise die
Dynamik zum sportlichen
Fahren ebenso wie die
Kultur zum

entspannten Reisen.
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Die Qualitat der Innenraumgestaltung
des M5 geniigt hochsten Anspriichen
an exklusive Ausstrahlung und durch-
dachte Funktionalitat. Material und
Verarbeitung erfiillen sicht- und fiihibar
erstklassige Standards.

Sichtfeld, Sitz, Lenkrad, Schalthebel,
Anzeige- und Bedienungseinrich-
tungen sind zu einem ergonomisch
wie optisch Uberzeugenden Gesamt-
konzept kombiniert.

Optimaler Sitzkomfort als Voraus-
setzung fiir entspanntes, ermidungs-
freies Fahren.

Der M5 ist serienmafig mit BMW Sport-
sitzen ausgestattet.

Sie verbinden sportliche Auspriagung
mit hohem Langstreckenkomfort.
Wesentlichen Anteil daran hat ihre
anatomische Formung und die per-
fekte Aufpolsterung der Sitzschale,
Sitzfederung sowie Fahrzeugfederung
und -dampfung sind exakt aufeinander
abgestimmt.

Die individuell einstellbare Sitzhéhe,
-neigung und Oberschenkelauflage
gestattet in Verbindung mit der
axialen Lenkradverstellung die opti-
male Anpassung des Automobils an
den Fahrer, der es so wesentlich ent-
spannter und sicherer beherrschen
kann.

Sportliche Fahrweise und auch langere
Wegstrecken werden so zur grofBeren
Faszination.

Der BMW M5 verbindet die Fahreigen-
schaften klassischer Sportwagen und
das Platzangebot einer Limousine.

Nicht nur das technische Basiskonzept,
sondern auch die hohe Ausstattungs-
kultur sind bei BMW fiir Fahrer wie Mit-
fahrer selbstverstandlich. So wurde
beim EMW M5 neben der optimalen
Gestaltung des Fahrer-Arbeitsplatzes
auch groBte Sorgfalt fur komfortables
und sicheres Mitfahren angewandt.
Dabei ist das Raumangebot im Fond
vorbildlich. Zwei bis drei Erwachsene
finden bequem Platz.

Die Kniefreiheit der Fondpassagiere
wird durch eine spezielle Ausformung
der Vordersitzlehnen noch erhoht.
ZeitgemaBe Freude am Fahren wird so
auf angenehme Weise mit mehr Freude
am Mitfahren verbunden.

Fur fortgeschrittenste Anspriche:
Ausstattungsqualitdt — individuell
nach MaB.

Sitze und Tiireinsdtze des M5 sind
serienmaBig und exklusiv mit

dem hochwertigen Stoff »Highland«
bezogen (9).

Fur Fahrer mit besonderen Anspru-
chen an Asthetik und Material lassen
sich Komfort und Ausstattung noch-
mals steigern.

So kann der BMW M5 auf Wunsch mit
wertvollem Buffalo-Leder geordert
werden (8).

Und selbstverstiandlich sind auch fiir
den M5 die Farben und Sonderaus-
stattungen (soweit technisch maoaglich)
verfigbar, die fiir die Modelle der BMW
Ser Reihe angeboten werden.

Die BMW Motorsport GmbH ist
daruber hinaus in der Lage, spezielle
Wiinsche sehr individuell zu

erfiillen und dem Fahrer dadurch
eine exakte Abstimmung dieses Auto-
mobils auf die eigene Personlichkeit
zu ermaoglichen.

5. 21, Sonderausstattung:

Leder, Radioanlage, Klimaanlage,
Geschwindigkeitsregelung, Bordcomputer,
Leuchtweitenregulierung, elektrische
Fensterheber vorn und hinten
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Es liegt nahe, daB eine Marke mit soviel
dynamischer Individualitat wie EMW anspruchs-
vallen Fahrern auch tdber das Automobil hinaus-
gehende Wiinsche sportlich-individuell erfiillen
hilft. Dafiir wurde unter dem BMW M-Signet ain
Programm sportlicher Bekleidung und
exkiusiver Accessoires entwickelt (7).
Informieren Sie sich bitte bei lhrem BMW
Handler.

Sonderausstattung: Leder, Kopfstiitzen im Fond,
Radicanlage, elektrische Sitzverstellung,
elektrische Fensterheber vorn und hinten



(e
i
it S

Rl m tli ks i
o = :
T - _.-.- 'I'"r.l 1 3 e




gie BMW M 635 CSi, M5:
berzeugende
Ergebnisse des
Technologie-Transfers
zwischen Motorsport
und Serie.

In den M 635 CSi und M5 findet man
reinrassige Rennmotorentechnik:
zweiteiliger Zylinderkopf, steifer
Ventiltrieb mit 24 Ventilen, 2 oben-
liegende Nockenwellen und Tassen-
stoBel. Um ca. 25% groBere freie
Ventiloffnungen mit Querspllung
durch den Brennraum - damit
optimaler Gasdurchsatz bzw.
schneller Ladungswechsel. Zentrale
Zindkerzenlage. Spezielle Pleuel und
Kolben. Brennraumgestaltung nach
Standard von Formel 1.

Durch die spezielle Brennraum-
gestaltung ein fur Benzinmotoren
ungewdhnlich hohes Verdichtungs-
verhéaltnis von 10,5:1 moglich, Und
damit hervorragender thermischer
Wirkungsgrad. Ansaugsystem optimal
entdrosselt mit 6 Ansaugtrichtern und
6 Drosselklappen fir beste Flillung
und damit deutlich verbessertes
Ansprechverhalten.

AuslaBsystem mit Rennsport-Facher-
krimmer zur dynamischen
Abstimmung des Ladungswechsels
und zur Leistungssteigerung.

Das Hochleistungs-Triebwerk wird
von der Digitalen Motor-Elektronik

gesteuart.

Eine Computereinheit steuert anhand
eines Ziind- und eines Gemisch-Kenn-
feldes sowie iiber ein spezielles
Warmlauf-Kennfeld den Ziindzeit-
punktund die Einspritzmenge: in allen
Drehzahl- und Lastbereichen, optimal
dem Leistungsbedarf angepalt.
Sensoren als Impulsgeber melden
der Steuereinheit die erforderlichen
Betriebsdaten.

Durch eine spezielle Auslegung des
Luftmengenmessers wird statt einer
linearen eine logarithmische Kenn-
linie verwirklicht,

So ist trotz der groBen Drehzahl-
spanne eine noch genauere Signal-
gebung und damit Dosierung der
Kraftstoffimenge maoglich.

Das Ergebnis der geschilderten
MaBnahmen: spontane Leistungs-
bereitschaft mit bester Dosierbarkeit
und hoher Laufkultur auch bei
niedrigen Drehzahlen, maBvoller
Kraftstoffverbrauch und giinstiges
Abgasverhalten.

Ein Hochleistungs-Automobil muB
keine Verzichtserkldrung an Alltags-
tauglichkeit, Komfort und auch
Service sein.

Schon im M1 verband der BEMW
24-Ventiler seine begeisternde
Leistungsentwicklung mit hervor-
ragenden Alltagseigenschaften,
Das konsequent weiterentwickelte
Triebwerk der BMW M5 und M 635 CSi
steigert diese Eigenschaften noch
einmal deutlich.

Eine entscheidende Voraussetzung
dafiir: die Verbindung von Renn-
technik mit den Mdglichkeiten
modernster Elektronik.

Das Ergebnis ist eine professionelle
Fahraktivitat und Fahrdynamik mit

I
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hervorragender Alltagstauglichkeit.
So schrieb die Fachzeitschrift Sport
Auto (7/85): ,Schon wahrend das
Aggregat noch warmlauft, wird klar,
daB es trotz seiner Vergangenheit auf
der Rennbahn durch perfekte
Umgangsformen im Alltagsbetrieb
glanzen kann.

Schon unter 1.500/min liefert der
6-Zylinder gut verwertbare Leistung,
selbst Bummelfahrten in hohen
Géngen sind bei niedrigen Drehzahlen
ein GenuB."

Das Wissen, sich auf das weitver-
zweigte Netz von leistungsfahigen
Vertragswerkstétten eines
renommierten Herstellers stiitzen zu
konnen, verleiht zusdtzliche
Sicherheit.

Die BMW M 635 CSi und M5 sind
naturlich auch mit Katalysator
lieferbar — ideal fiir Fahrer, die gerne
engagiert fahren, aber nicht auf ein
Héchstmah an Umweltfreundlichkeit
verzichten wollen.

Hochleistung der Kategorie des M5
und des M 635 CSi braucht bei
Fahrwerk, Kraftiibertragung und
Bremssystem die Erfahrung aus
dem Rennsport.

BMW kann sie liefern.

Die BMW M5 und M 635 CSi sind nicht
einfach leistungsfahigere Varianten
der 5er und 6er Baureihe, sondern auf
einem viel hGheren Leistungsniveau

‘in jedem Detail neu abgestimmte

Hochleistungs-Automobile.

Beide Fahrzeuge besitzen eine weit-
gehend identische Fahrwerkstechnik.
Die 210 DIN kW (286 PS) werden iiber
einverstarktes 5-Gang-Sportgetriebe
an die Hinterachse libertragen. Das
gesamte Fahrwerk ist den hoheren
Fahr- und Bremsleistungen angepaft
und durch die Verwendung von
Gasdruck-StoAdampfern straffer,
sportlicher abgestimmt.

Die Fahrzeuge sind insgesamt tiefer-
gelegt. An der Hinterachse werden
Federn mit progressiver Kennlinie
eingesetzt. Bei der Doppelgelenk-
Federbein-Vorderachse (3) wurde
beim M 635 CSi im Hinblick auf die
breitere Bereifung (auf Wunsch) eine
groBere Nachlaufstrecke vorgesehen,
um so das ausgezeichnete Ansprech-
verhalten der Lenkung und den guten
Geradeauslauf auch bei dieser
Bereifung zu gewdhrleisten.

Zur Reduzierung der Auftriebskrifte
verfiigen beide Fahrzeuge lber
jeweils speziell abgestimmte
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Frontspoiler. Die M5 und M 635 CSi
sind serienméBig mit geschmiedeten
Leichtmetallrddern 165 TR 390 und
TRX-Bereifung 220/55 VR 390 aus-
gerustet. Fir den M 635 CSi wird als
Sonderausstattung auch ein Leicht-
metallrad 195 TR 415 und TRX-
Bereifung 240/45 VR 415 angeboten.
Zur Abdeckung dieser breiten Rader
dienen beim M 635 CSi sowie beim
M5 Radausschnitts-Verbreiterungen
in Wagenfarbe.

Die Bremsanlage des M5 und des

M 635 CSi ist an das hohe Leistungs-
vermogen angepaBt. Vorn werden
speziell beliiftete Scheiben mit einem
griBeren Durchmesser und einer
grdBeren Dicke eingesetzt.

Die hinteren Scheibenbremsen
besitzen Faustsadttel mit einem
groBeren Kolbendurchmesser.

Das bei beiden Fahrzeugen serien-
méfige Anti-Blockier-System (6) wurde
auf das Fahrwerk neu abgestimmt.
Durch die Verlegung der 90 Ah Batterie

in den Kofferraum wird die Achslast-
verteilung weiter optimiert und
eine hervorragende Traktion an der
Antriebsachse erreicht.

S. 25, Sonderausstattung:

BMW M 635 CSi:

Lelchtmetallrdder 210 TR 415 mit TRX-Beraifung
240/45 VR 415, Radausschnitis-Verbreiterungen,
Stahlkurbel-Hebedach, Scheinwerfer-Wisch-
Wasch-Anlage, Leder, en im Fond
BMW MS5: Shadow-Line”, Stahlkurbel-
Hebedach, chne Modelischriftzug
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Um ein Automobil wie den M3 zu 3 )y e i 38 o

bauen, braucht man etwas mehr als .-1_’;. &4 : 2 2 it 1

Kompetenz. Man muB den Willen A o i -

haben, zu siegen. Das setzt einen o 23 i I5E aey el

ganz spezifischen, anspruchsvolleren % o X T M s
Denkansatz voraus. Anspruchsvoller N2 S | '{
deswegen, weil die Modifikations- < g

maoglichkeiten den Anforderungen b = B

der Gruppe A geniigen miissen. | =3 T e
Die Konzeptionsbasis heiBt deshalb :
beim M3 nicht nur 147 kW/200 PS5,

sondern eben Leistungsoptimum. Fiir

den Kaufer des M3 bedeutet dies

auch, daB er ein Fahrverhaiten

erwirbt, das dieser Leistungsklasse

absolut angemessen ist.

Die Fahreigenschaften des M3, der

spursichere Geradeauslauf, die hohe

Querbeschleunigung und Brems-

verzdgerung haben eine dominante

Bedeutung fir Fahrsicherheit und

Fahrieistung.

Leistungsentwicklung, Antritts-

vermogen, Beschleunigung und

Elastizitdt setzen flr Limousinen der

kompakten Spitzenklasse MaBstabe.

Die Dynamik aus erster Hand -
bei Konnern in den besten Handen.

Es ist ein Teil der freien Personlich-
keitsentfaltung, daB man sich seine
Wiinsche nach gréBerer Mobilitat und
Freiheit sehr individuell erfillen kann.
Eine dieser Méglichkeiten besteht
darin, sich fur besonders leistungs-
fahige und dynamische Automobile
zu entscheiden - z.B. fur einen BMW
mit 4-Ventil-Technik.

Bei Fahrern mit dieser Einstellung
zum Vorwartskommen kann man
davon ausgehen, daB sie insgesamt
sportlicher sind und deshalb auch ihr
Fahrzeug aktiv, mit Engagement und
voller Konzentration bewegen. Das *
ist letztlich auch im Sinne aller. Denn
wer mit mehr kritischer, aufmerk-
samer Begeisterung und Ubersicht
fahrt, fahrt besser, souveraner und
damit sicherer.

Sonderausstattung: Metallic-Lackierung,

~Shadow-Line", Stahlkurbel-Hebedach, i AT T
Scheinwerfer-Wisch-Wasch-Anlage, Diebstahl- Fgi s al-ag o
Warnaniage, Leder ad s A
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BMWM3:

Ein Sportfahrzeug fiir
die Rennstrecke.

Und ein souvertines

Auto fiir die StraBe.

Der BMW M3 ist als Basismodell fiir
die Gruppe A des internationalen
Sportgesetzes konzipiert. Mach der
Regeln der EL.S.A. (Federation Inter-
nationale de Sport Automobile)
miissen als Bedingung fiir die
Zulassung im Produktionswagen-
sport in 12 aufeinanderfolgenden
Monaten mindestens 5.000 identische
Fahrzeuge gebaut worden sein.

Der M3 —von der BMW Motorsport
GmbH konzipiert - ist im Konzept wie
im Detail flir den harten Wettbewerb
dieser Sportkategorie konstruiert.
Und von daher unterscheidet er sich
grundsatzlich von den vielen konven-
tionellen ,Mdchtegern”-Sport-
limousinen.

High-Tech aus Formel 1 und Formel 2.
Jetzt kénnen besonders engagierte
Autofahrer auch in der Kompaktklasse
4-Ventil-Technologie im Profiformat
fahren.

Das Triebwerk des M3 ist direkt von
den Formel-1- und Formel-2-Motoren
abgeleitet.

Schon deshalb hat das Hochlei-
stungs-Triebwerk des M3 (2) anderen
Entscheidendes voraus: die Basis
groBer Rennsport-Erfolge. Und die
Sicherheit der langen Erfahrung.

In der Formel 1 - in der es bis zu Welt-
meisterschafts-Ehren gelangte - ist
es in der Turboversion auf extreme
Leistung und maximales Dreh-
vermogen ausgelegt: bis 625 kW

(850 PS) Rennleistung und bis zu einer
Drehzahl von 11.000/min.

In der Formel 2 hat das 4-Zylinder-
Sporttriebwerk von BMW sechs
Europameisterschaften errungen und
besal als Saugmotor Leistungen bis
zu 235 kW (320 PS).

Das Triebwerk des M3 ist nun konse-
quent auf Alltagstauglichkeit und
Problemlosigkeit ausgelegt worden.
Es hat 2,3 | Hubraum, 147 kW/200 PS
und ein eindrucksvolles Drehmoment
von 240 Nm.

Das M3 Triebwerk wird von der
modernsten Digitalen Motor-
Elektronik gesteuert.

Eine Computereinheit steuert Ziind-
zeitpunkt sowie Menge und
Zusammensetzung des Kraftstoff-
Luft-Gemisches in jedem Drehzahil-
und Lastbereich stets optimal — dem
jeweiligen Betriebszustand und
Leistungsbedarf perfekt angepaBt.
Diese anspruchsvolle Elektronik ist
auch mit eine Voraussetzung fiir den
Einsatz des geregelten Katalysators.
Denn selbstverstindlich wird der M3
auch mit Katalysatortechnik
angeboten werden.

Und dies ohne wesentliche EinbuBen
bei der Leistungsfahigkeit - der
Beweis dafir, wie zukunftsorientiert
und professionell BEMW Hoch-
leistungstechnik versteht.

Besondere Aufmerksamkeit wurde
dem gesamten Fahrwerk gewidmet.

Die Merkmale: Eingelenk-Federbein-
Vorderachse mit vergréBertem Nach-
lauf und Schraglenker-Hinterachse.
Straffe, sportliche Fahrwerks-
abstimmung, Verwendung von
Gasdruck-StoBdampfern und Federn
mit harterer Kennung. Das Fahrzeug
wurde insgesamt tiefergelegt.

Die Bremsanlage ist dem enormen
Leistungsvermiégen angepaft:
grdBere innenbeliiftete Scheiben-
bremsen vorn und verstirkte
Bremssattel hinten, serienméBig
elektronisches Anti-Blockier-System
(ABS). Servolenkung ist serienmiBig.
Spezielle Rad-Reifen-Kombination:
Leichtmetallrader im Kreuzspeichen-
Styling mit 15 Zoll Durchmesser und
7 Zoll Breite sowie Reifen der
Dimension 205/55 VR 15.

Der M3 besitzt ein 5-Gang-Sport-
getriebe. Der komplette Antriebs-
strang einschlieBlich Kuppluna,
Hinterachsgetriebe und Gelenkwellen
ist verstarkt, ein Sperrdifferential mit
25% Sperrwirkung ist serienméiBig.

BMW M3: Die neue Dimension
funktioneller Sportlichkeit.

Automobile zur Eroberung von
extremen Grenzbereichen der Fort-
bewegung entwickeln eine eigene
Asthetik, die sich konventionellen
Beurteilungsmafstaben entzieht.
Der M3 wurde als Wettbewerbs-
fahrzeug fiir héchste Anspriiche
konstruiert — sein Styling ist deshalb
den Gesetzen der Physik unterworfen
und nicht denen der Mode.

Der M3 ist ein rein auf den Zweck aus-
gerichtetes Sportgerit und deshalb
auch nicht mit jenen Automobilen
vergleichbar, die zwar dhnlich schnell
aussehen, deren mangelnde !
Leistungsfahigkeit aber einen Einsatz
im Motorsport von vornherein
verbietet.

Optische Merkmale des M3 sind die
in Wagenfarbe lackierten Front- und
Heckschiirzen, die flacher gestelite
Heckscheibe, der Heckspoiler sowie
die auf die Bereifung abgestimmten
Seitenteile vorn und hinten. Mit diesen
aerodynamischen Hilfen wird ein sehr
guter c,-Wert sowie eine beachtliche
Auftriebsreduzierung an Vorder- und
Hinterachse erzielt.

Die Qualitat der sportlichen Aus-
stattung zeigt sich beim BMW M3
nicht nur von auBen.

Auch bei der Innenraumgestaltung
wurden von der BMW Motorsport
GmbH Funktionalitdt und Zweck-
bestimmung in den Vordergrund
gestellt. Uber individuelle Aus-

- stattungsmaéglichkeiten informiert

Sie |lhr BMW Héandler.,

31



Metallic-Lackierung,

A ealle kel

Sonderausstattung
w~ahadow-Lina",
Kopfstiitzen im

Fond




Technische Daten BMWM 3

Karosserie

Limousine 2tlrig, selbsttragende Ganzstahl-Karosserie, mit der Bodengruppe verschweifllt, allseits formsteife Sicherheitskabine, gesteuert
deformierbare Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertriager, rundum angeordnete Verstdrkungen

Abmessungen, Gewichte
Lange 4345 mm, Breite 1680 mm, Hohe (leer) 1370 mm; Radstand 2562 mm, Spurweite vorn 1412 mm, hinten 1433 mm, Wendekreiz 10,5 m;
Ellenbogenbreite vorn 1348 mm, hinten 1404 mm

Kraftstofftank 551+151
Leergewicht 1200 kg, zulidssiges Gesamtgewicht 1600 kg;
Zuladung 400 kg, zuldssige Dachlast 75 kg, Anhiingerbetrieb nicht méglich

(Leergewicht gilt flr Fahrzeuge in saﬂenméﬂiﬁr Ausstattung, zusitzl, 75 kg Fahrergewicht entsprechend EG-Richtlinie 70/156,
Sonderausstattungen erhohen diesen Wert. Gleichzeitig wird die Nutzlast entsprechend reduziert.)

Motor

Wassergekiihiter 4-Zylinder-4-Takt-Relhenmotor mit 18-Ventil-Zylinderkopf; Leichtmetall-Zylinderkopf, Zylinderkopfdeckel mit BMW «M-Powers:-
Schriftzug; 5fach gelagerte Nockenwelle, 5fach gelagerte Kurbelwelle mit 8 Gegengewichten; Tassenstéssal; Drehschwingungsdimpfer, Motorbikihler,
hydraulisch gedampfte Motorlager

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Ziindung und kennfeldgesteuerter,

luftmengen- und drehzahlabh&ngiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld und Kaltstartsteuerung, Krafistoff-Schubabschaltung;
(Katalysator-Version mit Lambda-Regelung); Auspuffaniage mit Fécherkriimmer, Zweitopf-Anlage mit geraden Endrohren

Hubraum effektiv 2302 cm?, Leistung 147 DIN kW (200 PS) [143 kW (185 PS)]* bei 6750/min

Drehmoment 240 Nm [230 Nm]* bei 4750/min; Verdichtung 10,5:1

Getriebe, Fahrwerk

Hydraulisch betitigte Einscheiben-Trocken-Tellerfeder-Kupplung mit Obertotpunkt-Feder, automatischer Nachstellung, Kupplung verstarkt,
mit Drehschwingunasdampfer

5-Gang-Sport-Getriebe: | 3,72; 11 2,40; 11l 1,77; IV 1,26; V 1,00; R 4,23; Hinterachsiibersetzung 3,25:1

Sperrdifferential mit 25% Sperrwirkung; Standardantrieb: Motor vorn, Kraftiibertragung hinten

Radaufhéngung vorn: Eingelenk-Federbein-Vorderachse mit kleinem positiven Lenkrollradius und Bremsnickausgleich. :
Radaufhingung hinten: Einzelradaufhingung mit Schraglenkern (15°-Pfeilung]), Anfahrtauchreduzierung und Bremsnickausalelich; spertliche
Fahrwerksabstimmung, tiefergelegt, mit Zweirohr-Gasdruckd&mpfern und Stabilisator vorn und hinten

Sicherheitslenksaule, Zahnstangen-Servolenkung, Lenkiibersetzung 19,6

BMW Leichtmetaliréder in Kreuzspeichen-Styling 7x 15 Zoll mit Bereifung 205/55 VR 15 (Schneekettenbetrieb mbglich)

Zweikreis-Bremsanlage mit Bremskraftverstirker fiir schnelleres Ansprechverhalten, Faustsattel-Scheibenbremsen, vorn belliftet, Bremsbelag-
VerschleiBanzeige; Handbremse mechanisch auf Hinterrdder wirkend, Handbremshebel seitlich zum Fahrer versetzt; Anti-Blockier-System,
asbestfreie Bremsbeldge

Fahrleistungen, Verbrauch
Hochstgeschwindigkeit 235 km/h [230 km/h]*
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 6,7 = [6,9 s]*
Beschleunigung stehender Kilometer in 27,2 5 [27.6 5]*

Kraftstoffverbrauchin | auf 100 km 5-Gang-

nach DIN 70030, Tell 1, Super Sport-Getriebe
bei konstant 20 km/h 58 [ 62]"
bei konstant 120 kmv/h 7.5 [7.B]"
im Stadtverkehr 11,6 [124]"
AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene StoBstangen, Seitenschutzleisten mit stofelastischer Aufiage; Kunststoff-Frontteil mit
integrierter StoBstange und Schiirze, Kunststoff-Heckteil mit integrierter Stofstange und ausgepriigter Heckschiirze; Kofferraumklappe aus Kunststoff;
Seitenwand vorn und hinten stark herausgezogen; Schwellerverbreiterung; Heckfligel auf Heckklappe

Verbundglas-Frontscheibe; griines Warmeschutzglas, heizbare Heckscheibe; elektrisch von innen einstellbarer Fahrer- und Beifahrerspiegel in
Wagenfarbe sowie TlrschloB- und Scheibenwaschdisen beheizt; komplette Entchromung

Schriftzug M3« mit Motorsportstreifen vorn/hinten
Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz; 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefithrter Jahreskontrolle

Innenausstattung -

Innenraumboden volistiandig mit Velours-Teppich ausgelegt, Veloursvlies auf der Hutablage, Himmel anthrazit mit angepaBten Sonnenblenden:
Sicherheitspolsterung an den vorderen sowie Verklaidung der mittleren Dachsiule, voluminds gepolsterte und stark gerundete Armaturentafel,
geschutzter Knieraum, Rundumpolsterung an den Tiiren mit Stoffmittelteil, Sicherheitspolsterung tiber der Frontscheibe mit eingelegten
Sonnenblenden; Ablagemdaglichkeiten: im groBen baleuchteten Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole vorn, in Tunnelverkieidung
hinten und in den Ablagekisten an den Tlren; Armiehnen an den Tdren mit integrierten Haltegriffen, Dachhaltegriffe hinten mit Kleiderhaken,
Sicherheitsascher und Zigarrenanziinder; beleuchteter Ascher fiir Fondpassagiere an Tunnelverkieidung; M-Technic-Sportlenkrad; Schalthebelknopf/
-balg in Leder, Handbremshebelbalg in Leder, Schalthebelknopf mit Motorsport-Streifen

Abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Turschlosser mit Sicherheits-SchlieBkeilen

Sitze: BMW Sportsitze vorn mit Rlickenlehnenverstellung, SitzhGhenverstellung fiir Fahrer und Beifahrer, leichtg&ngige Sitzlangsverstellung durch
Rollenlagerung, Kopfstiitzen mit Neigungsverstellung, stufenlos in der Héhe verstellbar und abnehmbar; Sportsitzausfihrung hinten mit Einzelsitz-
ausformung, Zulassung als 4-Sitzer; M-Technic-Spange an Vorder- und Rilcksitzlehnen -
3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte vorn mit verdecktem Aufroller und mit Verankerung der beiden inneren Gurtschlitsser an den Sitzen, Sicherheits-
gurtschloB mit seitlich verdeckier Taste und federbelasteter Gurtzunge, Gurtstopper

3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte hinten, Gurtschlasser in der Riicksitzlehne versenkt

Kofferraum: Viies-Teppich auf Boden und an den Seitenteilen, Diémmatte, Ablagemulden, Werkzeugbox an der Kofferraumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden, Abdeckung aufrollbar, Kofferraumbeleuchtung mit Kentaktschalter, Ladekantenschutz

Elektrik

Halogen-Doppelscheinwerfer mit Stufenreflektor fir das Abblendlicht, automatische nba::hattun’g mit der Zindung auf Standlicht, in den Frontspoiler
integrierte Nebelscheinwerfer, zwei NebelschluBleuchten, zwel Rickfahrleuchtén, Doppelfanfaren

Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente halbkreisférmig um den Fahrer angeordnet; Kombiinstrument mit: elektronischem Tachometer,
(Tachometerskala bis 260 km/h), Tageskilometerzihler, Drehzahlmesser mit integrierter Eltﬂmparatumnzeiga; Motorsport-Signet zwischen Tachometer
und Drehzahlmesser, AuBentemperatur-Anzeige und Digitaluhr, alle Zeiger in roted Ausfilhrung; Service-Intervallanzelge (S1); Check-Control mit aktiver
Anzeige, cberhalb der Windschutzscheibe integriert, mit selbstdndiger Prifung bei eingeschalteter Zlindung von: Abblendlicht, Riicklicht, Kennzeichen-
licht, mslicht, Kihlwasserniveau, Waschwasserniveau; zentrale Hinweisleuchte im Kombiinstrument, Krafistoff- und Klhlwassertemperatur-
Anzeige; zusitzliche Kontrolleuchten fir: Kraftstoff, angezogene Handbremse, Bremsbelagverschleil und Bremsfilissigkeitsstand, ABS; stufenlos
regelbare, orangefarbene Durch- und Aufsichtsbeleuchtung, beleuchtete Symbole fir Bedienschalter, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuchtung,
spezielle Parklichtschaltung, elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und »Tippwischen«, zwei Wischergeschwindigkeiten,
Intervallschaltung, Betdtigung am Lenkrad; Steckdose fiir aufladbare Handlampe {Sonderzubehér) im Handschuhfach

Innenlicht-Automatik, Kartenleseleuchte vorn, in Innenspiegel integriert

Heizung/Luftung: lufiseitig geregelte, drehzahlunabhéingige Frischluftheizung mit iiber Schiebe- und Drehregler leicht einstelibarer Heizleistung:
leises, 4stufiges Geblise, Defrosterdisen fest eingestellf fir Front- und Seitenscheiben, Frischluftzufuhr Gber 4 seitlich und in der Mitte angeordnete
Austrittsgitter, walzenartige Ausflihrung mit gréBerem vertikalen Schwenkbereich, horizontal richtbar sowie einzeln ein- und abstellbar;
Heizungsschema-Beleuchtung, Fondraumheizung, Zwangsentiliftung §

Batterie 66 Ah im Kofferraum; Drehstrom-Lichtmaschine 80 A/1260 W

*Werte in eckigen Klammern gelten fir den BMW M3 mit Katalysator (in Vorbereitung).
Krafistoffverbrauch in | auf 100 km nach DIN 70030, Teil 1, Super unverbleit.
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Technische Daten BMW M5

Karosserie
Limousine, 4turig, selbsttragende G :nzstahlkarosserie, mit der Bodengruppe verschweilit, allseits formsteife Sicherheitszelle, gesteuert deformierbare
Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertréiger, rundum angeordnete Verstirkungen

Abmessungen, Gewichte

Lange 4620 mm, Breite 1700 mm, Héhe (leer) 1397 mm; Radstand 2625 mm, Spurweite vorn 1430 mm, hinten 1465 mm, Wendekreis 11,3 m;
Ellanbogenbreite vorn 1392 mm, hinten 1378 mm

Kofferraum absolut ca. 630 |, nach VDA ca. 450 |; Kraftstofftank 70 |

Leergewicht 1430 kg, zulassiges Gesamtgewicht 1900 kg; Zuladung 470 kg, zuldssige Dachlast 75 kg, Anhéngerbeirieb nicht méglich

(Leergewicht gilt fir Fahrzeuge in serienméfiger Ausstattung, zusatzlich 75 kg Fahrergewicht entsprechend EG-Richtlinie 70/156,
Sonderausstatiungen erhfhen diesen Werl. Glelchzeitig wird die Nutzlast entsprechend reduziert.)

Motor

Wassergeklhiter 8-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor mit 2-teiligem 24-Ventil-Leichtmetall-Zylinderkopf, Querstromprinzip, dachférmiger Brennraum mit
zentraler ZOndkerzenlage; 2 obenliegende, Tfach gelagerte Nockenwellen, 7fach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegengewichten, zweistufiger Elektro-
Lufter mit Hochleistungs-Kihler; Motordl-Luftkiihler, Doppelrohr-Zweitopf-Langzeit-Auspuffanlage mit Doppelendrohr

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Ziindung und kennfeldgesteuerter, luftmengen-
abhéngiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld, Kraftstoff-Schubabschaltung

Hubraum effektiv 34563 cm?, Leistung 210 DIN kW (286 PS) bei 6500/min

Drehmoment 340 Nm bel 4500/min; Verdichtung 10.5:1

Getriebe, Fahrwerk >

Hydraulisch betitigte Einscheiben-Trocken-Kupplung mit Ubertotpunktfeder, automatischer Nachstellung und Drehschwingungsdémpfer;
5-Gang-Sport-Getriebe mit Riickwartsgang-Synchronisation: 13,51; 11 2,08; 1li 1,35; [V 1,00; V0,81; R 3,71; Hinterachslbarsatzung 3,73:1
Sperrdifferential mit 25% Sperrwirkung; Standardantrieb: Motor vorn, Kraftibertragung hinten

Radaufhéingung vorn: Einzelradaufh&ngung mit Doppelgelenk-Federbeinachse, versetzt angeordnet (Nachlaufversatz), mit Schraubenfeder
{Querkraftausgleich durch exzentrische Anordnung) und Gummizusatziedern; Stabilisator, sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckddmpfern
Radaufhangung hinten: Einzelradaufhangung mit Schraglenkern (13°-Pfeilung), Anfahrtauchreduzierung, Fedarbeine mit Schraubeniedern und
Gummizusatzfedern; Stabilisator, sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdampfern

Sicherheitslenksadule, drehzahlabh&ngige Servolenkung

Gaschmiedete BMW Leichtmetalirider 165 TR 390 mit TRX-Bereifung 220/55 VR 390, abschliefbare Radschrauben

Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage mit hydraulischem Bremskraftverstiirker, angepaBt an die hohen Fahrleistungen: Fastsattel-Schelbenbremsen vorn
(beliiftet) und Faustsattel-Scheibenbremsen hintan, Bremsbelag-VerschleiBanzeige vorn links und hinten rechts, Handbremse mechanisch auf
zusatzliche Trommelbremsen hinten wirkend; Anti-Blockier-System, asbestfreie Bremsbalige

Fahrleistungen, Verbrauch
Hochstgeschwindigkeit 245 km/h
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in6,5s
Beschleunigung stehender Kilometerin 26,8 s

Kraftstoffverbrauch in l auf 100 km 5-Gang-

nach DIN 70030, Teil 1, Super Sport-Getriebe
bei konstant 80 km/h 7.8

bei konstant 120 km/h 8.7

im Stadtverkehr 16,5
Auflenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene StoBstangen mit breiten Gummiauflagen und seitlichen GummistoBlelsten:

kleiner Frontspoiler, Motorhaubenabstitzung mittels 2 Gasdruckhebern

Verbundglas-Frontscheibe, heizbare Heckscheibe, Tankklappe mit Halterung filr Tankdeckel; Zentralverriegelung elektrisch; mit Tankklappen- und
Kofferraumverriegelung sowie Enfriegelungssperre (Betdtigung auch von Beifahrertlir- und KofferraumschloB aus) einschiiefilich Verzégerungs-
Notschalter, Warmeschutzglas braun, rundum; Fahrer- und Beifahrerspiegel in Wagenfarbe, elektrisch von innen einstelibar, Fahrer- und Beifahrer-
splegel sowie FahreriiirschloB mit Beheizung, heizbare Frontscheiben-Waschdiisen

Modellkennzeichnung »M5« im Ziergitter vorn links und hinten rechts mit anschlieBenden Streifen in den Motorsport-Farben

Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz: 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrter Jahreskontrolle

Innenausstattung

Innenraumboden und Hutablage vollstiindig mit Velours-Teppich ausgelegt, Rundum-Polsterung an den Turen mit Mittelteil in Stoff »Highlands,

im unteren Bereich Velours-Teppich eingelegt, Sicherheitspolsterung liber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnenblenden; Himmelverkleidung in
anthrazit (Rips); Ablagemadaglichkeiten: im groBen beleuchteten Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole und in den Ablageschalen
der vorderen Tiren; Armiehnen an den Tiren, vorn mitintegrierten Haltegriffen, Dachhaltegriff auf Beifahrerseite, Dachhaltegriffe hinten mit Kleiderhaken:
Handschuhkastenschlof}, Mittelkonsole nach hinten durchgezogen, mit integrierter Abdeckung der Handbremshebellagerung; beleuchteter
Sicherheitsascher mit Zigarrenanziinder, 2 Ascher im Fond, lederummanteltes 3-Speichen-Sportlenkrad »M-Tachnic=, @ 380 mm, mit Axlalverstellung,
Schalthebelknopfund -balg in Leder, Schalthebelknop! mit Motorsport-Streifen

Abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Tirschlbsser mit SicherheitsschiieBkeilen, Kindersicherung an den Fondtiiren

Fahrzeug-Hauptschlissel mit integrierter Batterieleuchte

Sitze: BMW-Sportsitze in hochwertiger Stoffqualitit ~Highland« vern, Fahrersitz in Hohe und Neigung individuell einstellbar, Kopfstiitzen vorn mit
Neigungsverstellung ]

Einzelsitzausformung hinten, Mittalarmlehne hinten
Drei-Punkt-Automatik-Sicherheltsaurte hinten auBen, mit Beckengurt in der Mitte

Kofferraum: Hochwertige Velours-Teppichauskleidung im beleuchteten Kofferraum, vollstiandige Kofferraumauskleidung; Werkzeughkasten, groBe
Ausfihrung mitVerkleidung an der Kofferraumklappe, Ersatzrad unter dem Kofferraumboden, Batterie rechts zwischen Radhaus und HeckabschluBfach
mit als Ablage fir Warndreieck nutzbarer Abdeckung

Elektrik

Halogen-Doppelscheinwerfer mit gréBeren Scheinwerfern fiir das Abblendlicht (automatische Abschaltung mit der Zindung); Blinkleuchten vorn und
Nebelscheinwerfer in Spoiler integriert, 2 NebelschiuBleuchten, 2 Riickfahrieuchten

Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente leicht bogenférmig um den Fahrer angeordnet; Check-Control mit aktiver Anzeige, oberhalb der
Windschutzscheibe integriert, mit selbstandiger Priifung bei eingeschalteter Zindung von: Abblendlicht, Ricklicht, Kennzeichenlicht, Bremslicht,
Kiahlwasserniveau, Waschwasserniveau, Motordlstandsniveau, zentrale Hinweisleuchte im Kombiinstrument; Kombiinstrument mit: elektronischem
Tachometer bis 280 km/h, Tageskilometerzahler, Drehzahimesser mit integriertem Motorsport-Emblem, digitale Quarzzeituhr; S| Service-Intervallanzeige,
Kraftstoff- und Kihlwassertemperatur-Anzeige; zusitzliche Kontrolleuchten fiir: Kraftstoff, angezogene Handbremse, Bremsfilissigheitsstand,
BremsbelagverschieiB und NebelschluBleuchten, Oldruck, ABS; Kontrolleuchte flir Systemdriick der Zentralhydraulik, stufenlos regelbare,
orangefarbene Armaturenbeleuchtung, beleuchtete Symbole fir Bedienschalter, Warnblinkschalter mit Auffindbelauchtung, Parklichtschaltung;
elektrische Fensterhaber vorn und hinten; elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und -Tipp-Wischen«, 2 Wischer-
geschwindigkeiten, Intervallschaltung, Betitigung am Lenkrad; Doppelstrahlwaschdiisen links und rechts; Steckdose fiir aufladbare Handlampe
(Senderzubehér im Handschuhfach); Innenraumleuchte mit vier Tirkontakten, Verzégerungsschaltung und Wippschalter an der Armaturentafel

Heizung: elektronisch geregelte Heizung, Drehschaiter mit Temperaturskala, leises dreistufiges Geblése, Defrosterdiisen fest eingestelit fiir Front- und

Seitenscheiben, Frischluftzufuhr Ober finf seitlich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis auf Kopfraumausstromer jeweils horizontal und
vertikal richtbar sowie einzein ein- und abstelibar; Helzungsschema-Beleuchtung, Fondraumheizung, Zwangsentiiiftung

Batterie 90 Ah; Drehstromlichtrmaschine 90 A/1260' W -

34



Technische Daten BMW M 635 CSi

Karosserie

Coupe 2tiirig, selbsttragende Ganzstahlkarosserie, mit der Bodengruppe verschweiit, allseits formsteife Sicherheitskabine, gesteuert deformierbare
Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachguertrager, rundum angeordnete Verstiirkungen

Abmessungen

Linge 4755 mm, Breite 1725 mm, Hohe {leer) 1353 mm; Radstand 2625 mm, Spurweite vorn 1430 mm, hinten 1464 mm, Wendekreis 11,6 m:
Ellenbogenbreite vorn 1443 mm, hinten 1410 mm

Kofferraum absolut 430 |, nach VDA ca. 335 I; Kraftstofftank 70 |

Leargewicht 1500 kg, zul. Gesamtgewicht 1850 kg; Zuladung 350 kg, zul. Dachlast 75 kg, Anh&ngerbetrieb nicht méglich
(Leergewicht gilt flir Fahrzeuge in serienm&Biger Ausstattung, zusatzlich 75 kg Fahrergewicht entsprechand EG-Richtlinie 70/156,
Sonderausstattungen erhohen diesen Wert. Gleichzeitig wird die Nutzlast entsprechend reduziert.)

Motor

Wassergeklhlter 6-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor mit zweiteiligem 24-Ventil-Leichtmetall-Zylinderkopf, Querstromprinzip, dachférmiger Brennraum mit
zentraler Ziindkerzenlage; 2 obenliegende, 7fach gelagerte Nockenwellen, Tfach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegengewichten, zweistufiger
Elektro-Liifter mit Hochleistungs-Kiihler; Motordl-Luftkihler, Doppelrohr-Zweitopf-Langzeit-Auspuffaniage mit Doppelendrohr

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Zindung und kennfeldgesteuerter,
luftmengenabhangiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld, Krafistoff-Schubabschaltung

Hubraum effektiv 3453 cm”, Leistung 210 DIN kW (286 PS) [191 DIN kW/280 PS]* bei 6500/min

Drehmoment 340 Nm [330 Nm]* bei 4500/min; Verdichtung 10,5:1 [9,8:1]*

Getriebe, Fahrwerk

Hydraulisch betétigte Einscheiben-Trocken-Kupplung mit Ubertotpunktfeder, Drehschwingungsdémpfer und automatischer Nachstellung;
5-Gang-Sport-Getriebe mit Rickwartsgang-Synchronisation: 1 3,51; 11 2,08; 111 1,35; IV 1,00; V0,81; R 3,71; Hinterachsiibersetzung 3,73:1 [3,91:1]*
Sperrdifferential mit 25% Sperrwirkung; Standardantrieb: Motor vorn, Kraftiibertragung hinten

Radaufhéngung vorn: Einzelradaufhngung mit Duppa-ig&iank-Federheinachﬂe. versetzt angeordnet (Nachlaufversatz), mit Schraubenfeder
(Querkraftausgleich durch exzentrische Annrdnung! und Gummizusatzfedern; Stabilisator, Wankneigungsanschlége in den Federbeinen
Radaufhdngung hinten: Einzelradaufhingung mit Schraglenkarn (13°-Pfeilung), Anfahrtauchreduzierung, Federbeine mit Schraubenfedern und
Gummizusatzfedern; Stabilisator

Sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdimpfern varn und hinten

Sicherheitslenksdule, drehzahlabhangige Servolenkung

Geschmiadete BMW Leichtmetallrdder 165 TR 390 mit TRX-Bereifung 220/55 VR 390, abschlieBbare Radschrauben

Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage mit hydraulischem Bremskraftverstérker, angepaft an die hohen Fahrleistungen; Faustsattel-Scheibenbremsen vorn
(beliftet) und hinten, Bremsbelag-VerschleiBanzeige vorn links und hinten rechts, Handbremse mechanisch auf zusatzliche Trommelbremsen hinten
wirkend; Anti-Blockier-System, asbestireie Bremsbeléige

Fahrleistungen, Verbrauch
Hachstgeschwindigkeit 255 km/h [242 km/h]*
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 6,4 s [6,9 s]*
Beschleunigung stehender Kilometer in 26,4 5 [26,8 5]*

Kraftstoffverbrauchin | auf 100 km 5-Gang-

nach DIN 70030, Teil 1, Super Sport-Getriebe

bei konstant 90 km/h 7.8 [ 81

bei konstant 120 km/h 8.7 [101]*

im Stadtverkehr 16,5 [17.8]*

AuBenausstattung :

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene Stofistangen und Seitenschutzleisten mit stofielastischer Auflage; weit nach vorn sowie tief
gezogener, regenerierbarer Spoiler vorn, Heckspoller aus schwarzem Kunststoff auf dem Kofferraumdeckel, jeweils in Richtung Auftriebsreduzierung
optimiery, seftlich schmale Zierstreifen; Motorhaubenabstitzung mittels zwel Gasdruckhebern, Motorraumleuchte; verchromte Schwellerleisten;
Tankklappe mit Halterung fir Tankdeckel; Zentralverriegelung elekirisch, mit Tankklappen- und Kofferraum-Verriegelung sowie Entriegelungssperre
(Betatigung auch von Beifahrertir- und KofferraumschloB aus) einschlieBlich Verzégerungs-Notschalter

Verbundglas-Frontscheibe, Wirmeschutzglas braun, rundum, heizbare Heckscheibe; Fahrer- und Beifahrerspiegel in Wagenfarbe, elektrisch von innen
einstellbar, Fahrer- und Beifahrerspiegel sowie FahrertiirschlioB mit Beheizung, helzbare Frontscheiben-Waschdiisen

Modellkennzeichnung »M= im Ziergitter vorne links und hinten rechts mit anschlleBenden Streifen in den Motorsport-Farben

Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz: 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrier Jahreskontrolle

Innenausstattung

Innenraumboden volistindig mit Velours-Teppich ausgelegt, Hutablage mit Veloursviies; Himmelverkleidung In Kunstleder mit Wildleder-Charakter;
Sicherheitspolsterung (iber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnenblenden (Beifahrersitz mit beleuchtetem Make-up-Spiegel); Rundumpolsterung
an denTlren mit Stoffmittelteil (nur bei Stoff-Innenausstattung), bei Lederaussiatiung (Sonderausstattung) Tlren- und Seitenverkleidungen Kunstleder;
entsprechende Teppichbodeneinlage an den Trittkanten; Ablagem&glichkeiten: im groBen beleuchteten und abschlieBbaren Handschuhfach,

auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole und in den Ablageschalen der Tlren; zwel abgedeckie Ablagebehiilter auf der Hutablage mit integriertem
Verbandskasten und vorbereitet fiir den Einbau von Lautsprechern; Armlehnen vorn und hinten, vorn mit integrierten Haltegriffen, zwei Dachhaltegriffe
mit Kleiderhaken, bel Stahlkurbel-Hebedach Halteschlaufen; Sicherheitsascher vorn (beleuchtet) und zwischen den Fondsitzen sowle Zigarrenanziinder
vorn mit Auffindbeleuchtung; lederummanteltes 3-Speichen-Sportlenkrad «M-Technice, @ 380 mm, mit Axialverstellung, Schalthebelknopf/-balg

in Ledar, verdrehgesichert mit Schaltschema -

Abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Tiirschlésser mit SicherheitsschlieBkeilen und Ausgleichsgewichten, Thrinnengriffe zuriickversetzt iiber
Armlehnen, Fahrzeug-Hauptschlissel mit integrierter Batterieleuchte

Sitze: BMW-Sportsitze in hochwertiger Stoffqualitiét »Highland= vorn, einschlieBlich Einstiegsautomatik und von Sitzlingsposition abhingige
Sitzhdhenverstellung, zusatzlicher Neigungsverstellung und einstelibarer Oberschenkelaufiage; Kopfstiitzen vorn mit Hafgungsverstallunu.?n der Hohe
varstellbar und abnehmbar

Einzelsitze und Mittelarmlehne hinten

3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte vorn und hinten mit verdecktem Aufroller, vorn m it Schwenkbeschlag, GurischloB an den Vordersitzen verankert;
Knieschutz unterhalb der Armaturentafel, gepolsterte Mittelkonsole, durchgezogene Tunnelverkleidung

Kofferraum: Vlies-Teppich im beleuchteten Kofferraum, vollstindige Kofferraumauskleidung; Werkzeugkasten, aroBe Ausflhrung, mit Verkleidung an der
Kofferraumklappe, Ersatzrad unter dem Kofferraumboden, Batterie rechts zwischen Radhaus und Heckabschlufifach mit als Ablage nutzbarer Abdeckung

Elektrik

Halogen-Doppelscheinwerfer (automatische Abschaltung mit der Zundung), Abblendlicht mit Stufenrefiektor, in den Frontspoiler integriarte Nebel-
scheinwerfer, zwel NebelschluBlauchten, zwei Riickfahrleuchten

Armaturentafel: Instruments und Bedienungselemente halbkreisformig um den Fahrer angeordnet: Kombiinstrument mit: elektronischem Tachometer,
Tageskilometer-Zihler, Drehzahimesser, Service-Intervallanzeige (Sl), Kraftstofi- und Kilhlwassertemperatur-Anzeige; zusétzliche Kontrolleuchten fiir:
Kraftstoff, Kiihlwassertemperatur, Bremsbelagverschieil, Bremsflussigkeitsstand und Systemdruck der Zentralhydraulik, angezogene Handbremsa,
ABS und NebelschiuBleuchte, Oldruck; Check-Control mit aktiver Anzeige (Armaturentafel links), selbstindige Priifung bel eingeschalteter Zindung von:
Abblendlicht, Riicklicht, Kennzeichenlicht, Bremslicht, Kiihlwasserniveau, Waschwasserniveau, Motorélstandsniveau (sowohl im Stand als auch
withrend der Fahrt); zentrale Hinweisleuchie im Kombiinstrument; Bordcomputer der 2. Generation mit 8 wichtigen Fahrerinformationen und
Farnbedienung vom Lenkrad aus; stufenlos regelbare, orangefarbene Armaturenbeleuchtung, wesentliche Schalter mit beleuchteten Symbolen oder
Schriftzeichen, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuchtung, Parklichtschaltung; Fensterheber, alektrisch, vorn und hinten (Scheiben hinten
teilvarsenkbar), elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und »Tippwischer=, zwei Wischergeschwindigkeiten, Intervallschaltung,
Betitigung am Lenkrad, Doppelstrahl-Waschdiisen links und rechts beheizbar; Steckdose mit aufladbarer Handlampe im Handschuhfach,
inneanraumleuchte mit TUrkontakten und Verzégerungsschaltung

Heizung/Liiftung: elektronisch geregelte Frischluftheizung mit liber Schiebe- und Drehregler leicht einstellbarer Helzleistung; lelses, stufenlos elektronisch
gareqeltes Geblise. Defrosterdiisen fiir Front- und Seitenscheiben, Frischluftzufuhr durch seitlich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis

auf Kopfraumausstromer jeweils horizontal und vertikal richtbar sowie einzeln ein- und abstellbar; Heizungsschema-Beleuchtung, Zwangsentliftung
Batterie 90 Ah; Drehstromlichtmaschine 80 A/1120 W

“Werte in eckigen Klammern gelten fir den BMW M 635 CSi mit Katalysator (in Vorbereitung).

Kraftstoff in | auf 100 km nach DIN 70030, Teil 1, Super unverbleit.
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