


Wir tragen bereits
im Namen, was uns grol3
gemacht hat: Motoren.

Die Geschichte des Hauses BMW be-
ginnt mit einem Hohenweltrekord fir
Flugmotoren.

Und sicher hat auch die Tatsache, daf3
wir jahrzehntelang gleichzeitig tech-
nisch hochwertige Automobile, Motor-
rader und technologisch fortschritt-
lichste Flugzeugtriebwerke konstruiert
haben, den Charakter des Unter-
nehmens und jedes seiner Produkte
auf einzigartige Weise gepragt.

Was BMW von anderen unterscheidet,

T R e

ist sowohl ausgepragter sportiicher
Stil als auch innovative Technik.

Nach Jahren der Abstinenz gibt man
sich zur Zeit beim Automobil wieder
leistungsbetont.

Die Versuche nehmen zu, auch
biederen Fahrzeugen einen sportlichen
Anstrich zu geben. Doch ein paar PS
oder km/h mehr machen noch keine
Sportlichkeit.

Fur uberzeugende Hochleistung
braucht ein Unternehmen nicht nur
umfassende Erfahrung auf sportlichem
Gebiet, sondern auch volle Kompetenz
auf technologischem.

Bei BMW sind Sportiichkeit und Hoch-
leistungs-Technologie durchgéangige
Merkmale.

Firdie anspruchsvolisten unter den

ambitionierten Fahrern bietet BMW

Hochleistungs-Automobile mit 4-Ventil-

Technologie, die der sportlichen

Spitzenklasse neue Dimensionen
eroffnen.

In den BMW M 635 CSi, M5 und M3
arbeiten 4-Ventil-Hochleistungstrieb-
werke, die in modifizierter Form im
Rennsport ihre Uberragende Leistungs-
fahigkeit und Zuverlassigkeit bewiesen
haben. Konsequent auf Alltagstaug-
lichkeit ausgelegt, sind sie ein direktes
Ergebnis des Wechselspiels zwischen
Sport und Serie.

Unter Hochleistung wie sie diese Auto-
mobile verkérpern, versteht BMW aber
nicht nur auBerordentliche Leistungs-
reserven beim Triebwerk, sondern

auch beim Fahrwerk, beim Spurtver-
magen zum Uberholen, bei der Boden-
haftung in Kurven, bei Ausweich- und
Bremsmandvern und auch ein umfas-
EEI‘IdES, sich stufenweise Ergéinzan:laa
Sicherheitssystem.

Also Hochleistungs-Technik, die weit
iber das Ubliche hinaus den Fahrer
unterstutzt, wenn er diese Technik ein-
mal braucht.

Fiir jene Fahrer, die Hochleistung also
in jeder Beziehung professioneller
BMW die angemessene

sehen, ist ein
Alternative.

Entscheiden auch Sie sich fiireine
erstkiassige sportliche Adresse.

Als BMW Fahrer werden Sie sichin
guter Gesellschaft befinden.

Denn auch im Streben nach Perfektion
|aBt sich ein Sport erkennen: der Sport,
nur mit dem Besten zufrieden zu sein.
Und der verbindet BMW Konstrukteu-
re und BMW Kaufer.

Dieser Prospekt zeigt teilweise
Ausstattungsdetails und Metallic-
Farben, die nur auf Wunsch und
gegen Aufpreis lieferbar sind.

Die Abbildung auf Seite 3 zeigl das
24-Ventil-Relhen-6-Zylinder-Triebwerk des
BMW M 635CSi.






Wer die Formel 1 fiir die
hﬁthsiemmm !
avtomobiler mi
héilt, wird sich nicht
wundern, dall man dort
BMW fiihrt.

BMW Technologie tritt in Wettbewerbs-
klassen an, zu denen anderen haufig
die Klassenlizenz fehlt.

Motorsport ist bei BMW ein mit
industriellen Mitteln betriebenes Pro-
gramm - wissenschaftlich und profes-
sionell. Als Beweis fiir Kompetenz
und Leistungsfahigkeit auf einem
hochtechnisierten Gebiet.

Ein MaBstab, an dem sich die Fahigkeit
eines Unternehmens zur Lésung
komplexertechnologischer und orga-
nisatorischer Probleme messen |aBt.
DaB wir uns bei BMW den anspruchs-
volisten sportlichen Aufgaben
widmen, wird beim Selbstverstandnis
des Hauses nicht verwundern,

Und daB wir Erfolg auf ganz innovativen
Wegen suchen, auch nicht.

Beides hat bei BMW schon Tradition.

Weil wir bei BMW technologische
Herausforderungen fruher als

die meisten annehmen, sind wir so oft
als erste am Ziel.

Ein gutes Beispiel fir die Innovations-
starke des Unternehmens ist der
konsequente Einsatz von Elektronik.
Damit kann ein BMW bzw. ein BMW
Triebwerk heute bei Qualitat, Zuver-
lassigkeit und Leistungsfahigkeit eine
fuhrende Rolle spielen —

auch bei sportlichen Wettbewerben.
So setzte BMW z.B. als erster in der
Formel 1 die Digitale Motor-Elektronik
eimn.

Was also bei Serien-Automobilen hilft,
sowohl leistungsfahige als auch
umweltfreundliche Motoren zu bauen,
hilft genauso, in hdrtesten Wettbewer-
ben Formel-1-Rennen zu gewinnen.

BMW —das bedeutet auch besondere
Kompetenz bei 4-Ventil-Technologie.

Hochleistungs-4-Ventil-Triebwerke
datieren bei BMW zuriick ins Jahr 1965.
Und BMW Erfolge mit 4-Ventil-
Motoren haben ebenfalls Tradition.
Schon die ersten Ausfiihrungen
dieser fir die Zukunft des Sportwagen-
baus wohl richtungweisenden
Triebwerkstechnik stellten mit ihren
2-1-Hubraum und 228 DIN kW (310 PS),
installiert in ein Formel-2-Chassis,
gleich mehrere internationale
Beschleunigungsrekorde auf.

Diesen vielversprechenden Anséatzen
folgte ein kontinuierlicher Ausbau auf
breit angelegter Basis.

Neue Triebwerke, neue Erfahrungen,
neue Lésungen und vor allen Dingen
immer neue Erfolge.

Einer der Hohepunkte war das
Triebwerk des BMW M1. Ein Fahrzeug,
konsequent fiir den Sport entwickelt
und dennoch voll und ganz straBen-
tauglich. Sein Herz:

ein BMW 6-Zylinder-24-Ventil-Motor.
204 DIN kW (277 PS) standen in der
Serienversion zur Verfiigung,

die Sportausfiihrung nach Gruppe-
4-Reglement brachte es auf satte
353 DIN kW (480 PS).

Die BMW |dee: Hochleistung als Basis.
Sportlichkeit als Konsequenz.
Uberlegenheit als Resultat fur die Serie.

Heute istdas Hochleistungstriebwerk
des M1 mit weiterentwickelter Technik
auch im M 635 CSiund M5 zu finden.
Und es ist ein eindrucksvolles
Beispiel dafur, wie BMW reinrassige
Rennmotorentechnik mit erstklassiger
Alltagstauglichkeit fiir sportliches
Fahren harmonisiert.

So erfolgreich, daB mit dem M3 auch
fur ein Fahrzeug der 3er Reihe
4-Ventil-Hochleistungstechnik ange-
boten werden kann.

Sein Triebwerk basiert auf dem
4-Zylinder-16-Ventil-Motor, der in der
Formel 1 eingesetzt wird und schon
nach kurzer Zeit seine auBerordent-
liche Leistungsfahigkeit bewies:
Rund eineinhalb Jahre nach dem
Debdit in der Formel 1 sichert das BMW
Triebwerk im Brabham BMW BT 52
Nelson Piquet die Weltmeister-
schaft '83.
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BMW Automobile waren und sind gefirchtete
ner auf der Rennstrecke.

Die Bilder 5 und 10 zeigen den schon legen- TETRED R BT
diaren M1. F
Auch im Tourenwagen-Rennsport mit L o =
seriennahen Automobilen ist BMW traditionell i pl———
engagiert (2, 3, 4). e " P
Hier werden besonders hohe Anforderungen A |
sowohl an die Leistungsfahigkeit als auch an P —
die Zuverlassigkeit der Fahrzeuge gestailt. (¢ . e L
Eine gute Gelegenheit fur BMW Technik,
sich durchzusetzen.




BMW Hochleistungs-Technologie:
Der Erfolg, den wir im Sport erreichen,
istzugleich ein Gewinn fur das bessere
Automobil.

Selbstverstandlich kann man heute
auch ohne Motorsport exzellente
Automobile bauen.

Testgelande mit computergesteuerten
Simulatoren fir Realerprobungen
bringen viele Erkenntnisse.

Aber fiir eines gibt es bislang noch
keinen Ersatz: in der sportlichen Aus-
einandersetzung liegt fiir den
Renntechniker und den Konstrukteur
die gréBte Chance zur Erneuerung
bestehender ldeen — die Chance zu
echter Innovation.

Hier finden Sie die Vorausseizungen,
in Grenzbereiche vorzustofien und da-
bei unbezahlbare Erfahrungen zu
sammeln.

So gesehen ist Motorsport auch
Grundlagen-Forschung.

Ein Gebiet, auf dem Theorie und Praxis
auf eine einmalige Art und Weise
enger zusammenliegen—enger, als es
in der Serienentwicklung jemals der
Fall sein konnte.

Erfolge im Sport haben bei BMW auch
immer wieder Erfolge fur die Serie
bedeutet.

Der Austausch zwischen den Motor-
sport-Spezialisten und den Technikern
des Serienbereichs ist bei BMW
intensiv.

Informationen bleiben in Flul3, kein
Wissensvorsprung geht verloren.
Das Ergebnis dieses Kommunikations-
prozesses ist Technik, die jederzeit
Anspruch auf einen der ersten Platze
erheben kann — im Sport ganauso wie
in der Serie.

Und wenn BMW Automobile aus der
Produktion denen furden Sportso
ahnlich sind, dann liegt das vielleicht
auch ein biBchen daran, dafl kaum
etwas so sehr verbindet wie der Erfolg.

i0

Der BMW Formel-1-Molor (1) basiert als einziger
auf elnem Serienmotorblock.

1983 gewann Nelson Piquet auf einem Brabham
BMW in einem harten Wettbewerb gegen renom-
mierte Gegner die Formel-1-Weltmeisterschaft.
Angetrieben durch ein uberiegenas BMW Kon-
zept: Qualitat durch Fortschritt.

Und Héhepunkt des erfolgreichen Engagements
von BMW in der Formel 1 (6, 7, 8, 9).
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rzevgende Synthese
aus fecln?isdier
llnbes:_l_leillenheii und
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Der BMW M 635 CSi setzt die Coupé-
Tradition des M1 fort, erweitert dessen
Anspruch aber noch einmal: beiden
Fahrleistungen in etwa vergleichbar,
bei Fahrkultur und Raumkomfort weit
uberlegen.

Galt das BMW 24-Ventil-Triebwerk be-
reits im M1 als hervorragendes
Beispiel fir auBerst fortschrittlichen
Hochieistungs-Motorenbau, so wurde
es fir den M 635CSi noch einmal
optimiert, in der Leistung gesteigert
und durch eine komplette elektronische
und damit auch umweltfreundliche
Triebwerkssteuerung erganzt.

Damit bietet der M 635 CSi ambitionier-
ten Kénnern sportliches Fahren in
Dimensionen, die nur eine kleine Elite
des internationalen Angebots sport-
licher Automobile dberhaupt erreicht.
Die technischen Daten in Kiirze:

Hubraum 3453 cm?®, 210 DIN kW (286 PS) 1

bei 6500/min, Drehmoment 340 Nm bei
4500/min, Verdichtung 10,5:1,
Hochstgeschwindigkeit 255 km/h,
él:a#nchleunigung von 0-100 km/h in

S,

Der BMW M 635CSi:

Ein Automobil fur auBergewdhnlich
sportliche Individualisten,

die zuviel erreicht haben, um noch
Ubertreibungen zu brauchen.

Der BMW M 635 CSiverbindet seine
auBerordentliche Dynamik mit einem
funktionalen, asthetischen AuBeren.
Sein Stil der souveranen Zurickhal-
tung unterscheidet ihn klar von jenen
exotischen, demonstrativen Hoch-
leistungs-Automobilen, die vielen
anspruchsvollien Fahrern hinsichtlich
der Seriositdt des Auftritts nicht ge-
nigen konnten: Selten war es weniger
auffallig, so auffallend anspruchsvoll
ZUu sein.

Der M635CSiistein liberzeugendes
Angebot fiir all jene Fahrer, die
deutlich mehr Dynamik fordern, diese
Hochleistung aber in zuriickhaltend
eleganter Form und ohne Verzicht auf
Fahrkultur bevorzugen sowie aufein
ausreichendes Raumangebotim Fond
Wert legen.

Sonderausstatiung: Metallic-Lackierung,
Leichtmetallrader 210 TH 415 mit TRX-Bereifung
240745 VR 415, Radausschnitis-Verbrelterungen,
Lederausstattung, Radio-Anlage
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Im Cockpit des M 635 CSi
geht es so professionell
Zu, wie man es

von einem solchen Typ
Automobil erwartet.
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Die kompromiBlos fahrerorientierte
Innenraumgestaltung des M 635 CSi
ist beispielhaft und geht (iber das hin-
aus, was man selbst bei manch
anspruchsvollen Alternativen erwarten
kann.

Cockpit und Bedienungselemente
sind nach neuesten Forschungsergeb-
nissen ergonomisch optimiert.

Die konkav um den Fahrer gefiihrte
Armaturenanlage versetzt jeden
Fahrer in die Lage, alle Bedienungs-
elemente bequem, schnell und sicher
zu erreichen. Die Bedienungselemente
sind verwechslungssicher angeord-
net, die wichtigsten mit beleuchteten
Symbolen versehen.

Die Hauptinstrumente sindin einem
Instrumentenfeld direkt im Blickfeld
des Fahrers zusammengefaBt, wobei
das axial verstellbare Lenkrad dem
Fahrer stets einwandfreie Sicht auf die
Instrumente gestattet. Der sekundare
Armaturentafelbereich — Heizung,
Radio etc. — ist dem Fahrer zugewandt.




Das BMW Cockpit hat Design-Preise
erzielt, und seine Sachlichkeit ist fur
zukunftsorientierte Gestaltung von
Automobilen geschmackshbildend ge-
worden.

Die Asthetik ist ein Ergebnis der hohen
funktionalen Qualitat, die vor allem
eine Aufgabe erfiillt: das Zusammen-
spiel von Fahrer, Fahrzeug und
Umwelt so kiar, intensiv und storungs-
frei wie moglich zu gestalten.

Bild 1, BMW M 635C5i, Sonderausstattungen:
Lederausstattung, Radio-Anlage, Sitzheizung.

Bild 2, BMW M 635CSi, Sonderausstattungen:
Metallic-Lackierung, Stahlkurbel-Hebedach,
Leichtmetallrader 210 TR 415 mit TRX-Bereifung
240/45 VR 415, Radausschnitts-Verbreiterungen,
Lederausstatiung, Kopfstitzen im Fond,
Radio-Anlage.



Der M 635 CSi liiBt die
Ublichen Kompromisse
von Hochleistungs-
Avtomobilen

bei Platz- und Reise-
komfort vergessen.

12

Hinter dem Automobilkonzept des
BMW Coupés steht eine andere
Auffassung vom Fahren in der Spitzen-
klasse.

Nicht allein die Dynamik zéhlt, auch
dem Fahrkomfort kommt entscheidende
Bedeutung zu.

So erleichtern die immer weiter ver-
feinerte Cockpit-Technik und die ergo-
nomisch vorbildliche Innenraumge-
staltung es dem Fahrer, mit geringst-
maglichem physischen und psychi-
schen Aufwand, iberlegene Leistungs-
fahigkeit sicher zu beherrschen

und dabei auch komfortabel zu reisen.
Dieim M 635CSiserienmafBigen BMW
Sportsitze fur Fahrer und Beifahrer
sind eine im Motorsport und bei Lang-
streckenfahrten erprobte Sitzkon-
struktion. Sie entsprechen hohen ana-
tomischen Anforderungen und lassen
sich auf vielfache Weise individuell auf
den Fahrer bzw. Beifahrer anpassen.
Die BMW Sportsitze stellen somit eine
ideale Kombination aus Sportlichkeit
und Komfort dar und bieten optimale
Voraussetzungen fur sicheres, kondi-
tionserhaltendes Fahren.

Fiir den Mitfahrer wird der Unterschied
des M 635CSi zu manch anderen,
vergleichbar leistungsfahigen Auto-
mobilen auch im Fond deutlich.
Anatomisch perfekt geformte Einzel-
sitze gewahrleisten auBerordentlichen
Sitzkomfort mit hervorragendem
Seitenhalt. Eine Mittelarmlehne im
Fond und elekirische Fensterheber

vorn und hinten gehéren zum Standard.

Die Innenraumgestaltung ist

optisch auf die jeweilige Wagenfarbe
abgestimmt. Sitze und Mittelteil der
Seitenverkleidung in hochwertigem
Stoff Highland fiigen sich harmonisch
ein.

Der M 635 CSi besitzt das Sport-Leder-
lenkrad in M Technic. Sein handver-
nahter, griffsympathischer Lederbezug
und der sportlich exklusive Charakter
harmonisieren optimal mit der hoch-
klassigen Innenraumgestaltung.

Auf Wunsch ist fir den M635CSi
selbstverstiandlich auch eine Leder-
ausstattung erhaltlich.

Zu den Vorzlgen einer zeitlos elegan-
ten, auBerordentlich attraktiven
Ausstrahlung kommen auch material-
bedingte Vorteile:

Leder atmet und kann sich so wech-
seinden thermischen Bedingungen
optimal anpassen.

Eine weitere Steigerung an Komfort
und exklusiver Ausstrahlung stelit die
Polsterung aus handverarbeitetem,
herriich strukturierten Buffalo Natur-
leder dar.

Sie wird in den Farben nutria und
anthrazit angeboten.

Wenn Sie ein Coupé der Kategorie des
M&35 CSifahren, soliten Sie bedenken,
daB Ihr Automobil nicht zuletzt

auch Ihren eigenen Stil reprasentiert.

Das AuBergewohnliche am

BMW M 635CSi ist nicht allein seine
Sportlichkeit, seine Verwandtschaft zu
reinrassiger Renntechnik, seine
innovative und damit auch umwelt-
freundliche Triebwerkssteuerung.
Noch bemerkenswerter ist die Idee, die
er realisiert: Sportlichkeit ohne
demonstrative Auffalligkeit.

Und das ist durchaus ein Stiick neue
Exklusivitat, wie sie bei den ganz
wenigen Hochleistungs-Automobilen
keineswegs iiblich ist.

Seite 15, BMW M 635CS|
Sonderausstatiungen; Lederaussiatiung,
elektr. Sitzverstellung mit Memory
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BMW M 635CSi, Sonderausstattungen:
Metallic-Lackierung, Leichtmetalirader

210 TR 415 mit TRX-Berelfung 240/45 VR 415,
Radausschnitis-Verbreiterungen, Lederaus-
stattung, Kopfstutzen im Fond, Radio-Anlage

._Sonderaus
=
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BMW M5:

Das Hochleistungs-
Automobil erreicht eine
neve Stufe

seiner Entwicklung.

Die Welt des Anspruchsvollen tragt
unverkennbar immer starker zwei
Gesichter.

Eines —das herkmmliche — will auBer-
gewohnlichen Aufwand moglichst
deutlich erkennbar zeigen.

Das andere — die neue Form von .
Anspruch und Luxus - verzichtet be- ™R - —-
wuBt auf demonstrative AuBerlichkeit: -

Innere Werte gehen iiber dufieren

Schein.

Hoéchste Leist roBter Aufwand,

beste Qualitat, inerung bis ESs |
ins Detail — aber keine offensichtliche
Zurschaustellung. b

Der M5—ein Produkt der BMW Motor-
sport GmbH - ist mit dem weiter-
entwickelten 24-Ventil-Triebwerk des
schon legendaren BMW M1 ausge-
ristet.

Dieses bewahrte Triebwerk, ausge-
stattet mit modernster Elektronik zur
Triebwerkssteuerung, verleiht dem

M5 ein Fahrvermégen, wie es nurganz
wenige Automobile der Sportwagen-
Spitzenkategorie erzielen:

210 DIN kW (286 PS), Beschleunigung
von 0-100 km/h in6,5s,
Hochstgeschwindigkeit 245 km/h.
Wahrend viele leistungsschwéachere
Automobile fehlende Kraft und Dyna-
mik oft durch eine auffallige Form-
gebung oder vermeintlich sportliches
Beiwerk auszugleichen versuchen,
verbindet der BMW M5 seine iiber-
legene Leistungsfahigkeit mit einem
einzigartigen Stil bei Erscheinung und
Linienfihrung.

In der technisch-rationalen Form der
kompakten Ser Limousine vertritt der
M5 die Philosophie souveraner
Zuriuckhaltung, des Tunings nach innen
und nicht nach auBen.

Der M5 vermittelt ein Fahrvergniigen,
das seine Attraktivitat praktisch aus-
schlieBlich aus dem Erlebnis und
nichtaus der vordergriindigen Erkenn-
barkeit seiner AuBergewohnlichkeit
und seines Preises bezieht.

Er ist damit »...geschaffen fir Leute
mit zuriickhaltendem, aberum so an-
spruchsvollerem Lebensstil.«

(Auto Zeitung 6/85).

Und »...ein eindriickliches Beispiel da-
fur, daB leistungsfahig weit
uberlegene Autos auf jede Art von
»Show-Tuning« getrost verzichten
kénnen.« (Automobil-Revue 26/85).

Der M5 wird von der BMW Motorsport
GmbH in limitierter Serie angeboten.







Der BMW M5 bietet in
idealer Weise die
Dynamik zum sportlichen
Fahren ebenso wie die
Kultur zum

entspannten Reisen.
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Die Qualitat der Innenraumgestaltung
des M5 gentigt hochsten Anspriichen
an exklusiver Ausstrahlung und durch-
dachter Funktionalitat. Material und
Verarbeitung erfiillen sicht- und fiihlbar
erstklassige Standards.

Sichtfeld, Sitz, Lenkrad, Schalthebel,
Anzeige- und Bedienungseinrich-
tungen sind zu einem ergonomisch
wie optisch lberzeugenden Gesamt-
konzept kombiniert.

Optimaler Sitzkomfort als Voraus-
setzung fur entspanntes, ermiidungs-
freies Fahren.

Der M5 ist serienmaBig mit BMW Sport-
sitzen ausgestattet,.

Sie verbinden sportliche Auspragung
mit hohem Langstreckenkomfort.
Wesentlichen Anteil daran hat ihre
anatomische Formung und die perfek-
te Aufpolsterung der Sitzschale.
Sitzfederung sowie Fahrzeugfederung
und -dampfung sind exakt aufeinander
abgestimmt.

Die individuell einstellbare Sitzhohe,
-neigung und Oberschenkelauflage
gestattet in Verbindung mit der
axialen Lenkradverstellung die opti-
male Anpassung des Automobils an
den Fahrer, der es so wesentlich ent-
spannter und sicherer beherrschen
kann.

Sportliche Fahrweise und auch langere
Wegstrecken werden so zur groBeren
Faszination.

Der BMW M5 verbindet die Fahreigen-
schaften klassischer Sportwagen und
das Platzangebot einer Limousine.

Nicht nur das technische Basiskonzept,
sondern auch die hohe Ausstattungs-
kultur sind bei BMW fiir Fahrer wie Mit-
fahrer selbstverstandlich. So wurde
beim BMW M5 neben der optimalen
Gestaltung des Fahrer-Arbeitsplatzes
auch groBte Sorgfalt fur komfortables
und sicheres Mitfahren angewandt.
Dabei ist das Raumangebotim Fond
vorbildiich. Zwei bis drei Erwachsene
finden bequem Platz.

Die Kniefreiheit der Fondpassagiere
wird durch eine spezielle Ausformung
der Vordersitzlehnen noch erhdht,
Zeitgemafe Freude am Fahren wird so
auf angenehme Weise mit mehr Freude
am Mitfahren verbunden.

Flr fﬂrtgeschrittangte Anspriiche:
Ausstattungsqualitat— individuell
nach Maf.

Sitze und Tureinsatze des M5 sind
serienmafig und exklusiv mit

dem hochwertigen Stoff »Highland
bezogen.

Fir Fahrer mit besonderen Ansprii-
chen an Asthetik und Material lassen
sich Komfort und Ausstattung noch-
mals steigern.

So kann der BMW M5 auf Wunsch mit
wertvollem Buffalo-Leder geordert
werden.

Und selbstverstandlich sind auch fiir
den M5 die Farben und Sonderaus-
stattungen (soweit technisch maglich)
verfugbar, die fiir die Modelle der BMW
Ser Reihe angeboten werden.

Die BMW Motorspart GmbH ist
dariiber hinaus in der Lage, spezielle
Wiunsche sehr individuell zu

erfullen und dem Fahrer dadurch
eine exakte Abstimmung dieses Auto-
mobils auf die eigene Personlichkeit
zu ermdglichen,

Seite 21, BMW M5

Sonderausstattungen: Leder-innenausstatiung
in Naturleder Butfalo, Bordcomputer BC |,
elektr. Fensterheber vorn und hinten, Radio-
Anlage
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Die Abbildungen zeigen den BMW M5 mit Leder-
Innenausstattung in Naturieder Buffalo

(Bild 9: serlenma Sitzbezugsioff »Highland«).
Weitere Sonderausstattungen;

elekir. Stahlkurbel-Hebedach, Kopfstiitzen im
Fond, Warndreieck
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Das 24-Ventil-Trieb-
werk der BMW M 635 CSi
und M5:
Uberzeugendes Ergeh-
nis des Technologie-
Transfers zwischen
Rennsport und Serie.

22

inden M635CSiund M5 findet man
reinrassige Rennmotorentechnik;
zweiteiliger Zylinderkopf, steifer Ventil-
trieb mit 24 Ventilen, 2 obenliegende
Nockenwellen und TassenstoBel.

Um ca. 25% grofere freie Ventil-
offnungen mit Querspiilung durch den
Brennraum — damit optimaler
Gasdurchsatz bzw. schneller Ladungs-
wechsel,

Zentrale Zundkerzenlage.

Spezielle Pleuel und Kolben.
Brennraumgestaltung nach Standard
von Formel 1.

Durch die spezielle Brennraumgestal-
tung ein fir Benzinmotoren ungewdhn-
lich hohes Verdichtungsverhaltnis
von 10,5:1 méglich. Und damit hervor-
ragender thermischer Wirkungsgrad.
Ansaugsystem optimal entdrosselt
mit 6 Ansaugtrichtern und 6 Drossel-
klappen fir beste Fillung und damit
deutlich verbessertes Ansprechver-
halten.

Auslaisystem mit Rennsport-Facher-
krimmer zur dynamischen Ab-
stimmung des Ladungswechsels und
zur Leistungssteigerung.

Das Hochleistungs-Triebwerk wird
von der Digitalen Motor-Elektronik der
2. Generation gesteuert.

Eine Computereinheit steuert anhand
eines Ziind- und eines Gemisch-
Kennfeldes sowie iiber ein spezielles
Warmlauf-Kennfeld den Ziindzeitpunkt
und die Einspritzmenge: in allen Dreh-
zahl- und Lastbereichen, optimal dem
Leistungsbedarf angepalt.

Sensoren als Impulsgeber melden
der Steuereinheit die erforderlichen
Betriebsdaten.

Durch eine spezielle Auslegung des
Luftmengenmessers wird statt einer
linearen eine logarithmische Kenn-
linie verwirklicht.

Soisttrotz der groBen Drehzahlspanne
eine noch genauere Signalgebung
und damit Dosierung der Kraftstofi-
menge moglich.

Das Ergebnis der geschilderten MaB-
nahmen: spontane Leistungsbereit-
schaft mit bester Dosierbarkeit und
hoher Laufkultur auch bei niedrigen
Drehzahlen, maBvoller Kraft-
stoffverbrauch und giinstiges Abgas-
verhalten.

Ein Hochleistungs-Automobil muB
keine Verzichtserklarung an Alltags-
tauglichkeit, Komfort und auch
Service sein.

Schon im M1 verband der BMW 24-Ven-
tiler seine begeisternde Leistungsent-
wicklung mit hervorragenden Alltags-
eigenschaften.

Das konsequent weiterentwickelte
Triebwerk der BMW M5 und M 635CSi
steigert diese Eigenschaften noch ein-
mal deutlich.

Eine entscheidende Voraussetzung
dafir: die Verbindung von Renntech-
nik mit den Moglichkeiten modernster
Elektronik,
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Das Ergebnis ist eine professionélle
Fahraktivitat und Fahrdynamik mit
hervorragender Alltagstauglichkeit.
So schrieb die Fachzeitschrift Sport
Auto (7/85): »Schon wahrend das
Aggregat noch warmlauft, wird klar,
dal es trotz seiner Vergangenheit auf
der Rennbahn durch perfekte
Umgangsformen im Alltagsbetrieb
glédnzen kann.

Schon unter 1500/min liefert der
6-Zylinder gut verwertbare Leistung,
selbst Bummelfahrten in hohen
Gangen sind bei niedrigen Drehzahlen
ein Genuf.«

Das Wissen, sich auf das weitverzweig-
te Netz von leistungsfahigen Vertrags-
werkstatten eines renommierten Her-
stellers stiitzen zu kénnen, verleiht
zusatzliche Sicherheit.
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Hochleistung

der Kategorie des M5

und des M 635CSi

braucht bei Fahrwerk,

Kraftiberiragung

und Bremssystem

gi: Erfahrung aus dem
5 g

BMW kann sie liefern.
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Die BMW M5 und M 635 CSi sind nicht
einfach leistungsfahigere Varianten
der Ser und 6er Baureihe, sondern auf
einem viel hdheren Leistungsniveau
in jedem Detail neu abgestimmte
Hochleistungs-Automobile.

Beide Fahrzeuge besitzen eine weit-
gehend identische Fahrwerkstechnik.
Die 210 DIN kW (286) PS werden iiber
ein verstarktes 5-Gang-Sportgetriebe
an die Hinterachse iibertragen.

Das gesamte Fahrwerk ist den héheren
Fahr- und Bremsleistungen angepalit
und durch die Verwendung von Gas-
druck-Stofidampfern straffer, sportli-
cher abgestimmt.

Die Fahrzeuge sind insgesamt tiefer-
gelegt.

Ander Hinterachse werden Federn mit
progressiver Kennlinie eingesetzt.
Bei der Doppelgelenk-Federbein-
Vorderachse (2) wurde beim M 635CSi
im Hinblick auf die breitere Bereifung
(auf Wunsch) eine griBere Nachlauf-
strecke vorgesehen, um so das
ausgezeichnete Ansprechverhalten der
Lenkung und den guten Gerade-
auslauf auch bei dieser Bereifung zu
gewahrleisten.

Zur Reduzierung der Auftriebskréfte
verfiigen beide Fahrzeuge iber jeweils
speziell abgestimmte Frontspoiler.
Die M5 und M 635CSi sind serien-
méBig mit geschmiedeten Leichtmetall-
radern 165 TR 390 und TRX-Bereifung
220/55 VR 390 ausgeriistet.

Fiir den M 635CSi wird als Sonderaus-
stattung auch ein zweiteiliges
Leichtmetallrad 210 TR 415 mit TRX-
Bereifung 240/45 VR 415 angeboten.
Zur Abdeckung dieser extrem breiten
Rader dienen beim M 635 CSi Radaus-
schnitts-Verbreiterungen in Wagen-
farbe.

Die Bremsanlage des M 5 und des

M 635CSi ist an das hohe Leistungs-
vermogen angepabt. Vorn werden
speziell beliiftete Scheiben mit einem
gréBeren Durchmesser und einer
groBeren Dicke eingesetzt (5).

Die hinteren Scheibenbremsen besit-
zen Faustsattel mit einem gréBeren
Kolbendurchmesser.

Das bei beiden Fahrzeugen serien-
maBige Anti-Blockier-System wurde
auf das Fahrwerk neu abgestimmt.
Durch die Verlegung der 80 Ah Batterie
in den Kofferraum wird die Achslast-
verteilung weiter optimiert und eine
hervorragende Traktion an der
Antriebsachse erreicht.
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Die BMW M 635 CSi und M5 sind serienmaBig mit
dem elektronischen Antl-Blockier-System ABS
erustet.
bestehl aus elnem Drehzahl-Sensor
Eru Rad und aus einer Elektronik-Einheit, die die
rehzahl-Informationen verarbeitet g.' 4).
Hinzu kommt eine Hydraulik-Einheit, die die
Elektronik den Bremsdruck fir jedes Rad regein
kann. Bei Blockiergelahr senkt sie den Druc
das betreffende Rad kann sich wieder schneller
drehen, das Blockieren wird vermieden.

Bild 1, BMW M5, Sonderausstattungen:
Metallic-Lackierung, Stahlkurbel-Hebedach,
Lederausstattung, Kopfstiitzen im Fond.
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BMW M3:
Die neue Dimension funktioneller
Sportlichkeit im Detail.

Automobile zur Eroberung von extre-
men Grenzbereichen der Fortbewe-
gung entwickeln eine eigene Asthetik,
die sich konventionellen Beurtei-
lungsmabstdben entziehen.
Derneue M3 wurde als Wettbewerbs-
fahrzeug fur hochste Anspriiche kon-
struiert - sein Styling ist deshalb den
Gesetzen der Physik unterworfen und
nicht denen der Mode.

Funktionalitdt warund ist deshalb
auch der MaBstab fiir die Beurteilung
der auBeren Erscheinung:

Der M3 ist ein rein auf den Zweck aus-
gerichtetes Sportgerat und deshalb
auch nicht mit jenen Automobilen
vergleichbar, die zwar dhnlich
schnell aussehen, deren mangelnde
Leistungsfahigkeit aber einen Einsatz
im Motorsport von vornherein ver-
bietet.

Y
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Optische Merkmale des M3 sind diein
Wagenfarbe lackierten Front- und
Heckschiirzen, die flacher gestelite
Heckscheibe, der Heckspoiler sowie
die auf die Bereifung abgestimmten
Seitenteile vorn und hinten.

Mit diesen aerodynamischen Hilfen
wird ein sehr guter c,-Wert sowie eine
beachtliche Auftriebsreduzierung an
Vorder- und Hinterachse erzielt.

Die Qualitat der sportlichen Ausstat-
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tung zeigt sich beim BMW M3 nicht
nur von aullen.

Auch beider Innenraumgestaltung
wurden von der BMW Motorsport
GmbH Funktionalitat und Zweckbe-
stimmung in den Vordergrund ge-
stellt.

Uber individuelle Ausstattungsmég-
lichkeiten informiert Sie lhr BMW
Handler.



Motors
der ho

rI-Englneerlng
ten Kategorie:

Der neve BMW M3°.

Der BMW M3:
Von Anfang an konsequent auf den
Sporteinsatz hin entwickelt.

Der BMW M3 ist als Basismodell fiir die
Gruppe A des internationalen Sport-
gesetzes konzipiert. Nach den Regeln
der F.J.S.A. (Federation Internationale
de Sport Automobile) miissen als
Bedingung fir die Zulassung im Pro-
duktionswagensport in 12 aufeinander-
folgenden Monaten mindestens

5000 identische Fahrzeuge gebaut
worden sein.

Der M3 - von der BMW Motorsport
GmbH konzipiert-istim Konzept wie
im Detail fir den harten Wettbewerb
dieser Sportkategorie konstruiert.
Und von daher unterscheidet er sich
grundsatzlich von den vielen konven-
tionellen Amateur-Sportlimousinen.

High-Tech aus Formel 1 und Formel 2.
Jetzt konnen besonders engagierte
Autofahrer auch in der Kompaki-
klasse 4-Ventil-Technologie im Profi-
format fahren.

Das Triebwerk des M3 ist direkt von
den Formel-1- und Formel-2-Motoren
abgeleitet,

Schon deshalb hat das Hochleistungs-
Triebwerk des M3 anderen Entscheiden-
des voraus: die Basis groBer Renn-
sport-Erfolge. Und die Sicherheit der
langen Erfahrung.

Inder Formel 1—inderesbiszu
Weltmeisterschafts-Ehren gelangte -
istes in der Turboversion auf extreme
Leistung und maximales Drehver-
mogen ausgelegt: bis 625 kW (850 PS)
Rennleistung und bis zu einer Dreh-
zahl von 11000/min.

In der Formel 2 hat das 4-Zylinder-
Sporttriebwerk von BMW sechs Euro-
pameisterschaften errungen und
besal als Saugmotor Leistungen bis
zu 235 kW (320 PS),

Das Triebwerk des M3 ist nun konse-
guent auf Alltagstauglichkeit und
Problemlosigkeit ausgelegt worden.
Eshat 2,31 Hubraum, 147 kW/200 PS5
und ein eindrucksvolles Drehmoment
von 240 Nm.

Das M3 Triebwerk wird von der
modernsten Digitalen Motor-Elekironik

gesteuert.

Eine Computereinheit steuert Ziind-
zeitpunkt sowie Menge und Zusammen-
setzung des Kraftstoff-Luft-Gemisches
in jedem Drehzahl- und Lastbereich
stets optimal —dem jeweiligen Betriebs-
zustand und Leistungsbedarf perfekt
angepalt.

Diese anspruchsvolle Elektronik ist
auch miteine Voraussetzung fir den
Einsatz des geregelten Katalysators.
Denn selbstverstandlich wird der

M3 auch mit Katalysatortechnik ange-
boten werden.

Und dies ohne wesentliche EinbuBen
bei der Leistungsfahigkeit—der Be-
weis daflr, wie zukunftsorientiert und
professionell BMW Hochleistungs-
technik versteht.

M

BMW M3: Keine vergleichbare Limou-
sine der kompakten Spitzenkiasse

bringt so Uberzeugende Fahrleistun-
gen auf die StraBe.

Um ein Automobil wie den M3 zu bauen
braucht man etwas mehr als Kom-
petenz. Man muB den Willen haben, zu
siegen. Das setzt einen ganz spezifi-
schen, anspruchsvolleren Denkansatz |
voraus. Anspruchsvoller deswegen,
weil die Modifikationsmoglichkeiten
den Anforderungen der Gruppe A ge-
nigen missen.

Die Konzeptionsbasis heiBt deshalb
beim M3 nicht nur 147 kW/200 PS, son-
dern eben Leistungsoptimum.

Fiir den Kaufer des M3 bedeutet dies
auch, daB er ein Fahrverhalten erwirbt,
das dieser Leistungskiasse absolutan-
gemessen ist.

BMW M3: Ein Sportfahrzeug hochster
Klasse fir die Rennstrecke. Und ein
souveranes Auto fur die StraPe.

Die Fahreigenschaften des M3, der
spursichere Geradeauslauf, die hohe
Querbeschleunigung und Brems-
verzogerung haben eine dominante
Bedeutung fiir Fahrsicherheit und
Fahrleistung. Leistungsentwickliung,
Antrittsvermogen, Beschleunigung
und Elastizitat setzen fiir Limousinen
der kompakten Spitzenklasse MaBi-
stabe.

Besondere Aufmerksamkeit wurde dem
gesamten Fahrwerk gewidmet,
Eingelenk-Federbein-Vorderachse mit
vergraBertem Nachlauf und
Schraglenker-Hinterachse.

Straffe, sportliche Fahrwerksab-
stimmung, Verwendung von Gasdruck-
StoBdampfern und Federn mit harterer
Kennung. Das Fahrzeug wurde insge-
samt tiefergelegt.

Die Bremsanlage ist dem enormen
Leistungsvermogen angepaft:
grof3ere innenbeliiftete Scheiben-
bremsen vorn und verstarkte Brems-
sadttel hinten, serienmaBig elektroni-
sches Anti-Blockier-System (ABS).
Spezielle Rad-Reifen-Kombination:
Leichtmetalifelgen im Kreuzspeichen-
Styling mit 15 Zoll Durchmesser und
7 Zoll Breite sowie Reifen der Dimen-
sion 205/55 VR 15.

Der M3 besitzt ein 5-Gang-Sporigetrie-
be. Der komplette Antriebsstrang ein-
schlieBlich Kupplung, Hinterachsge-
triebe und Gelenkwellen ist verstarkt,
ein Sperrdifferential mit 25% Sperrwir—
kung ist serienmaBig.

‘in Vorbereitung
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keitsentfaltung, daB man sich seine
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Hun — bel Hﬂnnem Wiinche nach gréfBerer Mobilitat und

. e Freiheil sehr individuell erfillen kann.

inden besten Hiinden.  Eincadieser Moglichkeiten bestent
darin, sich fur besonders leistungs-
fahige und dynamische Automobile
zu entscheiden — z.B. fur einen BMW
mit 4-Veentil-Technik.
Bei Fahrern mit dieser Einstellung
zum Vorwartskommen kann man
davon ausgehen, daB sie insgesamt
sporilicher sind und deshalbauch ihr
Fahrzeug aktiv, mit Engagement und
voller Konzentration bewegen.
Das ist letztlich auch im Sinne aller.
Denn wer mit mehr kritischer, auf-
merksamer Begeisterung und Uber-
sicht fahrt, fahrt besser, souveraner
und damit sicherer.
Auch der Fahrer eines so auBergewohn-
lichen Automobils wie des M 635CSi,
des M5 oder des M3 wird nicht bestrei-
ten wollen, daB es so eindeutig sport-
liche Automobile nicht unbedingt
geben muB.
Dal} sie aber existieren, bedeutet ein
Stuck Freiheit mehr.
Und eines ist sicher: Gerade jene, die
wissen, was Freiheit wert ist, werden
sie am seltensten miBbrauchen.
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Technische Daten BMW M3 (Voriaufige Werte)

Karosserie

Limousine 2tirig, selbstiragende Ganzstahl-Karosserie, mit der Bodengruppe verschweiBt, aliseits formsteife Sicherheitskabine, gestevert deformier-
bare Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertrager, rundum angecrdnate Verstarkungen

Abmessungen, Gewichte

Lange 4360 mm, Breite 1675 mm, Hohe (leer) 1365 mm; Radsland 2562 mm, Spurweite vorn 1412 mm, hinten 1434 mm, Wendekreis 10,5 m;
Ellenbogenbreite vorn 1348 mm. hinten 1404 mm

Kraftstofftank 70 |

Lmrgawh:ht 1165 ka, zulassiges Gesamtgewichi 1540 kg;
Zuladung 375 kg, zulissige Dachiast 75 kg, Anhangerbetrieb nicht maglich

(Leergewicht giit fiir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung, zusatzl. 75 kg Fahrergewicht entsprechend EG-Richtlinie 70/156), Sonderausstattungen
erhohen diesen Wert. Gleichzeitig wird die Nutziast entsprechend reduziert.)

Motor :

Wassergekiihiter 4-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor mit 16-Ventil-Zylinderkopf; Leichtmetall-Zylinderkopt, Zylinderkoptdeckel mit BMW Symbol und
»M-Power:«-Schriftzug; 5fach gelagerte Nockenwelle, 5fach gelagerte Kurbelwelle mit 8 Gegengewichten; Tassenstossel: Drehschwingungsdampfer,
Motoralkiihler, hydraulisch geddmpfte Motorlager

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Ziindung und ken nfeldgesteuerter, lufimengen-
und drehzahlabhangiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeid und Kaltstartsteuerung, Kraftstoff-Schubabschaltung; (Katalysator-Version mit
Lambda-Regelung); Auspuffaniage mit Ficherkriimmer, Zweitopf-Anlage mil geraden Endrohren

Hubraum effektiv 2302 em?, Leistung 147 DIN kW (200 PS) [143 kW (185 PS)]" bel 6750/min
Drehmoment 240 Nm [235 Nm]* bei 4750/min; Verdichtung 10,5:1

Getriebe, Fahrwerk

Hydraulisch betatigte Einschelben-Trocken-Tellerfeder-Kupplung mit automatischer Nachstellung, Kupplung verstirkt, mit Drehschwingungsdampfer,
Kupplungsbetatigung mit Ubertotpunkt-Feder.

5-Gang-Sport-Getriebe: | 3,17; Il 2,40; Il 1,78; IV 1,26; V 1,00: R 4,23: Hinterachsubersetzung 3,25:1,

Antrieb: Motor vorn, Antrieb Gber Hinterrgder

Radaufhingung vorn: Eingelenk-Federbein-Vorderachse mit kleinem positiven Lenkrollradius und Bremsnickausgleich.

Radaufhangung hinten: Einzelradaufhangung mit Schréglenkern (15°-Pfeilung), Anfahrtauchreduzieru ng und Bremsnickausgleich; sportiiche Fahr-
werksabstimmung, tiefergelegt, mit Gasdruckdampfern und Stabilisator vorn und hinten: Sperrdifferential mit25% Sperrwirkung; Sicherheitslenksiule,
- Zahnsiangen-Servolenkung, Lenkiibersetzung 19,5.

BMW Leichtmetallrdder in Kreuzspeichen-Styling 7 15 Zoll mit Bereifung 205/55 VR 15 (Schneekettenbetrieb moglich); Zweikreis-Bremsaniage mit

Bremskraftverstirker fir schnelleres Ansprechverhaiten, Faustsattel-Schelbenbremsen, vorn beliiftat, Bremsbelag-Verschleilanzeige; Handbremse
mechanisch auf Hinterréder wirkend, Handbremshebel seitlich zum Fahrer versetzt; Anti-Blockier-System (ABS)

Fahrieistungen, Verbrauch

Hochsigeschwindigkeit ca. 235 km/h [230 km/h]*
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 6,7 s [6.8 5]*
Beschleunigung stehender Kilometer in 27,3 s [27,5 s]*

Kraftstotfverbauch in | auf 100 km 5-Gang-
nach DIN 70030, Teil 1, Super Sport-Getriebe

bei konstant 90 km/h 62[ 69"
bei konstant 120 km'h 7.7[ 8,5]
im Stadverkehr 11,4 [12,4]*
AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene StoBstangen, Seitenschutzleisten mit stoBelastischer Auflage; Kunststoff-Fronttell mit
integrierter StoBstange und Schiirze, Kunststoff-Hecktell mit integrierter Stofistange und ausgepragter Heckschiirze; Kofferraumklappe aus Kunststofi;
Seitenwand vorn und hinten stark herausgezogen; Schwellerverbreiterung: Heckflugel auf Heckklappe: ﬂ'ﬁﬂes Warmeschutzglas; Verbundglas-
Frontscheibe, heizbare Heckscheibe; elektrisch von innen einstellbarer Fahrer- und Belfahrerspiegel in agenfarbe sowle TurschloB- und Scheiben-
waschdusen beheizt; komplette Entchromung, Schriftzug »M3« mit Motorsportstreifen vorn/hinten:

Hohiraumkonservienung, Unterbodenschutz; 6-Jahres-Garantie gegen Durchrostung bel durchgefiihrier Jahreskontrolle

Innenausstattung
Innenraumboden volistandig mit Velours-Teppich ausgelegt, Veloursvlies auf der Hutablage, Himmel anthrazit mit angepaBten Sonnenblenden

Ablagemdglichkeiten: im groBen beleuchteten Handschuhfach, auf der Armatu rentafel, in der Mittelkonsole vorn, in Tunnelverkleidung hinten und In den
Ablagekasten an den Turen; Armlehnen an den Tiren mit integrierten Haltegriffen, Dachhaltegriffe hinten mit Kieiderhaken, Sicherheitsascher und
-"igarrenanziinder; beleuchteter Ascher fiir Fondpassagiere an Tunnelverkieid ung; M-Technic-Sportlenkrad; Schalthebelknopf/-balg In Leder, Hand-
wemshebelbalg in Leder, Schaithebelknopf mit Motorsport-Straifen

Sicherheitspolsterung an den vorderen sowle Verkleidung der mittleren Dachsiule, volumings gepolsterte und stark gerundete Armaturentafel,
geschitzter Knieraum, Rundumpolsterung an den Tiren mit Stoffmitteltell, Sicherheitspolsterung iiber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnen-
blenden; abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Tlrschldsser mit Sicherheits-Schiiefkailen

BMW Sportsitze vorn mit Rickenlehnenverstellung, Sitzhéhenverstellung fiir Fahrer und Beifahrer, lelchigangige Sitzlangsverstellung durch Rollen-
lagerung, Kopfsliitzen mit Neigungsverstellung, stufenios in der Héhe verstellbar und abnehmbar; Sportsitzausfiihrung hinten mit Einzelsitzausformung,
Zulassung als 4-Sitzer; M-Technic-Spange an Vorder- und Riicksitzlehnen

3-Punki-Automatik-Sicherheitsgurte vorn mit verdecktem Aufroller und mit Verankerung der beiden inneren Gurtschlbsser an den Sitzen, Sicherhejis-
gurtschloB mit seitlich verdeckter Taste und federbelasteter Gurtzunge

3-Punki-Automatik-Sicherheitsgurte hinten, Gurtschltsser in der Riicksitzlehne versenkt

Kaofferraum: Vlles-Teppich auf Boden und an den Seitenteilen, Dammatte, Ablagemulden, Werkzeugbox an der Kofferraumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden, Abdeckung aufrollbar, Kofferraumbeleuchtung mit Kontakischalter, Ladekantenschutz

Elekirik

Halogen-Doppelscheinwerfer mit Stufenreflektor fiir das Abblendlicht, automatische Abschaltung mit der Ziindung auf Standlicht, in den Frontspailer
integrierte Nebelscheinwerfer, zwei NebelschluBleuchten, zwei Riickfahrleuchten, Doppelfanfaren

Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente halbkrelsférmig um den Fahrer angeordnet; Komblinstrument mit: elektronischem Tachometer
(Tachometerskala bis 260 km/h), Tageskilometerzihler, Drehzahimesser mit integrierter Oltemperaturanzelge; Motorspori-Signet zwischen Tachomater
und Drehzahimesser, AuBentemperatur-Anzeige und Digitaluhr, alle Zeiger in roter Ausfiih rung; Service-intervallanzeige (Sl1); Check-Control mit aktiver
Anzeige, oberhalb der Windschutzscheibe integriert, mit selbstandiger Priifu ng bei eingeschalteter Zundung von: Abblendlicht, Riicklicht, Kennzeichen-
licht, Bremslicht, Kilhlwasserniveau, Waschwasserniveau, Motortlstandsniveau: zentrale Hinwelsleuchte im Kombiinstrument, Kraftstoff- und Kiihl-
wassertemperatur-Anzeige; zusatzliche Kontrolleuchten fiir: Kraftstoff, angezogene Handbremse, Bremsbelagverschlei und Bremsflissigkelisstand:
stufenios regelbare, organgefarbene Durch- und Aufsichtsbeleuchtung, beleuchtete Symbole fiir Bedienschalter, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuch-
tung, spezielle Parklichtschaltung, elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und wTippwischen«, zwel Wischergeschwindig-
keiten, intervallschaltung, Betatigung am Lenkrad; Steckdose fiir aufladbare Handlampe (Sonderzubehér) im Handschuhfach

Innenlicht-Automatik, Kartenleseleuchte vorn, in Sonnenspilegel integriert
Heizung/Liftung: luftseitig geregelte, drehzahlunabhangige Frischluftheizung mit iiber Schiebe- und Drehregler leicht einstellbarer Heizleistuna;
leises, dstufiges Geblase, Defrosterdiisen fest eingestelit fiir Front- und Seitenscheiben, Frischluftzufuhr iiber 4 seitlich und in der Mitte angeordnete

Austrittsgitter, walzenartige Ausfiihrung mit groBerem vertikalen Schwenkbereich, horizontal richtbar sowie einzeln sin- und abstellbar;
Heizungsschema-Beleuchtung, Fondraumheizung, Zwangsentiiftung

Batterie 66 Ah Im Kofferraum: Drehstrom-Lichtmaschine 80 AM1120 W

*Werle in eckigen Klammer galmn far den BMW M3 mit Katalysator (in Vorbereitung).
Kraftstotfverbrauch in | auf 100 km nach DIN 70030, Teil 1, Super unverbleit.




Technische Daten BMW M5

Karosserie

Limousine, 4turig, selbstl nde Ganzstahlkarosserie, mit der Bodengruppe verschweiBt, allseits formsieife Sicherheitszelle, gesteuert deformierbare
Knautschzonen vorn und hinten, integrierier Dachquertrager, rundum angeordnete Verstarkungen

Abmessungen, Gewichte

Lange 4620 mm, Breite 1700 mm, Hohe (leer) 1400 mm; Radstand 2625 mm, Spurwaite vorn 1430 mm, hinten 1265 mm, Wendekrels 11,3 m;
Ellenbogenbreite vorn 1392 mm, hinten 1378 mm

Kofferraum absolut ca. 600 |, nach VDA ca. 382 |; Kraftstofftank 70 |

Leergewicht 1430 kg (zusétzlich 75 kg Fahrergewicht entsprechend EG-Richtlinie 70/156), zulassiges Gesamtgewicht 1900 kg;
Zuladung 470 kg, zulassige Dachlast 75 kg, Anhangerbetrieb nicht moglich

Motor

Wassergekuhlier 6-Zylinder-4-Taki-Reihenmotor mit 2-teiligem 24-Ventil-Leichtmetall-Zylinderkopf, Querstromprinzip, dachfdrmiger Brennraum mit
zentraler Zundkerzenlage; 2 obenliegende; 7fach gelagerte Nockenwellen, 7tach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegengewichten, zweistufiger Elekiro-
Lufter mit Hochleistungs-Kuhler; Motordl-Luftkiihler, Doppelrohr-Zweitopf-Edelstahl-Auspuffaniage mit Doppelendrohr

Digitale Motor-Elekironik der 2. Generation {Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerier Zindung und kennfeldgesteuerter, luftmengenab-
h@ngiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld, Kraftstoff-Schubabschaliung

Hubraum effektiv 3453 em?, Leistung 210 DIN kW (286 PS) bei 6500/min
Drehmoment 340 Nm bel 4500/min; Verdichtung 10,5:1

Getriebe, Fahrwerk 4

Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-Kupplung mit Ubertoipunktfeder, automatischer Nachstellung und Drehschwingungsddmpfer;
5-Gang-Sport-Getriebe mit Riickwirtsgang-Synchronisation: | 3,51; Il 2,08; 1l 1,35; IV 1,00; V 0.81; R 3,71; Hinterachsubersetzung 3,73:1
Sperrdifferantial mit 25% Sperrwirkung; Standardantrieb: Motor vorn Kraftiibertragung hinten

Radaufhéngung vorn: Einzelradaufthangung mit Doppelgelenk-Federbeinachse, verselzt angeordnet (Nachlaufversatz), mit Schraubenfeder :
(Guerkraftausgleich durch exzentrische Anordnung) und Gummizusatzfedern; Stabilisator, sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdampfern

Radaufhangung hinten; Einzelradaufhangung mit Schraglenkern (13°-Pfeilung), Anfahrtauchreduzierung, Federbeine mit Schraubenfedern und
Gummizusatziedern; Stabllisator, sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdamplern

Sicherheltslenksaule, drehzahlabhéngige Servolenkung, geschmiedete BMW Leichimetallréder 165 TR 390 mit TRX-Bereifung 220/55 VR 350,
abschlieBbare Radschrauben

Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage mit hydraulischem Bremskraftverstarker, angepaft an die hohen Fahrleistungen; Festsattel-Schelbenbremsen vorn
{beluftet) und Faustsatiel-Scheibenbremsen hinten, Bremsbelag-VerschielBanzelge vorn links und hinten rechts, Handbremse mechanisch auf
zusatzliche Trommelbremsen hinten wirkend: Anti-Blockier-System

Fahrleistungen, Verbrauch
Hochstgeschwindigkeit 245 km/h
Beschleunigung von 0 auf 100 km/hin 6,5 s
Beschleunigung stehender Kilometer in 26,8 5

Krafistoffverbauch in | auf 100 km 5-Gang-

nach DIN 70030, Teil 1, Super Sport-Getriebe
bel konstant 90 km/h 7.8

bel konstant 120 km/h 9.7

im Siadtverkehr 16,5
AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene Stofstangen mit breiten Gummiaufiagen und seitlichen GummistoBleisten:
kleiner Frontspoiler, Motorhaubenabstitzung mittels 2 Gasdruckhebern

Verbundglas-Frontscheibe, heizbare Heckscheibe, Tankklappe mit Halterung fiir Tankdeckel; Zentralverriegelung elektrisch, mit Tankklappen-und
Kofferraumverriegelung sowle Entriegelungssperre (Betaligung auch von Beifahrertir- und KotferraumschloB aus) einschlieBlich Verztgerungs-
Notschalter, Warmeschutzglas braun, rundum; Fahrer- und Beifahrerspiegel in Wagenfarbe, elekirisch von innen einstellbar, Fahrer- und Beifahrer-
splegel sowie Fahrertirschlofl mit Beheizung, heizbare Frontschelben-Waschdiisen

Modellkennzeichnung »M5« in Ziergitter vorn links und hinten rechts mit anschlieBenden Streifen in den Motorsport-Farben
Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz: 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrier Jahreskontrolie

Innenausstatiung

Innenraumboden und Hutablage vollstandig mit Velours-Teppich ausgelegt, Rundum-Polsterung an den Tiiren mit Mitteltell in Stoff »Highlands,

im unteren Bereich Velours-Teppich eingelegt, Sicherheitspolsterung tiber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnenblenden; Ablagemoglichkeiten:
im grofien beleuchteten Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole und in den Ablageschalen der vorderen Tiiren; Armiehnen an den
Tiren, vorn mit integrierten Haltegriffen, Dachhaltegritf auf Beifahrerseite, Dachhaltegritfe hinten mit Kieiderhaken; HandschuhkastenschioB,
Mittelkonsole nach hinten durchgezogen, mit integrierter Abdeckung der Handbremshebellagerung; beleuchteter Sicherheitsascher und Zigarren-
anzinder, 2 Ascher im Fond, lederummanteites 3-Speichen-Sportlenkrad »M-Technic«, @ 380 mm, mit Axialverstellung, Schalthebelknopf und -balg in
Leder, Schalthebelknopf mit Motorsport-Streifen

Abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Turschlésser mit SicherheitsschlieBkeilen, Kindersicherung an den Fondtiiren
Fahrzeug-Hauptschlissel mit integrierter Batterieleuchie

Sitze: BMW-Sportsitze Iin hochwertiger Stoffqualitat »Highland« vorn, Fahrersitz in Hohe und Neigung individuell einstellbar, Kopfstiitzen vorn mit
Neigungsverstellung

Einzelsitzausformung hinten, Mittelarmlehne hinten, Himmelverkleidung in anthrazit (Rips), Drei-Punki-Automatik-Sicherheitsgurte hinten auBien, mit
Beckengurt in der Mitte

Schiusseletui und Bordbuch in hochwertigem Leder

Kofferraum: Hochwertige Velours-Teppichauskleidung im beleuchteten Kofferraum, vollstindige Kotferraumauskleidung; Werkzeugkasten, grofe
Ausfiihrung mit Verkleidung an der Kofferraumklappe, Ersalzrad unter dem Kofferraumboden, Batterie rechts zwischen Radhaus und HeckabschluBfach
mit als Ablage fur Warndreieck nutzbarer Abdeckung

Elektrik

Halogen-Doppelscheinwerfer mit groBeren Scheinwerfern fir das Abblendlicht {automatische Abschaltung mit der Ziindung): Blinkleuchten vorn und
Nebelschelnwerfer in Spoiler integriert, 2 NebelschluBleuchten, 2 Riickfahrleuchten

Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente leicht bogenfarmig um den Fahrer angeordnet; Check-Control mit aktiver Anzeige, oberhalb der
Windschutzscheibe integriert, mit selbstindiger Prifung bei eingeschalteter Zindung von: Abblendlicht, Rucklicht, Kennzeichenlicht, Bremslicht,
Kuhlwasserniveau, Waschwasserniveau, Motorolstandsniveau, zentrale Hinwelsleuchte im Kombiinstrument; Kombiinstrument mit: elektronischem
Tachometer bis 280 km/h, Tageskilometerzihler, Drehzahimesser mit integriertem Motorspart-Emblem, digitale Quarzzeituhr; S| Service-Intervallanzelge,
Krafistoff- und Kiihlwassertemperatur-Anzeige; zusatzliche Kontrolleuchten fir: Kraftstoff, angezogene Handbremse, Bremsfliissigkeitsstand,
Bremsbelagverschieifl und NebeischluBleuchten: Kontrolleuchte fir Systemdruck der Zentralhydraulik, stufenlos regelbare, orangefarbene Armaturen-
beleuchiung, beleuchteie Symbole fir Bedienschaiter, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuchtung, Parklichtschaltung; elekirische Schelbenwasch-
anlage mit Wisch-Wasch-Automatik und »Tipp-Wischen«, 2 Wischergeschwindigkeiten, Intervallschaltung, Betatigung am Lenkrad; Doppelstrahl-
waschdisen links und rechts; Steckdose fur aufladbare Handlampe (Sonderzubehior im Handschuhfach); Innenraumieuchte mit vier Turkontakten,
Verzégerungsschallung und Wippschalter an der Armaturentafel

Heizung: elekironisch geregelte Heizung, Drehschalter mit Temperaturskala, leises dreistufiges Geblise, Defrosterdiisen fest singestelit fiir Front-und
Seltenscheiben, Frischiuftzufuhr Gber funf seitlich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis auf Kopfraumausstromer jaweils horizontal und
vertikal richtbar sowie einzeln ein- und abstellbar; Heizungsschema-Beleuchiung, Fondraumheizung, Zwangsentiaftung

Batterie 30 Ah im Kofferraum; Drehsiromiichimaschine B0 A/T120 W




Technische Daten BMW M 635CSi

Karosserie

Coupé 2tirig, selbsttragende Ganzstahlkarosserie, mit der Bodengruppe verschweiBt, allseits formsteife Sicherheitskabine, gestevert deformierbare
Knaulschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertrager, rundum angeordnete Verstarkungen

Abmessungen
Linge 4755 mm, Breite 1725 mm, Hohe (leer) 1353 mm; Radstand 2625 mm, Spurweite vorn 1430 mm, hinten 1464 mm, Wendekreis 11,6 m;
Ellenbogenbreite vorn 1443 mm, hinten 1410 mm
Kofferraum absolut 430 |, nach VDA ca. 335 |; Krafistofftank 70 |

icht 1500 kg, zul. Gesamigewicht 1850 kg: Zuladung 350 kg, zul. Dachlast 75 kg
Anhangerbetrieb nicht moglich. Leergewicht gilt fiir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung, zusatziich 75 kg Fahrergewicht entsprechend
EG-Aichilinie 70/156), Sonderausstatiungen erhohen diesen Wert. Gleichzeitig wird die Nutziast entsprechend reduziert.

Motor

Wassergekihiter 6-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor mit zweiteili 24-Ventil-Leichtmetall-Zylinderkopf, Querstromprinzip, dachférmiger Brennraum mit
zeniraler Zundkerzenlage; 2 obenliegende, Tfach gelralgq:t& enwellen, 7fach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegengewichten, zweistufiger
Elektro-Lufter mit Hochlelstungs-Kithler; Motordl-Luftkiihler, Doppelrohr-Zweitopf-Edelstahl-Auspuffaniage mit Doppelendrohr

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Zindung und kennfeldgesteuerter,
luftmengenabhéngiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld, Kraftstoff-Schubabschaltung

Hubraum effektiv 3453 cm?, Leistung 210 DIN kW (286 PS) bei 6500/min

Drehmoment 340 Nm bel 4500/min; Verdichtung 10,5:1

Getriebe, Fahrwerk
Hydraulisch betitigte Einscheiben-Trocken-Kupplung mit Ubertotpunktfeder, Drehschwingungsdémpfer und automatischer Nachstellung;
5-Gang-Sport-Getriebe mit Rickwirtsgang-Synchronisation: | 3,51; Il 2,08; Wl 1,35; |V 1,00; V 0,81: R 3,71 Hinterachsiibersetzung 3,73:1
Sparrdifferential mit 25% Sperrwirkung; Standardantrieb: Motor vorn, Kraftiibertragung hinten
Radaufhdngung vorn: Einzelradaufhangung mit Doppelgelenk-Federbeinachse, versetzt angeordnet (Nachlaufversatz), mit Schraubenfeder
(Querkraftausgleich durch exzentrische Anordnung) und Gummizusatzfedern; Stabilisator, Wankneigungsanschlige in den Federbeinen
Radaufhangung hinten: Einzelradauthéingung mit Schriaglenkern (13°-Pfellung), Anfahrtauchreduzierung, Federbeine mit Schraubenfedern und
Gummizusatzfadern; Stabllisator
Sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdampfern vorn und hinten
~a=oicherheitslenksaule, drehzahlabhangige Servolenkung )
3 hmiedete BMW Leichtmetallrader 165 TR 390 mit TRX-Bereifung 220/55 VR 390, abschlieBbare Radschrauben
" Disgonal-Zweikreis-Bremsan|age mit hydraulischem Bremskraftverstarker, angepalt an die hohen Fahrleistungen; Faustsattel-Scheibenbremsen vorn
(beluftet) und hinten, Bremsbelag-Verschieiflanzeige vomn links und hinten rechts, Handbremse mechanisch auf zusatzliche Trommelbremsen hinten
wirkend; Anti-Blockier-System

Fahrieistungen, Verbrauch

Hochstgeschwindigkeit 255 km/h
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 6,4 s
Beschleunigung stehender Kilometer in 264 s

Kraftstoffwverbauch in | auf 100 km 5-Gang-
nach DIN 70030, Tell 1, Super Sport-Getriebe

bel konstant 20 km/h 7.8
bal konstant 120 km/h 8,7
im Stadtverkehr 16,5
Auflenausstattung

Parklerschutz rundum durch seitlich herumgezogene StoBstangen und Seitenschutzleisten mit stoBelastischer Auflage; weit nach vorn sowie tief
gezogener, reganerierbarer Spoiler vorn, Heckspoiler aus schwarzem Kunststoff auf dem Kofferraumdeckel, jeweils in Richtung Auftriebsreduzierung
optimiert, seitlich schmale Zierstreifen; Motorhaubenabstitzung mittels zwei Gasdruckhebern, Motorraumleuchte; verchromte Schwellerleisten:
Tankkiappe mit Halterung filr Tankdeckel: Zentralverriegelung elektrisch, mit Tankkiappen- und Kofferraum-Verriegelung sowie Entriegelungssperre
(Betatigung auch von Beifahrertiir- und KofferraumschioB aus) einschiieBlich Verzogerungs-Notschalter

Verbundglas-Frontscheibe, Warmeschutzglas braun, rundum, heizbare Heckscheibe; Fahrer- und Beifahrerspiegel in Wagenfarbe, elekirisch von innen
einstelibar, Fahrer- und Beifahrerspiegel sowie FahrertiirschioB mit Behelzung, heizbare Frontscheiben-Waschdiisen

Modellkennzeichnung »M« Im Ziergitter vorne links und hinten rechts mit anschliefenden Streifen in den Motorsport-Farben
Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz: 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrter Jahreskontrolle

Innenausstattung
_Innenraumboden vollstandig mit Velours-Teppich ausgelegt, Hutablage mit Veloursvlies, Ablageméglichkeiten: im grofien beleuchteten und abschlief-
( -wren Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole und in den Ablageschalen der Tiiren; zwei abgedeckte Ablagebehalter auf der
-dtablage mitintegriertem Verbandskasten und vorbereitet fiir den Einbau von Lautsprechern; Armlehnen vorn und hinten, vorn mit integrierten
Haltegriffen, zwei Dachhaltegriffe mit Kleiderhaken, bei Stahlkurbel-Hebedach Halteschlaufen; Sicherheitsascher vorn (beleuchtet) und zwischen den
Fondsitzen sowie Zigarrenanzinder vorn mit Auffindbeleuchtung, lederummanteltes 3-Speichen-Sportlenkrad »M-Technic«, @ 380 mm, mit Axial-
verstellung, Schalthebelknopf und -balg in Leder, verdrehgesichert mit Schaltschema
Sicherheitspolsterung uber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnenblenden (Beifahrerseite mit beleuchletem Make-up-Spiegel); Ru ndumpolsterung
an den Turen mit Stoffmitteltell (nur bei Stoff-innenausstattung), bei Lederausstatiung (Sonderausstattung) Tiiren- und Seitenverkieidungen
Kunstleder; entsprechende Teppichbodeneinlage an den Trittkanten; abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Tlirschldsser mit SicherheitsschiieBkailen
und Ausgleichsgewichten, Tlurinnengriffe zuriickversetzt Uber Armlehnen, Fahrzeug-Hauptschiissel mit integrierter Batterieleuchte
Sitze: BMW-Sportsitze in hochwertiger Stofiqualitit »Highland= vorn, einschiieBlich Einstiegsautomatik und von Sitzléngsposition abhingige
Sitzhéhenverstellung, zusatzlicher Neigungsverstellung und einstellbarer Oberschenkelauflage; Kopfstiitzen vorn mit Neigungsverstellung, in der Hohe
verstellbar und abnehmbar; Einzelsitze und Mittelarmiehne hinten, Himmelverkieidung in Kunstieder mit Wildledercharakter
3-Punki-Automatik-Sicherheitsgurte vorn und hinten mit verdecktem Aufroller, vorn mit Schwenkbeschiag, Gurtschlof an den Vordersitzen verankert;
Knieschutz unterhalb der Armaturentafel, gepolsterte Mittelkonsole, durchgezogene Tunnelverklelidung
Kofferraum: Vlies-Teppich im beleuchteten Kofferraum, volistindige Kofferraumauskieidung; Werkzeugkasten, grofe Ausfilhrung, mit Verkleidung an
ﬁdlgﬂfaﬂaumklappn Ersatzrad unter dem Kofferraumboden, Batterie rechts zwischen Radhaus und HeckabschluBfach mit als Ablage nutzbarer
ung

Elektrik
Halogen-Doppelscheinwerfer (automatische Abschaltung mit der Ziindung), Abblendlicht mit Stufenrefiektor, in den Frontspoiler integrierte Nebel-
scheinwerfer, zwel NebelschluBleuchten, zwei Ruckfahr hten
Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente halbkreisformig um den Fahrer angeordnet: Kombiinstrument mit: elektronizschem Tachomater,
Tageskilometer-Zahler, Drehzahimesser, Service-intervallanzeige (S}, Kraftstoff- und Kihlwassertemperatur-Anzeige; zusitzliche Kontrolleuchten fiir:
Kraftstoff, Kihlwassertemperatur, BremsbelagverschieiB, Bremsilissigkeitsstand und Systemdruck der Zentralhydraulik, angezogene Handbremse,
ABS und NebelschiuBleuchte; Check-Control mit aktiver Anzeige (Armaturentafel links), selbstandige Priifung bei eingeschalteter Ziindung von:
Abblendlicht, Rucklicht, Kennzeichenlicht, Bremslicht, Kuhlwasserniveau, Waschwasserniveau, Motorgistandsniveau (sowohl im Stand als auch
withrend der Fahrt); zentrale Hinweisleuchte im Kombiinstrument; Bordcomputer der 2. Generation mit 8 wichtigen Fahrerinformationen und
Fernbedienung vom Lenkrad aus; stufenlos regelbare, orangefarbene Armaturenbeleuchtung, wesentliche Schalter mit baleuchteten Symbolen oder
Schriftzeichen, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuchtung, Parklichtschaltung; Fensterheber, elektrisch, vorn und hinten (Scheiben hinten tellversenk-
bar), elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und »Tippwischen«, zwei Wischergeschwindigkeiten, Intervallschaltung,
Betatigung am Lenkrad, Doppelstrahl-Waschdisen links und rechis beheizbar; Steckdose mit aufladbarer Handlampe im Handschuhfach, Innenraum-
leuchie mit Tarkontakten und VerzGgerungsschaltung ; .
Helzung/Luftung: elektronisch geregelte Frischlufthelzung mit Uber Schiebe- und Drehregler ileicht einstelibarer Helzleistung; leises, stufenios elektronisch
ﬂe tes Geblase. Defrosterdisen fur Front- und Seitenscheiben, Frischluftzufuhr durch seitlich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis auf
opfraumaussiromer jewells horizontal und vertikal richtbar sowie einzeln ein- und abstellbar; Helzungsschema-Beleuchtung, Zwangsentiiiftung
Batlerie 90 Ah im Kofferraum; Drehstromlichimaschine 80 A/1120 W
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