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Der BMW 325 e:
sauberes und einsames Vorbild
einer neuen Klasse.

Das Wichtigste
Argumente auf einen Blick:
Seite 4/5 B Technik

B Fahrkomfort
B Umweltschutz

Was die Kaufer-Zielgruppe
des 325e anspricht:

Seite 6/7 B Einmalige Kompaktheit
M Lassige Kraftentfaltung
B Kultiviertes Fahren
B Sichere Leistungsreserven
B Umweltfreundlichkeit
B Okonomie

Was ,eta"“ bedeutet:

Seite 8-11 B Hohes Drehmoment
B Mehr Wirkungsgrad
B Verstarkter Antrieb

Die griine Seite des 325e:

Seite 12-17 B Katalysator
B Motronic



B Schalldammung
B Kraftstoff-Okonomie

Seite 18-21 B Drehmoment

M Leistungsverhalten
B Fahrkomfort

B Schaltcharakteristik

Seite 22/23 B Kein DB-Rivale vorhanden
B Kein Audi-Rivale vorhanden
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Seite 24/25 M Zitate
B ADAC-Dauertest

B mot-Lesertest
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Bieselmﬂturs.

Optimierter Antriebsstrang mit: Zweimassen-ﬁchwungrad, H-aanyg=A==""—=—
Verstarkung bei Kupplung; Gelenkwelle und Antriebsweilen.

Mit eta” fahrt man kraftvoll, leise und kumfurtabel im

[+
B
Ergebr“S - unteren und mittleren Drehzahibereich -~ doch stets mit
1 rheitsreseruen.

sofort ve rfigbaren, hohen Siche
Leta” pbedeutet also keine Einbufe an BMW D’fnamik, sondern nur
eine andere Leistungs-Gharakteristik.

mweltschutz durch digitale Motor-
.Katalysator. Vorteile: extrem

he Steuerersnarnis.

Hinzu kommt maximaler U

elektronik und geregel‘ten Dreiwed
reduzierter Schadstuﬁ-husstnﬁ und ho

Die hohe Elastizitat des Tri b
der Leerlaufdrehzahl auf rund
Urnwelthelastung*

Das Zweimassen-Schwungrad dampft weitgehend die Ubertragung
storender Resonanzen vom Motor zum Getriebe — das senkt den

(uhnehin schon niedrigen) Gerﬁuschpegel.

Das eta-Knnze;:t bildet eine einmalige Kombination aus hoher

B
FaZ‘t o Durchzugskraﬁ, giinstigen Verbrauchswerten und praktiziertem
Umweltschutz.

Der 325€ ist also weniger fur ,,typlsche“ MW Fahrer gedacht.
chen, die aktiu—gelassen und umweltbewum

Seine Zielgrupp€: Menschen,
fahren und reisen wollen, ohne auf Qualitat und Technik eines BM

ZUu yerzichten.




,Aktive Gelassenheit

bei einmaliger Kompaktheit*:

mit dieser Formel

spricht der 325 e einen Fahrertyp
von wachsender

BedeUtung Eroberungsstrategie des 325e

a n A Audi, Ford,
Opel, Citroén, DB W123
Volvo W 201

Der 325e ist anders als
die ,typischen“ BMW
Modelle. Seine Stéarke ist
nicht nur der tempera-
mentvolle Sprint, sondern
auch die gelassene
barenstarke Kraftentfal-
tung - ruhig und souveran
ohne hochdrehenden

Motor. Denn diese Kraft
hat andere physikalische
Quellen:




So wird BMW bisher
vorwiegend erlebt...

1. Mehr Hubraum.

2. Mehr Drehmoment.
Das Drehmoment des
325e (230 Nm schon bei
3250/min) ist schlicht
einmalig. Und 2,7 Liter
Hubraum - das sucht in
dieser Klasse ebenfalls
seinesgleichen. Damit
verkorpert der 325e ein
ganz neues Automobil-
konzept: kompakt,
kultiviert, leise und zu-
gleich enorm stark.

Sportliche Dynamik.
Leistung fir ,BiB".
Fahraktivitat.
Vorzug fur Schalt-
getriebe.

Freude am
.Motor-Sound®.
Bekenntnis zur
Fahrfreude.

Unsere Zielgruppen:

Allgemein: Fahrer,

die neben Kompaktheit vor
allem auf Wirtschaft-
lichkeit, Umweltschutz,
Komfort und angenehmes
Reisen Wert legen.
Markenspezifisch: In der
Hauptsache Autokéaufer,
die bisher Daimler Benz,
Audi, Ford und Opel den
Vorzug gaben.

...und so sieht
die eta-Alternative aus.

' Seine konsequente Triebwerks-Okonomie macht

den 325 e so umweltfreundlich wie kaum ein anderes
Fahrzeug mit seinen Leistungswerten. Dazu gesellt
sich der Spareffekt: Von Haus aus mit Katalysatortech-
nik ausgestattet, bleibt der 325 e fiir fast vier Jahre
steuerfrei. All das macht ihn fiir Kauferschichten inter-
essant, die fiir BMW ein neues - und zunehmend
wichtiges — Marktpotential darstellen.

Unsere Argumente:

Sehr deutlicher Vorsprung
Zzu den genannten Marken:
besseres Preis-Leistungs-
verhaltnis und bessere,
innovative Technik.
Einmaliges technisches
Gesamtkonzept:
6-Zylinder-Reihenmotor,
wirkungsgrad-optimierte
Auslegung, hohe Durch-
zugskraft auch bei niedri-
ger Drehzahl.

Aktive Gelassenheit

und trotzdem Dynamik.
Leistung flr Sicherheit
und Komfort.

Vorzug fur Automatik.
Freude an ruhigem
.Gleiten”.
Energie-Ausschopfung
und Energie-Einsparung.
Bekenntnis zur Umwelt.



Ein optimaler Energiehaushalt -
dank ausgereifter Technik.

Der griechische Buchstabe ,eta" steht fur Wirkungs-

grad. Je hoher dieser Wert, desto besser die Energie-
ausbeute eines Motors. Ein wesentlicher Faktor

ist dabei das Drehmoment - also die Kraft, die an der

Kurbelwelle abgegeben wird.

Bisher war hier der Diesel ein nahezu unschlagbares
Antriebskonzept. Die eta-Technologie beweist: Auch Dynamik ist und bleibt das Schlusselwort

beim Fahrerlebnis BMW. Doch sie hat mehr

Benziner lassen sich auf eine ganz dhnliche Charakte- als eine Seite: Beim 325e liegt das Haupt-

gewicht auf Gelassenheit, Laufruhe und

ristik hin optimieren - und das, ohne den Vorteil ihrer Komfort - und trotzdem ist er ein schnelles,

spurtstarkes Automobil mit iberlegenen

hﬁhEl’El‘l Spurtkrﬂft Ei“ZUbﬁBE". Reserven. Ein Vorbild in jeder Beziehung.

.eta“ bedeutet beim BMW
325 e ein ausgereiftes
technisches Ganzes. Alle
Antriebskomponenten
sind unter dem Gesichts-
punkt héchster Effek-
tivitat aufeinander abge-
stimmt. Das Ergebnis

ist ein Energiehaushalt,
wie er besser nicht

sein konnte.




Antrieb: ;
'So kommt die Kraft souverin

auf die Strafle.

Das hohe Drehmoment des 325 e erforderte einen
ganz neu konzipierten Antriebsstrang. Wo viel Kraft
anliegt, muB sie auch optimal iibertragen werden -
folglich wurden Kardanwelle und Kupplung eigens fiir
das eta-Triebwerk iiberarbeitet und verstarkt.
5-Gang-Getriebe und Automatik sind ebenfalls ,eta-
spezifisch” ausgelegt.

Exklusive Technik:
das Zweimassen-Schwungrad.

S ik B i oo Diese bisher einzigartige BMW Innovation wurde 1985 entwickelt.
rades quasi eine ,Pufferzone" Diese Hauptvorteil des Zweimassen-Schwungrades: Es vermindert

!{ﬂnﬂtrui_:tinn senkt die Resonanzirequenz - _ o= x5
im Schwingungssystem Motor-Getriebe auf erheblich die Ubertrﬂgung von Brumm- und Drnhnfrequenzen vom
ca. 15 Hertz - ein Wert, der weit unterhaib

der Leerlaufdrehzahi des Motors liegt und Motor auf die ubrigen Teile des Antriebs und die Karosserie.

allenfalls beim Starten und Abstellen

durchlaufen wird.

Dariiber hinaus erhoht es
die Haltbarkeit aller
Antriebskomponenten,
weil das vom Motor
abgegebene hohe Dreh-
moment besonders
gleichmaBig iibertragen
wird. Ein weiteres Plus:
das Zweimassen-
Schwungrad ermoglicht
die Fiillung des Getriebes
mit niedrig-viskosem
Getriebeol - wesentlich
fur die leichte Schaltbar-

Das Zweimassen-
Schwungrad ist
eine wichtige Kom-
ponente zur Verrin-
gerung der Larm-
emissionen. Hier -
an der ,Nahtstelle®
zwischen Kurbel-
welle und Antriebs-
strang - entschei-
det sich, wieviel von
den Drehschwin-
gungen des Motors
auf das gesamte
Fahrzeug ubertra-
gen wird. Mit dem
LZweimassen-
Schwungrad wird
eine DEampfung
erreicht, die solche
storenden Reso-
nanzen fast vollig
ausschaltet.



mot 10/86 im Test
325i: ,Der 3er BMW
gehort mit seiner
Eingelenk-Feder-
beinachse vorn und
der Schriglenker-
Hinterachse zu den
am besten auf der
StraBe liegenden
Limousinen. ...wie
seing schwicheren
Brider lberzeugt
er durch sichere
Fahreigenschaften.
Er l&uft auch bei
Geschwindigkeiten
iiber 200 km/h ohne
Lenkkorrekturen
sicher gerade-
Hua‘_‘ll

Dieses Zitat 188t
sich uneinge-
schrankt auch auf
den 325e libertra-
gen, der im Wesent-
lichen das gleiche
Fahrwerk besitzt
wie der 3251.

keit bel niedrigen Auflen-

temperaturen. So 146t sich das Drehmoment plastisch
erkldren: Es ist die gleiche physikalische
Grofle, die beim Radfahren auf die Tretkur-
bel wirkt. Je gréBer der Unterschied zwi-
schen den Zahnradern bei der Ubersetzung
ist, desto heher mufl beim Beschleunigen
oder Bergauffahren das Drehmoment sein -
man braucht also viel ,Drehkraft” in den
Beinen. Und diese . Drehkraft” hat der 325 e
im Motor und im darauf abgestimmten

Antriebsstrang.

Fahrwerk:
Uberzeugendes Gesamtkonzept.

Auch das Fahrwerk des 325 e ist auf die Motorleistung
exzellent abgestimmt. Es besitzt extrem hohe
Sicherheitsreserven, die selbst im Grenzbereich kaum
je gefordert werden.




Vergleich der Leistungskurven von Normal-
und eta-Triebwerk: Hier liegt der eta-
Gipfelpunkt in einem wesentlich niedrigeren
ol ot Drehzahlbereich, namlich bei 4250/min.

' E'j';:':-‘-’d'—'“'-' r 4 Das ermoglicht ,schaltfaules”, also gelasse-
jq &N / nes Fahren bei dennoch stets verfiigbaren
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Drehmomentkurve eines Triebwerks her-
kommlicher Auslegung gegeniiber dem eta-
Konzept: Zur groBten Kraftentfaltung
kommt es hier erst bei hohen Drehzahlen,
wahrend der eta-Motor sein Maximum schon
knapp uber 3000 Touren erreicht. Ein Werl,
der sich verschleiBmindernd und kraftstoff-
sparend auswirkt.

Weniger Mentiliberschneidung”: Die Ventil-
steverzeiten wurden exakt auf das Schwin-
gungsverhalten des Gemischs im Saugrohr
abgestimmt. Daher sind die Zeiten, bei
denen sowohl Einlaf- als auch AuslaBventil
offenstehen, beim BMW 325 e besonders
kurz, die Energieverluste also minimal,

omangs bestimmi aenranunssarad | €1 @ine klare Abgrenzung zum KAT-,Schwestermodell“

erheblichem Ausmat mit. Der technische | 3G | KAT: der temperamentvolle Sportler mit turbinen-

Hintergrund dafiir liegt im Schwingungsver-

Ez:s:;ﬁ-er Luft-Kraftstoff-S&ule vor den hafter DrEhfrEUdE.
325 e: der sanfte, aber barenstarke Hubraum-Riese.



Die okologische
Verantwortung
wachst.

Das BMW eta-Prinzip
mit Katalysatortechnik
wird ihr rundum
gerecht.

Das Thema ,,Automobil und Umwelt” ist aktuell wie
selten zuvor. Und eines steht jetzt schon fest:

Der BMW 325 e steuert ein entscheidendes Kapitel
dazu bei. Seine Starken:

Geringer Benzindurst.

Die konsequente Drehmoment-Maximierung gibt dem
325 e in der Praxis bessere Verbrauchswerte, als sie
selbst etliche Fahrzeuge mit wesentlich kleinerem
Hubraumvolumen und geringerer Leistung erreichen.

Saubere Antriebstechnik.

Mit dem Dreiwege-Katalysator, der beheizten Lambda-
Sonde und der digital arbeitenden Bosch Motronic.

12



So perfekt funktio-
niert die Umwelt-
technik des 325e:
Die Lambda-Sonde
miBt laufend den
Restsauerstoffge-
halt im Abgas. Das
entsprechende
elektrische Signal
wird im Lambda-
Regler der Motronic
mit dem eingespei-
cherten Sollwert
verglichen, und bei
der kleinsten Diffe-
renz wird die Ein-
spritzmenge auto-
matisch korrigiert,
Damit sind zwei Vor-
aussetzungen fir
einen umwelt-
freundlichen Fahr-
betrieb erfillt: Der
Motor erhalt immer
das jeweils bend-
tigte Idealgemisch,
und die Zusammen-
setzung der Abgase
entspricht genau
den Anforderungen
des Katalysators
fliir eine maximale
Entgiftung.

-
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Die Armaturen machen das eta-Konzept im Zahlenverhéltnis deut-
lich: hohes Tempo, aber niedrige Drehzahl - das miindet folgerichtig
in glinstige Verbrauchswerte (hier nur 101 auf 100 km bei konstant
160 km/h!). Wer sein Auto méglichst oft ohne Gas rollen lE8t, macht
sich auBerdem die Schubabschaltung zunutze: Benzinverbrauch null.

besitzt der 325 e die
derzeit bestmdglichen
Einrichtungen fiir eine
schadstoffarme Verbren-
nung. Volle 90 Prozent
der Abgase werden iiber
den Katalysator unschad-
lich gemacht. Was konnen
sich umweltbewufBte
Fahrer mehr wiinschen?

ECHALL-INTENSITHAT

HALFTE DER RALSSEN-
SCHALL=-INTENSITHT

AUSSEN

58
CHHINDIGHKEIT (KM~H)

[

i
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Schon von seiner
aufwendigen
Schallddmmung her
ist der 325e &in
leises Automobil.
Doch auch das eta-
Konzept senkt die
Lirmbelastung:

Da der Motor mit
hohen Géngen und
entsprechend nied-
rigen Drehzahlen
gefahren werden
kann, ist eine
Verringerung der
AuBenschall-Inten-
sitat um bis zu

50 Prozent mbglich.

13
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Es ist kein Problem, einen Beitrag
zu sauberer Luft zu leisten.

Viele Autokdufer begegnen der KAT-Technik immer
noch mit Zweifeln. GroBter Unsicherheitsfaktor:
die Kosten. Doch Befiirchtungen in dieser Richtung
sind heute nicht nur unbegriindet, sondern im
Gegenteil - sie treffen schon fast eher auf Auto-
mobile ohne Katalysator zu.

Daten 3181 3181 Beispielrechnung: BMW 318i*
ohne mi Der Vergleich stammt aus ,Capital® 5/86.
E".'fh' I'ﬂm' Ausgangspunkt: sin Autohalter in Miinchen,
i donil s SF-Klasse 9, Vollkasko bei der Vereinigten
in Mark Versicherungsgruppe; Finanzierung liber die
Kaufpreis 26235 | 27485 BfG mit 48 Monatsraten. Ergebnis: Allein bei -
= d den Fixkosten ist die im Kaufpreis 1250 DM _P_,_ —
L 780180801336  teurere KAT-Version jéhrlich rund 330 DM u-w"’ e i, TR
Tilgung billiger — die zus#tzliche Ersparnis durch R e .
Vollkasko- 617.80| 46330 den giinstigen ,Bleifrei®Preis nicht einge-
versicherung J rechnet.
Steuer IRK. TS < *Beim 325 e sagt ein ﬂnrglaich weniger aus,
Bt oien 880835 847666 :::Lirl'al?ga:riu;tt.a serienmafig auf KAT-Technik
Jihrliche Erspar- &
nis beim Katmodell 1,63

So wenig kostet der 325 e mit KAT

gegeniiber der nur KAT-vorbereiteten Versnon.

Mehraufwand fiir den Katalysator: nur rund 900 DM.

Steuerersparnis bei einer Haltedauer von vier Jahren: mehr als das Doppelte.
Zudem ist bleifreies Benzin liberall deutlich preiswerter als verbleites -
dadurch fillt der geringfiigige Mehrverbrauch praktisch nicht ins Gewicht.

Fazit: Umweltschutz macht sich auch finanziell bezahit.
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Katalysatortechnik:
schon heute eine sichere
Zukunfts-Investition.

Betritt man als Kaufer heute noch Neuland, wenn man
sich auf ein Automobil mit Katalysator einlaBt?

Ganz im Gegenteil.

In der ganzen Welt fahren Millionen von Autos mit
Katalysator. In den USA und Japan ist diese Form der
Abgasreinigung sogar seit vielen Jahren gesetzlich
vorgeschrieben. Allein BMW hat weltweit bereits iiber
500000 KAT-Fahrzeuge AT 2 A g

gebaut und verkauft. N ':!:‘? ’! » 3’" _‘5
Die Technik hat sichalso  okw " M 10N
langst bewahrt. - |

Die Lambdasonde feiert
in diesem Jahr bereits
ihren 10jahrigen Geburts-
tag: 1976 brachte Bosch
diesen Sensor als erster
Hersteller auf den Markt.
Bis heute sind 10 Millionen
Stiick produziert worden,
80 verschiedene Fahr-
zeugtypen sind weltweit
damit ausgeriistet.

In der ganzen Welt millionenfach bewdhrt:
das Prinzip der Schadstoff-Umwandlung in
harmiose Gase mit Hilfe des Katalysators.
Hier sieht man seine aktive Schicht im Elek-
tronenmikroskop. Sie behalt ihre reinigende
Wirkung (90 Prozent weniger Schadstoffe)
in aller Regel fiir ein ganzes Autoleben.




Fazit:

Und der Wiederverkaufswert eines
KAT-Fahrzeuges?

Leicht auszurechnen: Bereits 1989 miissen alle neu
zugelassenen Personenwagen iiber 2| Hubraum mit
Katalysator ausgeriistet sein. Wer dann mit seinem
Gebrauchten die Nase technisch vorn hat, wird finan-
ziell kaum schlechter dastehen.

Dr. Henner Horl,
Geschaéftsfiihrer der
Deutschen Automobil
Treuhand (DAT): ,,Soweit
abzusehen, werden sich
hohere Gebrauchtwagen-
preise dank Katalysator
eher in den oberen
Hubraumklassen erzielen
lassen.

Dr. Friedrich Zimmermann,
Bundesinnenminister:
y,Das umweltfreundliche
Auto kommt - und es
kommt schneller, als viele
gedacht haben®

Mehr Zukunft

als der BMW 325e

kann ein Automobil

nicht haben! 10




Wer auf dem
Fahrersitz des EMW
325 e Platz nimmt,
wird kaum an
supersportlichen
Werten und dem
Auskosten fahr-
technischer Uberle-
genheit interessiert
sein. Hier geht es
um etwas ganz
anderes: Fahrkom-
fort, der sich in
Vernunft und Gelas-
senheit ausdruckt.
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Das grof3e Plus

fur gelassene Fahrer:
dynamische
Fortbewegung

In aller Ruhe.

Nicht jeder kann sich fur Sportlichkeit erwarmen. Aber
auch unter denjenigen, die im Autofahren nur die
bequeme und praktische Art der Fortbewegung sehen,
sind und sollen potentielle BMW Kunden werden.
Speziell fur sie ist das eta-Konzept gedacht: Es bietet

eine Fiille von Pluspunkfen, die genau den Bedarf

dieser Zielgruppen treffen.

Probefahrt mit dem 325e. 2
Die richtigen Argumente _=c <

entscheiden.

Es ware sicher unsinnig,
beim 325 e etwa den Grenz-
bereich des Fahrwerks oder

das Drehvermogen des Motors = @ ~ =
zu demonstrieren. Hier zdhlen

andere Vorziige wie z.B.:

Die Strecke fur die
Probefahrt mit dem
325e: Sie sollte so
gaplant sein, dal
die speziellen Vor-
zlge dieses Auto-
mabils auch zur

L= ﬂ;‘. e
=1 3

’
A e b
it

. £

hohen Gangen
demonstrieren, im
Gefille die Schub-
abschaltung. Und
uberall, wo norma-
lerweise oft
geschaltet werden
mufl, @Bt sich
beweisen: Beim
325e geht es auch
Johna,

L e Geltung kommen.

B An Steigungen etwa
ey g8 lafit sich die hohe
i Durchzugskraft in




— das schaltfaule, nervenschonende und
okonomische Fahren

- das Demonstrieren der barenstarken Durchzugskraft
von unten heraus

- das aktive Dahingleiten

— der hohe Fahrkomfort.

Umgekehrt ware es aber ebenso falsch, Interessenten
die offensichtlich
— mehr auf Drehzahl
- Beschleunigung
- Hochleistung und
- sportliche Dynamik ,,abfahren®
den 325 e zu empfehlen.
Fur sie ist der 325i nach wie vor erste Wahl.

21



Der angenehmste Unterschied

fur viele:

weniger Schalten.

Es gibt viele Autofahrer, die genau umgekehrt denken
wie die Fans einer sportlich-dynamischen Fortbewe-
gung: Warum dauernd mit linkem Fuf3 und rechter Hand
in Bewegung sein, wenn es auch bequemer geht?

Diesem Typ Automobilist
kommt der 325e in jeder
Hinsicht entgegen.

Er nimmt eine schaltfaule
Fahrweise nicht ibel,
sondern verlangt sie
geradezu.

& Gang 4.Gang

<12 Gang

ag —1—+

-

]
L= 1. Gang
| 4

Em'h

3 -

Diunizitil

1009

Die Schalicharakte-
ristik des 325e im
Vergleich zum 325i:
Wer gern gelassen
fahrt, kann sich das
Herunterschalten

in vielen Situationen
sparen. Der 325e
schopft seine Lei-
stung formlich aus
dem Keller - damit
lant er sich auch bei
niedrigen Dreh-
zahlen stets kraft-
voll beschleunigen,
wenn es die Sicher-
heit erfordert.
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Die Getriebeauto-
matik: Gipfel des
Fahrkomforts beim
325e - denn der
drehmomentstarke
eta-Motor ist der
ideale Partner flr
die Automatik.

Warum den 325e
nicht gleich

mit Automatik-
getriebe?

Der 325 ¢ ist dank seiner
Auslegung geradezu
pradestiniert fiir den
Automatikbetrieb. Der
angebliche Mehrver-
brauch eines Automatik-
fahrzeuges gehort beim

325 e ins Reich der Fabel.

Beweis, die Verbrauchs-
werte:
Schnittverbrauch

mit Schaltgetriebe:
8,41/100 km.
Schnittverbrauch

mit Automatik:

8,41/100 km.

23



Antriebstechnik.

Kein Rivale in Sicht -
der 325 e ist einzigartig.

Daimler-Benz: viel Geld fiir plumpe

Funf bis sechs Tausender mehr muB der Kaufer bei
vergleichbarer Ausstattung fiir die KAT-Modelle
der 190er Klasse von Mercedes hinlegen. Und was wird

ihm dafiir geboten?

M Statt sechs Zylinder

nur vier — und alle damit
verbundenen Nachteile
wie: ungleichférmigerer
Drehkraftverlauf, mehr
Schwingungen und Vibra-
tionen, Brummfrequenzen
ab 4 500/min.

B Kein Zweimassen-
Schwungrad, um Dréhn-
und Brummfrequenzen im
niedrigen Drehzahl-
bereich auszuschalten.

B Weniger harmonisch
abgestimmter Antriebs-
strang, deutlich spiirbare
Lastwechselschliage.

B 4-Gang- statt 5-Gang-
Getriebe (190 e KAT).

B Statt digitaler Motor-
elektronik nur die
technisch unterlegene
KE-Jetronic.

B Wesentlich weniger
Drehmoment und damit in
der Praxis auch hoherer
Verbrauch - weil eben
hohere Drehzahlen und
mehr Schaltarbeit erfor-
derlich sind.

B Mit Automatik auch auf
dem Papier schlechtere
Verbrauchswerte.

M Kein Drehzahlmesser,
keine genaue Verbrauchs-
anzeige, statt 195er nur
185er Reifen.

B Keine aktive Check-
Control, keine Service-
Intervallanzeige.
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B Und selbst gegen Auf-
preis kann die ,,Nobel-
marke“ DB im Gegensatz
zu BMW nicht liefern:
Bordcomputer, unter-
schiedliche Fahrwerke,
Niederquerschnittsreifen
mit Notlaufeigenschaften,
Sportpaket, Shadow-Line,
Stahlkurbelhebedach,
Sportsitze, TiirschloBbe-
heizung, braunes Warme-
schutzglas, Scheinwerfer-
Wisch-Wasch-Anlage mit
Intensivreinigung, Ski-
sack, elektrische Zentral-
verriegelung (DB nur
pneumatische 2ZV).,.



Audi: ein ganzer Katalog von Minus-

punkten.

Aus Ingolstadt wurde der Audi 90 als KAT-Version ins
Rennen geschickt. Im Preis gleichauf mit dem 325e,
pocht er immerhin auf ,Vorsprung durch Technik® Und

das bleibt davon librig:

M Nur funf Zylinder - was
sich in weniger gleichfor-
migem Drehkraftverlauf
sowie Schwingungen und
Vibrationen bemerkbar
macht.

B Ab 4500/min deutlich
anwachsende Brumm-
frequenzen.

M Eklatante Durchzugs-
schwéache im unteren
Drehzahlbereich.

B Wie DB keine digitale
Motorelektronik fiir
optimale Gemischauf-
bereitung, sondern nur
KE-Jetronic.

B Trotz schwécherer
Fahrleistungen héherer
Verbrauch, besonders mit
Automatik.

B Statt 4-Gang-Automatik
mit Wandleriiber-
brickungskupplung nur
eine einfache 3-Gang-
Automatik.

B Kopflastiger Front-
antrieb mit den bekann-
ten Traktionsproblemen,
unruhiger Lenkung und
spirbaren Lastwechsel-
reaktionen.

B Stark zerkliifteter,
schlecht nutzbarer
Kofferraum.

Vergleichsiibersicht:
Preis, Ausstattung, Fahrwerte.

BMW Mercedes Mercedes Audi
l 325e/4 190 E KAT 190E 2.3 KAT | S0 KAT
Preis ab Werk g
in DM inkl. MwSt, 32600,- 34 450,80 36 594 - 32570,-
Ditferenz in DM + 1850,80 + 3994 -
Ditferenz in Prozent + 5.7 +12.3
_Ei:rnderausulmtungun
Torkontakl Fondtiren S Eﬂ,gﬂ 96,90 S
Drehzahlmesser S 250,80 S S
Sitzhohenverstellung
vordere Reihe S 125,40 125,40 S
Luxuridse Palsterung S 2069,10 206910 S
5-Gang-Getriebe S 798,- S S
Preis inkl,
Sonderausstattungen 32600,- 37791,- 3888540 | 32570,-
Differenz in DM + 5191~ + 6 285,40
Differenz in Prozent +15.9 +19.3
Leistung kW (PS) | 90 (122) 87 (118) 97 (132) 85 (115)
bei 1/min 4250 5100 5100 5500
Max. Dreh-
moment Nm bei 1/min | 230/3250 172/3500 198/3500 165/2500
Hochst-
geschwindigkeit km/h | 193 (188) 190 (185) 200 (198) 187 (181)
Beschleunigung von
0 auf 100 km/h s | 10,1 (11,8) 10,9 (11,5) 9,7 (10,0) 9.5 (11,7)
Kraftstoffverbrauch
(DIN) ROZ 91 bleifrei
4-Gang/
4-Gang-Automatik/
5-Gang-Getriebe
| bel 90 km/h 100 km | =/5,9/59 6,8*/7,3*/6,2* | -/71"/6,3* | -/7,6/6,6
bei 120 km/h 1100 km | -/7,7/7,8 | 87*/91*/8,0* | -/9,0"/8,3"| -/9,6/8,8 |
bel Stadt-
vari:ar?r oo km | =M11,5/11.4 [10,7°10,9*°10,7* | =/11.0*/111* | =/112,9/12.8
| Durchschnitt  1/100km | -/8,4/8,4 I 87%/91*/8,3* | -/9,0°/8,6* | -/10,0/9.4

§ = Saria

*Verbrauchawerte mit B85 ROZ, bel Umzchehung aul dis MF-Anlage ca. 5-7 % hoherar
Verbrauch bel anfsprachend sohlaehierer Lelatung!

B Fazit: Wer sich bei so vielen Negativ-Argumenten
fur dieses Auto entscheidet, muB schon
ein unbeirrbarer Fan des Frontantriebs sein...
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BMW 325e
im Dauertest

Pressezitate

Auto, Motor und Sport

(Testjahrbuch 86)

wMehr jedoch noch als die amt-
lichen Leistungsdaten iliberzeugt
dieser Sechszylinder durch seine
Leistungscharakteristik. Schon
kurz jenseits der Leerlaufdrehzahl,
die mit ganz leichten Aussetzern
bei nur 700 Umdrehungen liegt, legt
sich die Maschine kraftig ins Zeug.”

ADAC Motorwelt 11/85

.Der 3er mit Sechszylindermotor,
das macht mehr Spal ... auch oder
gerade weil es sich hier um den
~wirkungsgradoptimierten” 2,7-
Liter-Motor mit 90 kW (122 PS) han-
delt. Leise und kraftvoll verrichtet
er seinen Dienst und beschleunigt
das Auto in respektablen

9.8 Sekunden von 0 auf 100 km/h.*

BMW 325e
Im Lesertest

Autozeitung 8/85

«Komfort ist Trumpf beim neuen
Kleinen von BMW. Das elektronische
Motormanagement fiihrt jeden
Befehl des Piloten sofort und exakt
aus. Zu jeder Zeit liegt die richtige
Leistung an den Hinterrddern an...
mit geringen Abstrichen beim
Temperament des Motors gilt der
BMW Slogan ,aus Freude am Fahren'
noch immer.”

Automobil Revue 18.4.85

«In der Gesamtheit seiner Eigen-
schaften weiB der 325e gut zu
gefallen. Dank sechs in Reihe
angeordneten Zylindern und reich-
lich dotiertem Hubraumvolumen
vereint er eine exzellente Motor-
laufcharakteristik mit kraftigem
Antritt und giinstigem Verbrauch*

BMW 325e
im Hartetest
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Die ,,ADAC motorwelt” wollte
es genau wissen: Wie lange
halt ein Katalysator-Auto
problemlos durch? 20 Tester
unterzogen einen 525 e mit
KAT (der von der Technik her
ja mit dem 325 e identisch ist)
einer monatelangen Mara-
thon-Tour quer durch Europa
- mehr als 80000 Kilometer
uber alle nur denkbaren
StraBen vom Polarkreis bis
Sizilien. Das Fazit: reine
Begeisterung und eindeutiges
Lob bei der Riickgabe

des Fahrzeugs an BMW:

,Gut gemacht*!

Aus dem Testbericht in ,ADAC
motorwelt” 11/85:

+Pro Monat spult der BMW
mehr als 10000 km ab, und
jeder, der damit unterwegs ist,
kann ihn nur loben... Manche
Leute sind aus dem komfor-
tablen Auto gar nicht mehr
rauszukriegen und fahren in
einem Rutsch nach Sizilien...
und es tut sich nichts,
Freunde, es geht nichts
kaputt, es rappelt nichts und
klappert nichts.*

sDer Kat hat 80000 km lang
funktioniert... wir spiiren ihn
nicht, er braucht keine
Wartung, und trotzdem arbei-
tet er zuverlassig. Bleibt nur
noch anzufiigen, daB auBer
den normalen Servicearbei-
ten ein Reifenwechsel (1 Satz)
anfiel und daB der Durch-
schnittsverbrauch 10,21/

100 km betrug. Was will man
mehr.”

,mot* hatte sechs Leser ein-

geladen, die Modelle der BMW
Jer Reihe auf dem werkseige-

nen Testgelande in Ismaning
ausgiebig probezufahren:

eine Dame und finf minnliche

Mittester. Was ihnen am 325e
besonders gefiel, ist hier
wortlich wiedergegeben.

Sigrid Schiefen,
33, Blrokauffrau
.. die grofe Motor-
Elastizitat, der nied-
rige Drehzahlbe-
reich, die erstaun-
liche Laufruhe, der
serienmiafBige Dreh-
zahlmesser®

Helmut Baaden,
33, Burckaufmann
w--der durchzugs-
kraftige und lauf-
ruhige Motor mit
sginem niedrigen
Drehzahlniveau.

Dieter Bernicken,
45, Industriekauf-
mann

«-. die Elastizitét
des Motors, die
Beschleunigung vor
allem aus niederen
Drehzahlen heraus®

Horst Bongen, 43,
Ingenieur
.. der drehmo-

mentstarke Motor,
der ordentliche

Fahrleistungen pro-

duziert™

Klaus Guntschnig,

26, Konstrukteur

w .- das bullige Dreh-

moment, der
aeringe Gerausch-
pegel, die Lauf-
kultur”

Horst-Joachim
Jockers, 28,
Kfz-Meister

we-. das uber-
raschend gute
Durchzugsvermi-
gen, im Verhaltnis
zum gleich starken
320i.

Hier wurde der 325e den
strengsten Prifungen
unterzogen: Grof3stadt-Rush-
Hour, Autobahn-Vollgas-
fahrt, schwierige Alpenpéasse
gehdrten zum Programm.

Das Gesamturteil: Der

BMW 325e ist ,,haargenau
dem Zeitgeist angepaft’”
Einzelzitate aus ,,mot*;

»Mit 9,9 Sekunden von null auf
hundert steht er seinem
direkten Konkurrenten, dem
etwas starkeren und etwas
leichteren BMW 320i... nicht
viel nach. In den Elastizitats-
werten ist er ihm aber
deutlich Uiberlegen.

durchgefiihrt
wurde, war
das deutsche

Fazit:

als der Test
Genau das, was das

® das enorme

Tankstellen- technische Konzept Durchzugs-

netz schon des 325 e ausmacht, vermﬁgegnﬂ
recht gut mit findet bei fast allen = :
Normal/Blei- Testern uneinge- @ die Wirtschaftlich-
frei-Zapfséu- schrinktes Lob: keit

len bestiickt. T : ® die Umwelt-
Freilich kann . E‘::IET;:E’EI““ freundlichkeit.
man auch :

langere ::t";r?lﬁsa%ﬁﬁ:;h Der BMW 325 e hat
Strecken also beste Ver-
ohne Tank- ® das barenstarke  kaufschancen -
pause Triebwerk wenn man sie nur
zuriicklegen. @ die souverine richtig nutzt.

Bei ziigiger Laufkultur

Fahrt im

LandstraBentempo 1Bt sich
namlich auch mit nur acht
Litern auskommen.*”
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325 e KAT:
grunes Licht auch
bei dicker Luft.

Fast alle Bundesiander haben mittlerweile verscharfte Smog-
Verordnungen erlassen. Wo im vergangenen Jahr erst
vorgewarnt wurde, sind nun bereits Fahrverbote moglich.

Aber: In fast allen Bundeslandern sind schadstoffarme Autos -
wie der BMW 325e KAT - von den Fahrverboten ausgenommen,
Lediglich im Saarland und in Nordrhein-Westfalen mussen
auch KAT-Autos bei Smog-Alarm stehenbleiben.
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Noch mehr Argumente:

das Presse-Poster
zum 325e.

Es lohnt sich zu lesen, was die Fachwelt iiber den BMW 325e
schreibt: Zum liberwiegenden Teil haben Deutschlands Auto-
Journalisten die Besonderheit des eta-Prinzips begriffen -
und schatzen gelernt.

Die interessantesten Test-
berichte aus sieben Zeitungs-
und Zeitschriftentiteln haben
wir fur Sie auszugsweise als
Sonderdruck in Poster-Form
zusammengestellt. Er kann
mit der beigeklebten Post-
karte kostenlos wie immer b
CHC angefordert werden.
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