Pneumatische Leerlaufregelung - Allgemeines

BMW 525e ohne Katalysator bis 9/85

Eine reduzierte, stabile Warm-
Leerlaufdrehzahl von 700/min

senkt den Verbrauch und hebt den

Komfort.

Mach dem Kaltstart dreht der
Motor mit erhohter Drehzahl, um
die Betriebstemperatur schnell zu
erreichen. Bei 45°C Kihimittel-
temperatur ist die Drehzahl auf
700/min abgesenkt.

Eine Anhebung der Leerlaufdreh-
zahl zur Komfortverbesserung
und/oder zum Ausgleich des Kalt-
reibwiderstandes erfolgt unter
folgenden Bedingungen:

@ AuBentemperatur unter 0°C
@ Kiihimitteltemperatur

unter 45°C
@ bei laufender Klimaanlage

Um die Leerlaufdrehzahl von
700/min bei warmem Motor stabil
zu halten, wird der Saugrohrdruck
als RegelgroBe benutzt.

Der Saugrohrdruck wirkt auf einen
Leerlaufsteller, der unter
Umgehung der Drosselklappe die
Leerlaufluft regelt.
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Pneumatische Leerlaufregelung - Funktionsweise
BMW 525e ohne Katalysator bis 9/85

1. Nach dem Kaltstart schlieBt das
Relais (5) und versorgt das
Dehnstoffelement (4) mit Span-
nung. Mit zunehmender Behei-
zung schiebt das Dehnstoff-
element (4) den Steuerkol-

ben (2) des Leerlaufstellers (13)
nach oben, was den Offnungs-
querschnitt verringert. Dabei ist
das Magnetventil (10) geschlos-
sen, weil der 45°-5chalter (9)
masseseitig unterbricht. Der
Saugrohrdruck kann an der

Membrane noch nicht anziehen.

Die Membrane wird vom
Magnetventil beliftet.

Hauptteile der Anlage sind:

4 Dehnstoffelement

5 Relais fur Drehzahiregelung
7 0°C-Schalter

8 Schalter Klimaanlage

9 45°-5chalter

10 Magnetventil

11 Bypass-Anschluld

12 Unterdruckanschluf3
13 Leerlaufsteller

12

2. Nach Erreichen einer Kuhimitiel-

temperatur von 45°C schlieBt
der Schalter (8) und das
Magnetventil (10) &ffnet, so daB
der Saugrohrdruck die Mem-
brane gegen die Feder ziehen
kann (ca. 700/min). Bei Abfall
der Leerlaufdrehzahl (z. B. durch
Einlegen der Fahrstufe beim
Automatik-Getriebe) fallt auch
der Saugrohrdruck. Die Feder
druckt die Membrane nach
unten und der Steuerkolben (2)
gibt einen groBeren Offnungs-
querschnitt frei, was einem
leichten ,Gasgeben"” gleich-
kommt.

Die Drehzahl wird durch ein
Gleichgewicht zwischen Saug-
rohrdruck und Federdruck
konstant gehalten.

3. Bei arbeitender Klimaanlage
und/oder bei AuBentempera-
turen unter 0°C werden am
Relais die Klemmen 86 oder
B6a versorgt. Dadurch offnet
das Relais und unterbricht die
Spannungsversorgung des
Magnetventils. Die Membrane
wird beluftet, der Steuerkolben
wird von der Feder gegen das
ausgefahrene Dehnstoff-
element gedruckt. Es stellt sich
eine angehobene Leerlauf-
Drehzahl ein.
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Pneumatische Leerlaufregelung - Aufbau Leerlaufsteller
BMW 525e ohne Katalysator bis 9/85

Der Leerlauf-Luftkanal (3) ist eine
Umagehung der Drosselklappe.
Der Steuerkolben (2) verdndert
den Offnungsquerschnitt im Luft-
kanal (3).

Der Steuerkolben wird von zwei
verschiedenen Systemen betatigt,
Ein elektrisch beheiztes Dehnstoff-
element (4) und eine feder-
belastete Membrane (1) wirken
gegeneinander,

Die Membrane wird von dem
Saugrohrdruck beaufschlagt.

1 Membrane

2 Steuerkolben
3 Leerfauf-Luftkanal
4 Dehnstoffelement
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Pneumatische Leerlaufregelung - Einstellung
BMW 525e ohne Katalysator bis 9/85

Um eine einwandifreie Funktion
der Leerlaufregelung zu gewahr-
leisten, muB diese wie folgt am
betriebswarmen Motor eingestelit
werden:

1. Drehzahl an der Leerlaufeinstell-
schraube (15) auf 700 =50/min
einstellen.

2. Stecker vorn Magnetventil
abziehen.

3. Kontermutter (16) am
Thermot-Stellmotor I6sen.

4. Erhohte Leerlaufdrehzahl mit
Thermot-Stellmotor auf
930+ 20 min einstellen (raus-
drehen ergibt eine hohere Dreh-
zahl).

5. Kontermutter wieder anziehen.

6. Stecker am Magnetventil
aufstecken.

15 Leerlauf-Einstellschraube
16 Kontermutter
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