Elektronisch gesteuerte Leerlauf-Drehzahlregelung

(Zweiwickeldrehsteller)
325e, 525e Katalysator

12/86 - 9/87 (129PS)

Integriert in das neue Steuergerat
der Digitalen-Motor-Elektronik ist
eine elektronisch gesteuerte Leer-
laufdrehzahlregelung. Sie gewahr-
leistet einen stabilen Leerlauf bei
allen Betriebszustanden. Verschlei3
des Motors und Verschmutzung der
Ansaugwege, das Einschalten von
Zusatzaggregaten, wie z. B. der
Klimaanlage wirken sich nicht mehr
auf die Leerlaufdrehzahl aus.

Insgesamt gesehen wird somit
immer das gewinschte Drehzahl-
niveau gehalten.
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Aufbau, Regelung und
Prinzip

Der Leerlaufsteller ist in die Bypal-
Schlauchleitung zur Drosselkappe
anstelle eines Zusatzluftschiebers
eingebaut und bestimmt durch

seinen Offnungsquerschnitt die
Leerlaufdrehzahl.

Durch einen auf der Ankerwelle be-
festigten Drehschieber wird der Luft-
BypaB-Kanal soweit gedffnet, da
die geforderte Leerlaufdrehzahl, un-
abhangig von der Belastung des
Motors, auf Soll-Drehzahl geregelt
wird.

Die Regelung der Soll-Drehzahl
erfolgt Uber das DME-Steuergerét.

ca. 50 % Luftdurchsatz
im Leerdauf
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Funktionsweise

Die Ansteuerung des Leerlauf-
stellers erfolgt vom DME-Steuer-
gerat, Es ist ein Zweiwicklungs-
Drehsteller mit begrenztem Dreh-
winkel (ca. 90°). 2
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Vom DME-Steuergerat wird das

Ansteuersignal mit einer Frequenz

von 7/ Hz dem Leerlaufsteller

zugefdhrt. 3

Die beiden Wicklungen des Leer-

laufstellers werden wahrend einer 4
Periode abwechselnd mit Spannung
beaufschlagt und bewirken am
Drehanker gegenlaufige Krafte.
Durch die Tragheit des Ankers ergibt i
sich somit eine bestimmte Winkel-
stellung des Drehschiebers, die dem
Tastverhaltnis der angelegten
Spannung entspricht. Der Tastver- 5
haltnis-Bereich, in dem der Off-
nungsquerschnitt variiert, liegt
zwischen ca. 26% (Drehschieber
geschlossen) und ca. 80% (Dreh- pus
schieber gedffnet). Die Regelung
der Soll-Leerlaufdrehzahl ohne Zu-
satzbelastung erfolgt bei einem oo
Tastverhaltnis von ca. 46%, also bei Schnittbild Leerlauf-Steller
geringem Offnungsquerschnitt.

Damit steht auch bei hohen Zusatz-

belastungen und fur Drehzahlerho- t=10-50 ms
hungen in der Warmlaufphase ein = 20-100Hz |
groBer Regelbereich zur Verfigung.

Mit dem Offnen des BypaBes zur Kontakt 4 12V

Erhohung der Luftdurchsatzmenge

erfolgt auch parallel eine Anpassung WWicug ////
der Kraftstoffdurchsatzmenge an

den Einspritzventilen, da die BypaB- Kontekis: QY
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luft hinter dem Luftmengenmesser DR
entnommen wird und somit mitge- Kontakt4 12V
messen wird.

Wicklung 2

ok N
Kontakt5 OV H\\\
T

=@

70 % BD%

2N

Leerlauf-Steller-Ansteuerung




Elektronisch gesteuerte Leerlauf-Drehzahlregelung
325e, 525e Katalysator

12/86 - 9/87 (129PS)

Zur weiteren Optimierung der Leer-
laufdrehzahl, der Gasannahme bzw.
im Schiebebetrieb einer Reduzie-
rung des Unterdruckes ergibt sich
bei 5000/min. eine Leerlaufsteller-
offnung von ca. 70%. In die Rege-
lung gehen auch Informationen Uber
Kuhimitteltemperatur, Drossel-
klappenschalter, Schalter der Klima-
anlage und des Wahlhebelschalters
(Stellung P und N) bei Fahrzeugen
mit Automatik-Getriebe ein. Mit
diesen sogenannten Komfortschal-
tungen wird die Leerlaufdrehzahl
angepalit.

(Drehzahlangaben sind Beispiele!)

Eingeregelte Leerlaufdrehzahlen:
Leerlaufdrehzahl,
Motor betriebswarm: 800+ 40/min.

Klimaanlage eingeschaltet: 840/min.

Automatikfahrzeuge im
Wahlhebel P oder N: 800/min.
Leerlaufdrehzahlen bei verschiede-
nen Motortemperaturen:
Fahrzeuge mit Schaltgetriebe und
Automatikgetriebe in Wahlhebel-
stellung P und N:
—30°C = 960/min.
0°C = 840/min.
20°C = B40/min.
ab 25°C = 800/min.
Automatikfahrzeuge in Wahlhebel-
stellung D, R, 1,2, 3
= —10°C = 840/min.
= 0°C = 800/min.
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1 = Steuergerat

2 = Temperaturfuhler

3 = Schalter Klimaanlage

4 = Schalter Wahlhebelstellung
o = Leerlaufkontakt

6 = Hauptrelais fur DME

7 = Leerlaufsteller
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1. Das Arbeiten des Leerlauf-Stellers
ist durch Anfassen mit der Hand fuhl-
bar. (Leerlauf-Stellerim eingebauten
Zustand)

2. Mechanische Prufung:

Durch ruckartiges Drehen des Leer-
lauf-Stellers muf sich der Dreh-
kolben im Leerlaufsteller bewegen
lassen. (Leerlaufsteller ausgebaut)

3. Elektrische Priufung:

Widerstandsmessung zwischen
Klemme 3 und Klemme 5
Sollwert ca. 40 Q
Widerstandsmessung zwischen
Klemme 4 und Klemme 3 oder
Klemme 4 und Klemme 5
Sollwerte jeweils ca. 20 Q
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Leerlautsteller ausgebaut, elek-
trischer Anschluf3 bleibt angeschlos-
sen.

Drehkolben ganz 6ffnen oder
schlieBen.

Zundung einschalten.

Drehkolben muB eine Stellung von
ca. 50 % der Querschnittsoffnung
einnehmen und beibehalten.

5. Universaladapter zwischen
DME-Steuergerat und Motorkabel-
baum anschlieBen. Steckerkammer
3 mit 5und 2 mit 5 verbinden (Leer-
lauf- und Vollastkontakt geschlos-
sen), Motor starten. Ist die Leerlauf-
drehzahl groBer als 750/min., ist
nach Fehlersuche vorzugehen
(Fehler liegt auBerhalb der Leerlauf-
regelanlage). Ist die Leerlaufdreh-
zahl kleiner als 750/min. mul3 die
Drosselklappengrundeinstellung
gedndert werden bis die Leerlauf-
Drehzahl 800-40/min betragt.

Prufvorschrift bei Leerlaufsagen
aber intaktem (gepruftem) Leerlauf-
regelventil:

Voraussetzung:

Motor betriebswarm.

Keine Falschiuft.

Leerlauf Abgaswerte *) in Ordnung.
Alle Verbraucher (Licht, Klimaanlage
etc.) ausgeschaltet.
BMW-Service-Test oder Digitaltester
anschlieBen.

Es liegt keine Olverdlinnung vor —>
Sekundar- und Kurbelgehauseent-
liftungsschlauch verschlief3en,
dabei darf sich der CO-Wert nicht
verandern.

Olverdiinnung = Benzin im Motordl;
maoglich bei kalter Jahreszeit und
Uberwiegendem Kurzstreckenver-

kehr.

*) siehe Soliwert Mikrofilm



