Paul Wolter und Hans Kocherscheidt

Die neuen BMW-Personenwagen
der 3er-Reihe

BMW’s New 316-323i Model Range

Zusammenfassung

1 Karosserie

gparsamer Umgang mit Energie und erhohtes UmweltbewuBtsein waren die herausra-
genden Umfeldbedingungen der Zeit, in der die Konzeption der neuen 3er-Modellreihe
entstand. Um diesen Rahmenbedingungen bei Beibehaltung BMW-typischer Eigen-
schaften mit der Neukonstruktion eines Automobils gerecht zu werden, lautete die
Zielsetzung, ein sportliches, jugendliches Automobil mit hervorragenden Fahrleistun-
gen und Fahreigenschaften zu entwickeln, das bei bestmoglicher Wirtschaftlichkeit
die Anforderungen an hohe Qualitdt und Zuverldssigkeit, exzellenten Komfort und
Funktionalitit erfiillt. Die neue 3er-Reihe entstand in sechsjdhriger Entwicklungszeit.
Sie besteht aus den Modellen 316, 318i, 3201, 3231 und wird im Herbst 1983 durch eine
viertiirige Variante erganzt.

SUMImary

More economical use of energy and increased environmental concern were the predomi-
© i factors at the time the new 3-Series was created. Taking these factors into account
l..dle retaining typical BMW characteristics resulted in the design goal for the new
model of an attractive, youthful and sporty car with maximum operating economy.

The new 3-Series is a very compact high-performance automobile with the fittings and

comfort of a larger limousine. Design and development objectives were:

— maintain typical BMW styling

— reduce air resistance and weight for lower fuel consumption, but without detriment
to the harmony and balance of the car

- improve handling under all conditions.

The new models are equipped with the same engines as their predecessors; however the
f-cylinder engines have been further refined and L-Jetronic fuel injection is now used.

The new front axle has reduced steering offset, and the rear arxle has a smaller trail
angle with separate springs and dampers. These, combined with new settings in the
whole suspension system, has resulted in excellent handling and comfort.

Standard features include vertical seat adjustment and a service interval indicator for
all models. The 6-cylinder models also have Check-Control, an on-board computer being
optional. Integrated air-conditioning as well as leather equipment are optional on all
models. These features have been available only in large luxury cars up to now.

Bild 1a: Der neue BMW 318i (oben) und 323i
{unten)

Fig. la: The new BMW 318i (top) and 3231 (be-
low)
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1.1 Styling

Bei der vollkornmen neugestalteten Ka-
rosserie, Bilder la und 1b, war das Ziel
eines deutlich geringeren Luftwiderstan-
des in Einklang zu bringen mit der Be-
wahrung eines eigenstindigen, BMW-ty-
pischen Erscheinungsbildes. Der Luftwi-
derstand konnte gegeniiber dem Vorgin-
germodell um 17% auf C,, = 0,38 verrin-
gert werden, wobel Nachteile, wie z. B.
eingeschrankte Sichtverhaltnisse, starke
Fahrzeugaufheizung bei Sonnenbestrah-
lung oder unbequeme Einstiegsverhalt-
nisse, vermieden wurden.

Die verbesserte Aerodynamik wird deut-
lich an der schrigen, im Bereich der
Frontscheibe leicht nach oben gefiihrien
Fronthaube, an den nahezu blindigen Sei-
tenscheiben und an dem hoher ausgebil-
deten Heck. Mit der stromungsgiinstige-
ren Form der Karosserie war es gleichzei-
tig moglich, die mit der Geschwindigkeit
progressiv zunehmenden Auftriebskrafte
an der Vorderachse um 40% und an der
Hinterachse um 48% (3231 mit Spoiler:
64%) zu reduzieren.

Auch im Innenraum des neuen Fahr-
zeugs setzt sich’ die klare, funktionelle
Gestaltung fort. Fiir die Armaturentafel
blieb das als worbildlich anerkannte
BMW-Grundkonzept, basierend auf den
ergonomischen Untersuchungen aller
Funktionen, erhalten.

Die Linienfiihrung wurde noch flieflen-
der und einheitlicher. Die Beliftungsdua-
sen sind so in die Form des Instrumen-
tentrigers einbezogen, dall der Diisen-
korper innerhalb des sehr weilen Ver-
stellbereichs immer mit der umgebenden
Kontur tibereinstimmt.

Die Elemente der Anzeige- und Bedien-
teile wurden nach ihrer Wichtigkeit und
Haufigkeit des Auftretens eines Signals
bzw. ithrer Betatigung plaziert.

Trotz verkarzter Fahrzeuglinge um 30
mm konnte der Innenraum um 35 mm
verlangert werden. Die Kopffreiheit vor-
ne ist um 30 mm, hinten um 10 mm groé-
Ber geworden. Das Kofferraumvolumen
konnte um 21 1 {(nach VDA-Norm) erwei-
tert werden.

1.2 Sicherheitssystem

Durch Neugestaltung des Fahrzeugin-
nenraums wurde ein weiterer Beitrag zur
passiven Sicherheit geleistet, Bild 2. Alle
hervorspringenden Teile sind nun durch
groffere Radien und durch andere Mate-
rialien noch weitgehender entschirft. Die
geteilte Lenkspindel stellt sicher, dali bei
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Bild 1b; Hauptabmessungen der
BMW.3er-Reihe

—T753 2510 — 996—= Fig. ib: Main dimensions of the 3-
- 4325 of Series
einem Frontalaufprall das Lenkrad nur der formsteifen Fahrgastzelle wurde

geringfugig und kontrolliert in den In-
nenraum eindringen kann. Trotz Leicht-
bau konnte die passive Sicherheit der Ka-
rosserie gegentiber dem Vorginger in
einigen Aspekien noch verbessert wer-
den. Dies war nur durch umfangreiche
Berechnung und zahlreiche Aufprallver-
suche maoglich. Die dynamische Verfor-
mung bei einem Frontalaufprall auf die
feste Wand mit 50 km/h betragt 59 em; die
mittlere Fahrzeugverzégerung 16,3 g.

Voraussetzung fiir eine optimale Schutz-
wirkung des Sicherheitsgurtes ist ein kor-
rekter Verlauf des Gurtes. Ein Gleitbiigel
an der B-Saule beim zweitlirigen Modell
gewiihrleistet auch einen einwandfreien
Einstieg im abgelegten Zustand, und die
Befestigungspunkte am Sitz beim vierti-
rigen Modell sorgen uber den gesamten
Sitzeinstellbereich [lr einen optimalen
Gurtverlauf. Somit ist fir alle Korpergro-
Ben ein gleich hohes Sicherheitsniveau
vorhanden.

Die Lenkradprallplatte ist mit einer ener-
gieabsorbierenden  Hartschaumeinlage
versehen, die fiir den angeschnallten Fah-
rer ein Optimum an Sicherheitsvorsorge
darstellt.

1.3 Rohkarosserie

Wie das Vorgingermodell besitzt die
neue Jer-Reihe eine mit der Bodengruppe
verschweillite Ganzstahlkarosserie. Bei

Bild 2: Sicherheitskarosse
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durch verbesserte Triagerstrukturen und
eine Optimierung der Gerippeteile eine
Erhohung der Karosseriesteifigkeit er-
reicht. Zur Verbesserung der Dachfestig-
keit trigt das als Verbindung der Mittel-
saulen angeordnete Aussteifungsprofil
bei.

Durch Neugestaltung eines biegesteifen
Quertragers an der Stirnwand wird eine
verbesserte Lenksaulenanbindung er-
reicht.

Das Gewicht der Rohkarosserie konnte
gegenuber dem Vorgianger um 8,5% redu-
ziert werden.

Die Frontklappe ist zwischen den Seiten
wanden eingelegt und besitzt vornelie-
gende Scharniere. Dadurch ergeben sich
die Vorteile einer Gewichtsreduzierung
und eines vergrofierten Offnungswinkels
der Frontklappe von 60° bis 62°, bzw. fir
Ein- und Ausbau von Aggregaten von ca.
80°. Als Offnungshilfe wurde eine Gas-
druckfeder vorgesehen. Bei der Heck-
klappe erfolgt die Offnungshilfe (ber
zwel Drehstabfedern.

Sowohl die automatisierte Roboterferti-
gung als auch die Notwendigkeitl, Blech-
teile mit verschiedenen Starken zu ver-
wenden, stellte an die Konstrukteure der
Rohkarosserie hohe Anforderungen.

Da die Beanspruchung der Karosserie
ortlich sehr unterschiedlich ist, wurde

Fig. 2: Safety body

sie, um unndtige Blechdicken zu vermei-
den, in Grolbaugruppen konzipiert. Die-
s¢ Leichtbaumalinahme konnte aber nur
mit Ricksicht auf die vorhandene Anla-
gentechnik einerseits und Technik des
verdeckten Schweillens andererseits
durchgefiihrt werden. Die Rohkarosserie
ist dadurch fiir einen sehr hohen Anteil
an Roboterfertigung (92%) konstruiert.

1.4 Ausstattung

Die bisherige aullere Differenzierung in-
nerhalb der Modellreihe durch die Art der
Scheinwerferausstattung wurde aufgege-
ben - einheitlich erhalten alle 3er-Modelle
Doppelscheinwerfer, Der Abblend-
scheinwerfer besitzt einen Stufenreflek-
tor, Bild 3, der fir bessere Lichtausbeute
im Scheinwerfersystem sorgt und erst-
mals beim BMW 628 — 635 CSi eingesetzt
wurde. Die Nebelscheinwerfer sind jetzt
im Frontverkleidungsunterteil integriert
und beim Modell BMW 3231 serienmallig,

Reflektor

. e e e Wl - A —

H1Lampe

Reflektor

Bild 3: Stufenreflektor
Fig. 3: Stepped reflectors for low beam

Die Innenraumausstattung wurde mit
dem Ziel hoherer Funktionalitdt und
Komfortverbesserung weiterentwickelt.

Eine Frischlufttemperierung wie beim
Ter-BMW bietet das neue luftseitig ge-
steuerte Heizgerat. Heizleistung und
Luftmenge sind nun unabhéngig wvon
Fahrgeschwindigkeit und Motordrehzah-
len. Luftaustritte im Fondraum unter den
Vordersitzen sind bei den viertirigen Mo-
dellen serienmaliig, bei den zweitirigen
Sonderausstattung. Die Sonderausstat-
tung Klimaanlage ist jetzt im Heizgerat
integriert, wobei die Kilteleistung durch
eine glnstigere Stromung zum Verdamp-
fer wesentlich héher wurde.

Die Lenkradsperre konnte von bisher 2
Rastungen auf 26 erhoht werden, was
nicht nur zur Komforterhohung dient,
sondern auch einen entscheidenden Bei-
trag zur besseren Diebstahlsicherung dar-
stellt.

Die Ausstattung in der Instrumentierung,
Bild 4, wurde dem Stand der BMW-Ober-
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Bild 4: Armaturentafel mit zentraler Instrumen-
teneinheit in der Primarzone und Sekundér-
zone fir Heizung, Radio und Bardcomputer

Fig. 4: Instrument panel with central control
unit in primary zone, and secondary zone for
heater, radio and on-board computer

klasse angepafit. Die Service-Intervall-
Anzeige, die den Service-Zeilpunktl indi-
viduell entsprechend den jeweiligen Ein-
satzbedingungen des Fahrzeugs festlegt,
bekommen alle Modelle. Kraftstoffver-
brauchsanzeige, Check-Control-Einheit
und die Sonderausstattung Bordcompu-
ter sind den Fahrzeugen 320i und 323i
vorbehalten.

Der Handbremshebel ist ergonomisch
gunstiger aufermittig gelagert und bietet
dadurch auch auf der Beifahrerseite Platz
fiir ein Ablagefach, an dessen Stelle 1m
Austausch ein Einsatz far sechs Mu-
sikcassetten eingeschoben werden kann.

Die Sitze erhielten, dank der besseren

Fig. 6a: Cross section of BMW 320i six-cylinder engine with L-Jetronic fuel injection

Bild 6a: Querschnitt durch den Sechszylinder-Einspritzmotor des BMW 320i
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Ausformung, sportlichen Charakter. Eine
Sitzhohenverstellung fir die Vordersitze
ist nun serienmafig vorhanden. Am zwei-
turigen Modell bietet sich ein wesentlich
bequemerer Einstieg zu den riuckwarti-
gen Sitzen, da die Vordersitze bei Vor-
schwenken der Lehne insgesamt nach
vorne bewegt werden und zusatzlichen
Fufiraum freigeben, Bild 5. An den Hin-
tersitzen sind besonders die in den Rik-
kenlehnen versenkten Gurtschlosser her-
vorzuheben. Dadurch erhélt die hintere
Sitzfliche ein aufgeriumtes Aussehen
und gesteigerten Bedienungskomfort.

Eine Zentralverriegelung wird als Son-
derausstattung angeboten.

2 Motor

Die Vierzylindermotoren erscheinen in
der neuen Modellreihe in gleicher Ausle-
gung, und zwar als 1,8-1-Vergasermotor
im 316 und 1,8-1-Einspritzermotor mit K-
Jetronic im 3181

An diesen Motoren wurden gerduschmin-
dernde MafBnahmen durchgefiihrt, wie
Motor-Getriebe-Versteifung in Form von
GuBschalen, akustisch optimierte Zind-
kerzenabschirmungen und thermosta-
tisch geregelte Lifterkupplungen. Ein
verbesserter, voll abschirmender Spritz-
wasserschutz fiur den Zindverteiler sorgt
fiir noch geringere Storanfalligkeit.

Die Sechszylindermotoren wurden fiir
den Einsatz in der neuen 3er-Reihe tber-
arbeitet. Statt des 4Al-Vergasers wird der

Autgmatincha Vemchlabung don Vordos.
slirna durch Vorkisppan der Rlckanistins

Bild 5: Automatisches Vorschwenken der Vor-
dersitze

Fig. 5: Front seats slide forward automatically
when tilted

320i-Motor, Bild 6a und 6b, nun mit einer
L-Jetronic-Benzineinspritzung ausgeru-
stet, die beim 3231 auch die K-Jetronic
ablost.

Bei beiden Motoren wurde das Verdich-
tungsverhéltnis angehoben und der La-
dungswechsel durch Anderung von
Saugrohr, EinlaBkanilen und Steuerzei-
ten optimiert. Dadurch erhalten die
Sechszylindermotoren in der neuen 3er-
Reihe eine verbesserte Drehmomentcha-
rakteristik. Trotz der damit verbundenen
Leistungsreduzierung von 3 kW beim
323i-Motor konnten die Fahrleistungen
aufgrund des verminderten Gewichtes
und des geringen Luftwiderstandes ver-
bessert werden.

Die Motorkiuhlung wurde fir die Tropen-
tauglichkeit aller Varianten ausgelegt
bzw. vorbereitet.

Bild 6b: Schragansicht des Sechszylinder-Einspritz.
motors des BMW 3201

Fig. 6b: Slanting view of BMW 3201 six-cylinder engine

with L-Jetronic fuel injection
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3 Kraftliberiragung

3.1 Kupplung

Die Kupplung wurde vom Vorgangermo-
dell dbernommen, lediglich beim 323i
wurde, wie bei den gréBeren BMW-Mo-
dellen, die maximale Kupplungspedal-
kraft durch eine Ubertotpunktfeder redu-
ziert.

3.2 Schaltgetriebe

Die Modelle 316 und 3181 erhalten serien-
maBig Vierganggetriebe bzw. auf Sonder-
wunsch Finfganggetriebe, Fir den 3201
und 3231 ist serienmalig das Funfgangge-
triebe vorgesehen.

Diese Fianfgang-Schaltgetriebe wurden
villig neu entwickelt. Durch eine feinere
Abstufung der Getriebebaureihen und
durch konseguente Anwendung wvon
Leichtbaukonzepten und -teilen konnte
eine deutliche Gewichtsreduzierung er-
reicht werden.

Die inneren Verluste im Getriebe wurden
weiter reduziert. Durch die Verwendung
reibungsarmer Bauteile in der innenlie-
genden Getriebeschaltung und durch
Einfiuhrung der ,Kurzwegsynchronisie-
rung” konnte die Schaltqualitit deutlich
verbessert werden. Das kleine Finfgang-
Schaltgetriebe fir die Modelle 316 bis
320i wird aus logistischen Griinden von

Technische Daten BMW 3er-Reihe

zwel Herstellern bezogen. Dieses Getrie-
be wurde fiir ein Motormoment bis 170
Nm ausgelegt. Das ,,mittlere" Getriebe ist
unter anderem filir den 323i vorgesehen

und reicht bis 265 Nm.

Der mechanische Tachoantrieb konnte
durch die Einfuhrung des elektronischen
Tachometers entfallen.

3.3 Automatisches Getriebe

Beim automatischen Getriebe erfolgt
gleichzeitig mit der Anpassung der ATF-
Qualitit des Getriebedls eine Umstellung
der Reiblamellenbelige auf asbestfreies
Material.

3.4 Abtriebswellen

Die Abtriebswellen wurden fertigungs-
und montagetechnisch tberarbeitet. Sie
erhalten radseitig einen angeschweiliten
Flansch, womit die Schraubverbindung
entfallt und die Montage durch eine Keil-
profil-Steckverbindung erfolgt.

3.5 Hinterachsgetriebe

Das Hinterachsgetriebe wurde fiir diesen
Fahrzeugtyp neu entwickelt und ermog-
licht die Verwirklichung von liangeren
Hinterachsibersetzungen. Ein glnstiges
Temperaturverhalten wurde durch die
Optimierung der Gehausegestaltung er-
reicht. Ein Impulsgeber fur den elektroni-
schen Tachometer ist im Gehause vorge-
sehen.

Modell 316 3181 3204 3231
Motor Vierzylinder Sechszvlinder
Bohrung x Hub mim BOx 71 BOxT1 80 x 66 B0x76.8
Hubraum effektiv em’ 1766 1766 1990 2316
Verdichtung 8.5 10,0 9.8 9.8
Leistung kW 66 Fif g2 102
bei Drehzahl L/min 5500 5800 5800 2300
max. Drehmoment Nm 140 145 170 205
bei Drehzahl 1/min 4000 4500 4000 4000
Gemischaufbereitung 2B4-Register- | K-Jetronic L-Jetronic
Vergaser
Zindsystem kontaktlose Transistorzundung
Kraftstoff Super
Generator/Batterie AlAh b5/44
Kraftubertragung Heckantrieb
Getriebe +-Gang 5-Gang
auf Wunsch 5-Gang- bzw. Automatik-Getriebe
Getriebetbersetzung 3.76/2,04/1,32/1,0 3, 722,02 3.83/2,20
1.32/1,000,81 | 1,40:1,0/0,81
Achsiibersetzung 3.64 3,46 3.45 3,25
Bereifung 17570 HR 14 [175/50 HR 14 |195/60 HR 14 |19560 VR 14
Rader 5 Jx14 5 Jx14 5la Ix 14 ala Jx 14
Abmessungen/Gewichte
Radstand mim 2570
Spurweite vorn/hinten mm 1407/1415
Linge/Breite/Hohe mim 4325/1645/1380
Leergewicht kg 990 1000 1050 1080
zul. Gesamtgewicht kg 1450 1460 1510 1540
Anhingelast gebremst kg 1200
ungebremst kg 300
Fahrleistungen
manuelles (automatisches) Getriebe
Hochstgeschwindigkeit km/h 175 (171) 184 (1789) 186 (191) 202 (197)
Beschleunigung 0. .. 100 km/h 5 12,4 (14,2) 11,2 (13.1) 10,4 (12,0) 8.2 (10,8)
Kraftstoffverbrauch /100 km
90 km/h konstant 6,6 (7,2) 6.9 (7,2) 6,2 (7,3) 6,3 (7.6}
120 km/h konstant 8.7 (9,6) 8.0 (9,4) 8,1 (9,7) 8.2 (9.1
Stadtzyklus 10,9 (10,3) 10,4 (9,8} 11,9 (11,6) 12,1 (11,8)
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4 Fahrwerk

4.1

Das Prinzip der Federbeinvorderachse
mit Vorlaufversatz wurde in der neuen
Jer-Reihe weiterentwickelt, Bilder 7q
und b. Der Lenkrollhalbmesser konnte
von 62 mm auf 10 mm reduziert und da-
mit die Storkrifte auf die Lenkung bei
unterschiedlichen Strallenreibwerten
stark wvermindert werden. Die Vorteile
sind dhnlich den bereits bei der 7er- und
Ser-Reihe bewidhrten Konstruktionen,
Man konnte jedoch auf eine Zweigelenk-
ausfiihrung werzichten, weil durch die
Verwendung von 14"-Réidern anstelle der
13"-Rider des Vorgéngermodells der
Bremseneinbauraum vergréfert wurde.

Vorderachse

Neu ist die Ausbildung des unteren Quer-
lenkers, der mit seiner sichelformigen
Form die Médéglichkeit der Feinabstim-
mung far die Langsfederung in Verbin-
dung mit hoher Lenkprézision besonders
vorteilhaft bietet. Durch die Verlegung
der Achsbauteile aus dem Bereich vor
dem Vorderrad ergeben sich ein glinsti-
geres Crashverhalten und eine bessere
Gewichtsverteilung. So wurde der Stabi-
lisator hinter Mitte Rad verlegt. Die Zahn-
stangenlenkung liegt gegeniber dem
Vorginger vor der Radmitte (in Seitenan-
sicht gesehen). Als Sonderausstattung ist
der Einbau einer Zahnstangenhydrolen-
kung vorgesehen.

4.2 Hinterachse

Das Prinzip der Schriglenkerhinterachse
wurde beibehalten, Bild 8. Durch die Ver-
ringerung der Pfeilung der Lingslenker
von bisher 20° auf jetzt 15° konnte eine
geringere Sturzinderung beim Ein- und
Ausfedern erreicht werden. Dies ermog-
licht eine komfortablere Abstimmung
von Feder und Dampfer. Durch Tren-
nung von Feder und Dimpfer wird ein
besseres Ansprechen bei kleinen Boden-
unebenheiten bewirkt und durch die
niedrigere Bauhohe der Tonnenfeder ei-
ne Vergrollerung des Kofferraumwvolu-
mens erzielt.

Der Stabilisator wurde nach hinten verla-
gert und konnte infolge giinstigerer Uber-
setzungsverhaltnisse und besserer Mate-
rialausnutzung dinner werden.

Durch die hochgelegte Langslenker-
Drehachse konnten sowohl der Brems-
als auch der Anfahrnickausgleich verbes-
sert werden. Dadurch wird auch das Last-
wechselverhalten ginstig beeinflulit.

Insgesamt konnte das Fahrverhalten bei
erhéhtem Schwingungskomfort splrbar
verbessert werden.

43 Bremsen

Die Zwei-Kreis-Bremsanlage wurde in
Vorderachs-/Hinterachs-Aufteilung mit
Bremskraftminderer fiir die Hinterachse
ausgefihrt. Die Einftihrung der raumspa-
renden Faustsidttel anstelle der bisher
verwendeten Festsiattel ermoglichte ne-
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pen anderen Mafinahmen die Anderung der Achsgeometrie an der
vorderachse. Diese neue Konstruktion arbeitet nur mit einem Kolben
und reduziert die Bremsflissigkeitstemperatur bei gleicher Bremsbe-
lastung. Zum erstenmal werden bei einem BMW-Typ asbestfreie Semi-
metallic-Bremsbelage eingefiihrt. Die Bremsscheiben erhielten einen

0B

1 ‘
1

Bild 7a; Anordnung der Federbein-Vorderachse
Fig. Ta: Arrangement of spring-strut front axle

Bild 8: Anordnung der Schriglenker-Federbein-Hinterachse
Fig. 8: Arrangement of semi-trailing-arm, spring-strut rear axle
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Durchmesser von 260 mm und sind bei
den Typen 320i und 323i beluftet.

An der Hinterachse sind die Modelle 316
bis 320i mit Trommelbremsen (228,5 mm
@) ausgeristet. Diese sind mit einer auto-
matischen  Druckstangennachstellung
versehen und dadurch wartungsfrei bis
zum Belagwechsel. Auch sie werden mit
asbestireien Bremsbelagen bestiickt. Das
Modell 3231 ist an der Hinterachse mit
einer Einkolben-Faustsattelbremse aus-
gerastet, wobel die Bremsscheiben (258
mm @) unbeliiftet sind.

Ein grolleres Bremsgerdat (10" statt 9™)
sorgt fur eine bessere Bremskraftunter-
stitzung bel einer um 15% reduzierten

Pedalkraft.

Ahnlich der 5er- und 6er-Reihe wird eine
neue Radlagergeneration eingeflihrt; sie
i1st gewichtserleichtert, auf Lebensdauer
geschmiert, wartungsfrei und erméglicht
eine problemlose Montage.

Die Empfindlichkeit der Vorderachse ge-
gen Radunwuchten wurde durch Verle-
gen der mit dem Rad schwingenden Mas-
sen wie Achsschenkel, Bremsscheibe
und Bremssattel nahe zur Radmittenebe-
ne und durch Feinabstimmung von Gum-
milagern und Lenkungselastizital spur-
bar reduziert. Durch eine hohere Wankfe-
derrate an der Vorderachse konnte das
Fahrverhalten weitgehend neutral ausge-
legt werden.

Der kleine Lenkrollradius und die glnsti-
ge Elastokinematik der Vorderachse er-
hohen die Fahrstabilitat beim Bremsen.
Die Wahrscheinlichkeit eines Bremsen-
ausfalls durch Dampfblasenbildung ist
infolge der niedrigeren Bremsflissig-
keitstemperatur bei Verwendung von
Faustsattelbremsen geringer. Der War-
tungsbedarf wurde durch ein grolleres
Verschleilvolumen und Selbstnachstel-
lung der hinteren Trommelbremse ver-
ringert.

Als Sonderausristung kann jetzt bei den
Sechszylindermodellen der neuen 3er-
Reihe des Antiblockiersystem eingebaut
werden.

44 Lenkung

Die Lenkung wurde als Zahnstangenlen-
kung mit hoher Steifigkeit und gutem
Wirkungsgrad bei geringem Gewicht
konstruiert. Die Gesamtiibersetzung be-
tragt 21,45; bei der Hydrolenkung, die als

SEHR

Sonderausstattung angeboten wird, nur
20,51.

Das  vollgeschdaumte  Vier-Speichen-
Lenkrad mit integrierter Hartschaumein-
lage i1st neu gestaltet und hat einen
Durchmesser von 380 mm.

4.5 HRdder und Bereifung

Die Stahlscheibenrider erfuhren hin-
sichtlich Gewicht und Festigkeit eine Op-
timierung. Das Styling wurde den Radern
der Ser-Modelle weitgehend angeglichen,

Fur die Serie ist die Bereifung 175/70 HR
14 auf 5Jx14 Felgen fur die Typen 316
und 318i, 195/60 HR 14 auf 5'4J % 14 Felgen
flir den 3201 und 195/60 VR 14 (Felgen wie
3201) far den 3231 vorgesehen. Das Leicht-
metallrad mit der Dimension 6J % 14 ist als
Sonderausstattung erhaltlich.

3 Gerausch

Das Innengerauschniveau liegt fur die
Vier- und Sechszylinder-Ausfithrung um
durchschnittlich ca. 3 dB(A) niedriger,
Trotzdem konnte das Gewicht der Schall-
1solierung der Vierzvlinder-Ausfuhrung
verringert werden. Dieser Erfolg ist
durch eine Vielzahl von Mallnahmen er-
reicht worden. Durch die neuartige ,In-
tensititsmeBtechnik” wurde eine un-
symmetrische und dadurch wirksamere
Schallisolierung ermoglicht, Buld 9.

Die thermostatisch geregelten Visco-Luf-
terkupplungen fiir alle Modelle sind nicht
nur fiir das Innen- und Auliengerausch,
sondern auch flir den Kraftstoffver-

Bild §: Schallisolierung
Fig. 8: Sound insulation

brauch und die Vermeidung unnotiger
Kihleinwirkung vorteilhaft.

Die schon erwahnte Motor-Getriebe-Ver-
steifung sowie spezielle Karosseriemall-
nahmen sind gegen resonanzartige In-
nengerauscherhohungen wirksam.

Die sehr groflen Verbesserungen im Au-
Bengerausch beruhen auf Malinahmen,
die am Motor durchgefithrt wurden, aber
auch auf dem wesentlich vergroBerten
Schalldampfervolumen.

Alle neuen 3er-Modelle bleiben unier ei-
nem Aullengerauschwert von 77 dB(A)
und sind damit fir zukinftige verscharfle
Grenzwerte ausgeristet.

6 SchluBlbetrachtung

Mit der vélligen Neukonstruktion der Jer-
Reihe 1st es pgelungen, Zuverlassigkeit
und Wirtschaftlichkeit bel gestiegenen
Fahrleistungen zu erhohen. Der neue 3er-
BMW stellt eine sehr kompakte Limousi-
ne dar, die Fahrfreude vermittelt und da-
zu den Komfort und den Ausstattungs-
grad eines Oberklassefahrzeugs besitzt.
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