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BMW 325e Kulnlysurnr

Daver-Stref

25000 Kilometer mit dem neven BMW 325e. Das

hubraumstarke Katalysator-Auto sorgte fiir Uberraschungen

onny, der Tankwart an der Gulf-

Station im danischen Teorrning,

kommt ins Schwitzen. Seit gut funf
Minuten flitzt er kreuz und quer uber
das Tankstellen-Gelinde und murmelt
kopfschiittelnd immer wieder die glei-
chen Worte: ,,Ublyet, Ublyet.”

Der Grund fiir die Hektik: An der
violettfarbenen Zapfsdule der Spritsta-
tion parkt ein BMW mit deutschem
Kennzeichen, dessen Fahrer beharrlich
nach unverbleitem Benzin verlangt.

Der Tankwart will dem Touristen ger-
ne helfen, doch er weill nicht wie. Zwar
ist bleifreier Treibstoff in Hiille und Fill-
le vorhanden, doch Bonny findet den
Schlissel zur ..Ublyet™ (Bleifrei)-Saule
nicht,

Weil sich Bleifrei-Kunden in Dane-
mark noch so rar machen wie die Sonne
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am diesjahrigen Sommerhimmel, hatte
Bonny den Zapfhahn fiir den kostbaren
weil umweltfreundlichen Sprit kurzer-
hand abgeschlossen und den Schiussel
auch seit Tagen nicht vermif3t.

Erst nach weiteren zehn Minuten fin-
det der Such-Strel ein Ende. Der
Schlissel taucht wieder aufl und Bonnys
Miene erhellt sich. . Katalysator?" fragt
er plotzlich interessiert und deutet auf
den metallicgrinen BMW.

Das Auto mit dem Typ-Schriftzug
325e stiftete freilich micht nur an der dé-
nischen Tankstelle Verwirrung. Kataly-
sator-Wagen und Kunden, die nach
bleifreiem Benzin fragen, werden auch
in Frankreich, Spanien oder Italien be-
staunt wie Ufos und Marsmenschen.

So jedenfalls kamen sich manche AL-
TO ZEITUNG-Redakteure vor, die mit

Steverfrei tanrt der ,schad:
stoffarme” Kat-BMW genau
drei Jahre und neun Monate lang

Sans plomb werben never
dings auc:h franzdsische
Tankstelien therpreis Ezﬂ Mark

BlE“I’Ei ist fir Schweizer
Spritverkdufer nichts Neues mehr

Literpreis: 1,50 Mark

Sin Plomo gilt als neue
Vokabel an spanischen Benzin-
stationen. Literpreis: 1,77 Mark
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ans plomb wird in I fahren Osterreicher B_Il—nl'ﬁi gibt's in Senza P. b. bieten jetzt 23
ankreich als Superbenzin seit April dieses Jahres. Osterreich in Normalbenzin- auch italienische Tankstellen an.

it 95 Oktan verkauft Literpreis: 1,58 Mark Qualitat mit 91 Oktan Literpreis: 2,09 Mark
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BMW 325 e Katalysator

dem neuen Katalysator-
BMW 325e binnen vier Mo-
naten halb Europa durch-
kreuzten und aufl diese Weise
einen aufschluBBreichen
25000 Kilometer-Test ab-
spulten.

Mit dem in der viertiirigen
Version 31800 Mark teuren
325¢ bekriftigte BMW im
Frithjahr 1985 die Monate
zuvor vorgenommene Ande-
rung der Firmenphilosophie.
Nicht mehr Sport- oder
Technikattribute, sondern
Umweltaspekte prégten da-
mals das Werbe-Image der
Miinchener Autofirma. Ge-
treu dem hauseigenen Motto
«~Was die Umwelt jetzt
braucht, sind nicht neue Dis-
kussionen, sondern neue
BMW*" prasentierte die weill-
blaue Marke mit dem Typ
325¢ denn auch das erste
deutsche Auto, das konse-
quent auf die Katalysator-
technik abgestimmt ist.

Volle Kraft schon
bei 3250 Touren

Inzwischen haben sich die
Zeiten auch bei BMW gein-
dert. Das schleppende Ge-
schaft mit Katalysator-Autos
lieB die BMW-Werber um-
denken. Wenn sie heute fir
thren Typ 325¢ Reklame ma-
chen, geht es nicht mehr in
erster Linie um den lambda-
geregelten Dreiwege-Kataly-
sator des Wagens. ..Viel mehr
Drehmoment, viel mehr Zu-
kunit™ lautet jetzt die Parole,
die auf eine weitere Beson-
derheit des 325e¢ hinweist:
den drehmomentstarken Eta-
Motor, der bereits seit gul
zwel Jahren im BMW 525e
Dienst tut.

Das Sechszylinder-Trieb-
werk schopft seine Kraft aus
stolzen 2693 cm’ Hubraum
und entwickelt die Héchstlei-
stung von 122 PS ber nur
4250/min. Sein maximales
Drehmoment von 230
Newtonmeter (Nm), also die
groBtmbgliche  Durchzugs-
kraft, hat der Eta-Motor je-
doch bereits bet 3250 Touren
erreicht (BMW 320i: 174 Nm
bei 4000/min).

Im Klartext: Schon im un-
teren Drehzahlbereich ent-
puppt sich der 325e-Motor
als uberaus kraftvoll und ela-
stisch. Ruckfrei zieht das
Triebwerk im vierten Gang
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for: pas Abgastilter soll 80
Prozent der Auspufigifte unschadlich machen

Motor: pas 122 PS-Triebwerk erreicht
sein héchstes Drehmoment schon bel 3250/min
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elemente gilt im BMW 325 e als vorbildlich
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Mark Aulpreis gibt es den 325e als
Viertlirer. Doch Kopf- und Kniefreiheit sind im Fond bescheiden
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Sitzeinstellung: Grob-
rastige Lehneneinstellung

binnen 10,5 Sekunden durch,
wenn es darum geht, von 60
auf 100 km/7h zu beschleuni-
gen. Der dret PS5 stirkere
BMW 3201 bendtigt fir diese
Kraftprobe immerhin 11,8
Sekunden.

Das niedrige Drehzahini-
veau des 325¢ - ber Tempo
|00 liegen im flinften Gang
nur 1900/min an - wirkt sich
freilich auch gilnstig auf die
Spritrechnung aus. Mit 94
Litern Testverbrauch auf 100
Kilometer (BMW 320i: 11,0
Liter) hdlt der Katalysator-

BMW sogar dem Vergleich
mit filterlosen 120 PS-Limou-
sinen stand. Auf der 25000
Kilometer langen Testdistanz
kreuz und quer durch Euro-
pa konsumierte der BMW
325e durchschnittlich 10,6 Li-
ter bleifreies Normalbenzin
auf 100 Kilometer. Zum
Schluckspecht mausert sich
das schadstoffarme Auto erst
bei  Hochstgeschwindigkeit
(193 km/h). 14 bis 15 Liter
Benzinverbrauch pro 100 Ki-
lometer sind dann der Preis
fiir die flottere Gangart, die

dem Fahrer denn auch ofters
Schweillperlen auf die Stirn
treibt.

Mit 55 Literndirftiges
Tank-Volumen

Schuld daran hat aller-
dings nicht das Fahrverhal-
ten des mit dem Fahrwerk
des 323 ausgestatteten
BMW. Es ist vielmehr das ge-
ringe Tankvolumen von nur
55 Litern, das angesichts der
noch recht diirftigen Bleifrei-
Versorgung im Ausland of-

J: Im Stadtverkehr und b
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I]II‘IEII"I.II‘I €N: Das Katalysator-Auto erreicht aus dem Stand binnen 8,9 Sekunden die 100 ‘

/h-Marke und lauft respektable 193 km/h Spitze. Der Testverbrauch betragt 9,4 Liter pro 100 Kilometer

Tankstutzen: vontanken
gerat zum Geduldsspiel

L —

‘I‘unh: Mit 55 Litern Ist das
FHEEUﬂgEf&I’I’HﬂgEﬂ Zu kKiein

“ﬂ!"ll II?!II“’EHH“E: Schon nach 10600 Kilometern zwingt die Service-Anzeige (Pfeil) zum
Werkstattstopp. Nur mit Hilfe eines Spezialgerats (rechts) 180t sich die Warnleuchte ausschaiten

ters ernste Nachschubsorgen

Bilanz in Mark und Pfennig

au;&;g:ﬁ dem =zu kleinen I ‘E‘f_:'l-rlebakulien I_Finpa aturkc&sten__u,mk!w v Heng-:-l-?s_u_:n L..r 2 Reifen) il .t&jg'_i,'(;_-[:um 1
Benzinbehdlter  offenbarte | ®125000km  [Minspektionen/Wartung | 517.05 DM
der Dauertestwagen nur we- | 2652 Liter bleifreies Normalbenzin (1,34 DM pro Liter) 355368 DM
nige Schwachstellen, Dazu 1 Liter Motordl nachgefuilt 9.95 DM
zahlt zweiltellos die im Cock | Betriebskostan 453068 DM |
pit installierte Service-Inter Preis fir einen Kilometer 0,181 DM
vallanzeige, die den Fahrer Jahreskosten Betriebskostan pro Jahr 2265,34 DM
rmn-':i?' Lr:lu:.'ht:r.n.:in::'htln ;f:hlu;m bel einer Xfz-Steusr - T 3 p—
Warkuintr heordens: Wih: von 12300 Teilkaskoversicherung mp{mrw 32) 3 263,60 DM
rend andere Hersteller die Ptlegekosten (pauschal) I 300,00 OM
Wartungsintervalle fir ihre Gesamtkosten pro Jahr | 4103,94 DM
Fahrzeuge auf bis zu 20000 | Preis fir einen Kilometer | 0,328 DM
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AUTO Davertest

BMW 325e Katalysator

Kilometer ausdehnen, er-
weist sich der Dreier-BMW
zumindest in diesem Punkt
nicht mehr als zeitgemif.
Technische Schwachpunk-
te offenbarte der 325¢ im
Testalltag dagegen nur selten.
Abgeseshen von schadhaften
hinteren Bremsscheiben, ei-
ner schwergingigen Schal-
tung und ldstigen Windge-
rduschen 1im Bereich des
Schiebedachs (siche Testtage-
buch) tauchten keine nen-
nenswerten Probleme auf.

Bl:il'“ ersien

~—Test-Tagebuch B

ne Motor ordnungs- §

Mark) stellen BM?
das Ventilspicl
calfehler Zwingt Z

Die Service-An-
i des 325 e sign@-

Trotzdem: Bei Testende
sorgte das Katalysator-Auto
aus Miinchen fiir eine herbe
Enttduschung. Die Schad-
stoffmessung auf dem Abgas-
prifstand bescheinigte dem
BMW zu hohe Emissions-
werte, Nach ziemlich genau
25000 Kilometern Testfahrt
durch Europa hatte der Ka-
talysator am Wagenboden
des 325e so stark an Reini-
gungswirkung verloren, dai
er die strengen US-Abgasvor-
schriften nicht mehr einhal-
ten konnte: Statt erlaubter
0,41 Gramm Kohlenwasser-
stoffe (CH) pro Meile pustete
der Testwagen 0,58 Gramm

ins Freie. Statt zuldssiger 1,0
Gramm  Stickoxide (NOx)
strbmten aus dem 325e-Aus-
puff 1,01 Gramm. Und den
vorgeschriebenen  Kohlen-
monoxid-Wert von 3.4
Gramm hielt das Katalysa-
tor-Auto nur haarscharf ein.

Enttduschung auf dem
Abgas-Priifstand

Eigenthch miiBten die Ab-
gaswerte ganz anders ausse-
hen. Denn die US-Werte stel-
len nach bisherigen Erfah-
rungen nur die obere Grenze
fiir Schadstoffwerte von Ka-

talysator-Fahrzeugen dar.
Rund 0,2 Gramm CH, 0,3
Gramm NOx und 1,7
Gramm CO sind fir Autos
mit geregeltem Abgasfilter
durchaus keine Seltenheit.
Griinde fir das Versagen des
Katalysator-Systems sind in-
des nur schwer zu finden.
Zweifel, wonach der Giftfres-
ser im Auspuff hohen Tem-
peraturen bei Vollgasfahrt
nicht standhilt, erscheinen
ebenso unbegriindet wie Ver-
mutungen, eine unkorrekte
Ventileinstellung habe die zu

hohen Abgaswerte wverur-
sacht.
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AUt Davertest

BMW 325 e Katalysator

Bleibt ein Verdacht, den
die Motorentechniker der
Automaobilfirmen schon seit
Wochen hegen: Thnen berei-
tet ndmlich die Qualitdt aus-
lindischen Bleifrei-Sprits zu-
nehmend Sorge. Vor allem
osterreichische Tankstellen
sollen nicht immer lupenrei-
nes, sprich bleifreies Benzin
verzapfen. Begriindung: In
der Alpenrepublik sind viele
Zapfsiulen so konstruiert,
dall mittels Knopfdruck aus
einem Benzinschlauch ver-
schiedene  Kraftstofisorten
stromen. Folge: Geringe
Restmengen herk&dmmlichen
Blei-Benzins kénnen auch in
die Tanks von Katalysator-
Fahrzeugen flieBen und fGr
Schiden an den Abgasfiltern
sorgen.

Die Reise mit dem Kat-
Auto durch Europa ist und
bleibt also ein Abenteuer, das
der BMW 325e trotz solider
Technik nicht schadlos tber-
stand. Bleibt zu hoffen, dall
strenge Spritkontrollen an
ausldndischen  Tankstellen
Besitzern von umweltfreund-
lichen Autos schon bald Ge-
willheit und Vertrauen in die
Benzin-Qualitat geben,

Mag sein, daB den Oster-
reichern nach dem Wein-
skandal schon bald ein Ben-
zinskandal ins Haus steht.

Christof Vieweg

Radio-Tip

Das werksseitig einge-
baute BMW-Radio vom
Typ ..Bavaria Electronic
[I“ mit Sendersuchlauf
fiir Mittelwelle, Kurz-
welle und UKW iiber-
zeugte im  Testalltag
durch iiberdurchschnitt-
lich gute Empfangslei-
stungen. In Verbindung
mit den von BMW gelie-
ferten Breitband-Laut-
sprechern blieben auch
in puncto Klangbild kei-
ne Winsche offen. Fur
Antenne, Stereoradio
und vier Lautsprecher
verlangt BMW aller-

dings stolze 1546 Mark.

Gut aber teuer: BMW-Auto-
radio .Bavaria Electronic II*
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MOTOR

Wassergekilhiter Sechszylinder-Reihenmator. léangs im Bug des
Fahrzeugs eingebaut. Motorblock aus Graugull, Querstromaylin-
derkopt ous Leichimetsll, siebenfach ne Kurbehwvelle, eine
obenlegende Nockenwelle Gber Zshnriemen angetrieben, V.-far-
mig hingenda Ventile Uber Kipphebel betatigt, Bosch Motromic,
Schubabschaltung. Abgaskatalysator mit Lambdaregelung.

Bohrung/Hub B4 0/810mm  Lieraistung 453 PS/Liter
Verd: 'ﬂuﬂwhm ‘9?'; Batterie 12V/66 An
Verdich 0

Max. Leistung 90kW/122P5  Kihifiussigkeit 10,5 Liter
bai 4250/min. - 4,25 Liver
Max. Drebm. 230 Nm artung N Anzeige
bl 3250/ rmin Krafistoffsorte  Normal bleifrei

KRAFTUBERTRAGUNG

Hydraulisch betitigie Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchro-
nislertes Finfgang-Schongetriebe, Antriab auf die Hinterrider, Ge-
triebedbersetzungen: |. Gang 3.83:1, Il. Gang 2.20:1; lll. Gang
1,40:1; IV. Gang 1,00:1; V. Gang 0.81:1; A -Gang 3,461, Achsiber-
satzung: 2.79:1,

FAHAWERK

Verne Einzelradauthingung an McPharson-Federbeinen mit Quer-
lankern und Stabilisator, hinten Einzelradauthngung an Schrig-
lenkern, Schraubenfedearn, TeleskopstoBdimpler, Zahnstangen-
Lenkung mit 4 0 Umdrehungen von Anschiag 2u Anschiag, Zwelk-
reis-Bremssysiem mit Bremskraftverstiirker und -regler, vorn
Scheiben- und hinten Trommaibremsen, Handbremse meachanisch

aul die Hinterrider wirkand.
RadgréBe: 5%kJdx14  ReifengriBe: 195/60 HA 14

KAROSSERIE/ABMESSUNGEN/GEWICHTE
Selbsttragende Stahiblech-Karossere mit 2we Turen (vier Thren

Abmessungen: Achslastvert .

Spurweite vorm 1407 mm  vome E'H.'I kg = 52.1%
Spurweite hinten 1415mm  hinten 560 kg = 47.9%
Wendakreis- @ 105m  Leistungsgawicht:

Gewichte: lear/beladen - 9.6/13,1 kg/PS
Leergewichi it. Werk 1140 kg  Anhangelasi.

Leergewicht effektiv. @ 1170kg  gebremst 1200 kg
zul. Gesamigewicht 1600kg  ungebramsi 500 kg
effektive Zuladung 430kg  Dachiast 7S kg

PREIS/HERSTELLER
BMW 325, (vierturig) 31800~ OM

BMW AG, Petusiring 130, 8000 Minchen 40

AULO MeBwerte

Beschleunigung (s): Innengeriiusche in dB (A):

0— 40 km/h 21s  im Stand 45
0 60 km/h 375 bel S0km/him3. G &4
0~ BO km/h 58s bel 80Km/him3.G. 68
0-100 km/h 89s  bei 100 km/him 3./4. G. 70/6%
0-120 km/h 1268 bel130km/h im4./5.G. 71/
0-140 km/h 174s  bel 140 km/him4./5. G. T2/T2
0-160 km/h 248s  bel 160 km/h Im 4./5. G. 75/74
0- 400 m 1628  bel Héchstgeschw. L
0-1000 m r 30,1s  Verbrauch nach DIN 70030

Beschieunigung im4./5. Gang:  bel 90 km/h 5.9 /100 km
60— B0 km/h 51s  bei 120 km/h 7.8 /100 km
60-100 km/h 105s  Stadtzykius 11.4 V100 km
60-120 km/h 164s  Testverbrouch 8.4 /100 km
60-140 km/h 227s  Tenkinhalt 55 Liter
Hochstgeschw. 193 km/h  Theoret. Reichweite 585 km
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Der
Kat im
Alltag

Praxis-Tips fiir
Besitzer von
Katalysator-Autos

llen Unkenrufen und

Benzinproblemen Zum
Trotz: Der Katalysator ist
und bleibt das derzeit zuver-
|dssigste Mittel, um die
Schadstoffe in den Autoab-
gasen unschidlich zu ma-
chen. Etwa 80 Prozent der
Kohlenwasserstoffe, 85 Pro-
zent des Kohlenmonoxids
und rund 70 Prozent der
Stickoxide im Auspuffqualm
verwandelt ein geregelter
Dreiwege-Katalysator in un-
gefdhrliche Stoffe wie Was-
serdampf, Kohlendioxid und
Stickstoff. Kein Zweifel also:
Wer als Autofahrer Umwelt-
schutz Ernst nimmt, kommit
am Kat-Auto nicht vorbei.

Die schadstoffarmen und
steuerbefreiten Autos unter-
scheiden sich in puncto Fahr-
leistungen und Alltagstaug-
lichkeit nicht von ihren her-
kommlichen Serienbriidern.
Doch trotzdem soliten Besit-
zer abgasbereinigter Autos
im  Alltagsbetrieb  einige
wichtige Punkte beachten:
@ Nur bleifrei tanken: Blei-
haltiger Kraftstoff ist Gift fir
den Katalysator. Schon ge-
ringe Mengen des Schwerme-
talls reichen aus, um das
Auspuffilter zu zerstdren.
Amerikanische Tests bewei-
sen, dall die Reinigungswir-
kung fiir Kohlenwasserstoffe
und Stickoxide schon nach
zwei bis drei bleihaltigen
Tankfilllungen um mehr als
zwei Drittel abnimmt.
® Ventilspiel und Zindein-
stellung regelméBig Gberpri-
fen: Ebenso wie Blei bewir-
ken auch hohe Abgastempe-
raturen ein [rihzeitiges Aus
fir den Katalysator. Schon
mehr als 1000 Grad beein-
trachtigen die Filterwirkung
nachhaltig. Weil solch hohe
Celsius-Werte im Auto-All-
tag keine Seltenheit sind -




