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Test & Technik

Begegnun
der neuen

Test BMW 525 e

Neues Modell der Fiinfer-Reihe

mit verbrauchsoptimiertem Motor,

Von Wolfgang Konig

F:ru her war es auch eine Fra-
ge der Philosophie: Viel
Lewistung aus wenig Hubraum,
hochtourige Motoren und engp-
gestufte Getriebe unterstrichen
die sportliche Gesinnung, nied-
rig drehende Maschinen mit
Bullencharakter und geringer
Leistungsausbeute blieben
duldsame  Ruhekissen  fiir
schaltfaule Phlegmatiker.

Heute ist es eigentlich nur noch
eine Frage der Vernunft. Die
Devise lautet: herunter mit der
Drehzahl, herauf mit dem
Drehmoment, wobei die fiber-
ans nitzlichen Folgen dieser
MabBnahmen  philosophische
Einwinde vom Tisch wischen.
Weniger Verbrauch und weni-
ger Streld berm Fahren sind Ar-
pumente, demen sich heute
wohl kaum jemand mehr ver-
schheBen kann.

Das gilt sopar fiir BMW, wo
doch traditionell auf die sportli-
chen Geliiste der Autokiufer
gezielt wird, Entsprechend vor-
sichtig tasten sich die Miinch-
ner an den neuen Trend heran,
Eher schiichtern, so ganz ohne
Pauken und Trompeten, pri-
senherten sie vor wenigen Wo-
chen den BMW 525 e, das erste
echte Sparmodell des prestige-
triichtigen Unternechmens. Der
Buchstabe e, in der Automaohil-
branche reserviert fiir energie-
sparende Versionen, steht hier
fir den griechischen Buchsta-
ben eta (n). In der Technik ist
dies der Kennbuchstabe fir den
Wirkungsgrad,

Im Falle der neuen BMW 525-
Variante steht er fiir eine ganze

autc ;
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*alette mechanischer Eingrif-
fe, die diesem Auto unter allen
anderen Modellen des Hauses
eme Sonderstellung zukommen
lassen. Zusdtzlich zur ausfihrli-
chen Beschreibung der einzel-
nen eta-Merkmale in auto mo-
tor und sport 8/1983 hier noch

Von auflen nor am Schriftzug
m erkennen: BMW 525 ¢

einmal kurz die wichtigsten
Malnahmen:

® Vergroberung des werksin-
tern M 20 genannten Sechszy-
linder-Motors (2,0 und 2.3 Li-
ter) auf 2693 cm’,

® besonders hohe Verdichtung
(11,0:1 statt 9.8:1 beim 520 i),
® andere  Ventilstenerzeiten
und 20 Prozent lingere Saug-
rohre fir mehr Fillung und
damit mehr Drehmoment im
unteren Drehzahlbereich,

® Verringerung der Reibungs-
verluste durch weichere Ventil-
federn und nur vier statt sonst
sicben Nockenwellenlagern,

@ digitale  Motorelektronik
(Bosch Motronic) zur Steue-
rung von Ziindung und Ein-
spritzung (mit Schubabschal-
tung und Absenkung der Leer-
laufdrehzahl auf 700/min),

@ verlingerte Hinterachs-
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Test BMW 525 e

ibersetzung (2.93:1 statt 3.91:1
beim 520 1). Das Ergebnis 168t
sich nur schwer in die von
BMW gepflegte Modell-Hier-
archie einordnen: ein 525, auf
den Hubraum bezogen aber ein
528, doch mit der Leistung des
520 i (125 P5/92 k'W).

Ein genaveres Studium der
technischen Daten verrit dann
schon mehr vom neuen Geist
des jingsten Mitglieds der Fiin-
fer-Reihe. LaB1 sich die Nenn-
leistung  des 5201 erst  bei
S8MYmin nutzen, AL sie béamm
525 ¢ schon im mittleren Dreh-

Vorzige

@ Gutes Durchzugsvermiigen

® Hervormagende Lantkultur

® Guote Fahrdeistungen

@ Giinstiger Verbranch

@ Sehr goter Federnngs-
komfort

Nachteile

® Knappes Raumangehot

@ Ungilnstige Sizposition
des Fahrers

@ Vibrationen im unlersten
Drehzahlbereich

zahlbereich, bei 4250/min, an.
Uberraschend auch der Dreh-
momentverlaul des eta-Mo-
tors: Im Maximum kommi er
auf 240 Nm. was exakt dem
Wert der 184 PS starken 528 1-
Maschine entspricht, aber
schon  bei  32530min (528 1@
4250¢min). Zum Vergleich der
520 1: 165 Nm bei 4500/min.

Was bedeutet das in der Praxis?
Betm unvorbereiteten Fahrer
stiftet der eta zundchst Verwir-
rung. Dort, wo BMW-Motoren
sewdhnlich erst richng losle-
gen, bei 4500/min, mahnt auf
dem Drehzahlmesser bereits
der rote Bereich. Ber 3000/min
ist die Skala, betont augentil-
lig, schon zu Ende,

Auch unterwegs sorgt die An-
zeige fiir Uberraschungen. Wer
sich in gewohntem Tempo fort-
bewegt und wie iblich die Giin-
pe wechselt, liest seltsam schei-
nende Werte ab: 1300/min bei
50 km/'h im vierten Gang in der
Stadt, 1500/min ber Tempo S0
im Fiinften auf der Landstrabe

101983

h'lutn:tn'.ﬂllmnhl Ra" 6
Hubraum e’ 2693 19940
Bohrung x Hub mm 84,0 x 81,0 8.0 x 66,0
Leistung kW (PS) bei Limin | 92 (125) bei 4250 | 92 (125) bei S800
Max. Drehum. Nm bei 1/'min 240 bei 3250 165 hex 45000
Verdichiungsverhalinis 1,0:1 08:1
. Einspritzung Einspritzung
S=elist N Ctiing Basch Motronic | Bosch L-Jetronic
Kraflabertragung Fuanlganggetriche | Fanfganggetriche
l. Gang % B ngg?.
Il. Gang 2,200 2,002
1. Gang L4000 1,330
V. Gang 1,000 1000
V. Gang 0810 0,805
Rinckwiirtsgang 2460 1.682
Achsantrich 2,93 3,91
Bremsen vorne Scheiben (bel.) Scheiben
Bremsen hinten Scheiben Trommeln
Leergewicht kg 1297 1218
Zal. Gesamigewichi kg 1760 1730
Beschlennigong ms _
i &0 km'h i, 6,7
0-100 km'h 1,2 0.9
(120 km'h 4.6 14.4
0-140 km'h 213 0.2
(-160 km'h 1.6 249
1 km mit stehendem Start 31.7 314
Elastizitit _ ins
40100 km/h (1V. Gang) 17.5 19.0
G120 km'h (V. Gang) 26,9 3.0
Hichstgeschwindigheil km'h | (V. Gang) 193 (V. Gang) 193
Mormyverbrauch
nach [NIMN TO0M in L104 Iu:n Super Super
Bei 90 km'h 59 t,h
Bei 120 km/h 76 8,7
Verhroochswoerie im Test
Cin L/100 km Super Super
Landstrabe ca. 65 km'h & 8.6 9.4
Landstrafie ca. 80 km/h O 10,8 12,0
Amtobaha ca. 115 km'h 2 1.5 10,9
Autobahn ca. 140 km'h 0 4.0 15,3
Stadiverkehr 91 9.3
Durchschnittsyerbranch 11, !il 11.7
Innengerinsch indB(A)
Bei 50 km/h ol 6
Bei 100 km'h 65 68
Bei 13 km'h 71 i |
Bei 160 km'h 75 75
Preis DM 29 900),— 28 000,
"R = Rieihemo o
PS kW _ PS kW
14000 SMWSRe | [ ol | qagyq, HBMWRM | | o
L] wkwl Wi 92 kW H
120 ;|1-.|H~,;| qH | [ (125P5)) ] E
y80r 1 A80———1" E
“'Im';, | _ 1 | e I|:l|1'i:l:|"| : E
8060 Nm| |3 g560 Nm
N 240Nm__| losp e z&ui
m!—-m- <200 501 40| 200
40| 1150 40{ | 150
120 100 20/ 100
201 || - S
12 3 4586 7 1 23 46567
Drehzahl in 1000/min Drehzahl in 1000 /min

eta-Motor: gleiche Leistung,aber hoheres Drehmoment als 520 §

oder etwa 3300/mun ber 160
km'h aufl der Autobahn.

Davon  abgesehen, registnert
der Fahrer freilich so gut wie
nichts, was thn an eine unter-
tourige Fahrweise erinnern
wiirde. Schon bei wenig mehr
als 1000/min mmmt der Motor
willig Gras an, ab 2000/mm 1st
schon verstarkter Schub spiir-
bar. Bei 3500/min kann bereits
hochgeschaltet werden, ohne
dabB dies zu Lasten der von ei-
nem BMW dieser Leistungs-
klasse gewohnten Fahrleistun-
gen mnge. Doch der Unter-
schied zum 520 i. der erst jen-
seits dieser Grenze zum Leben
erwacht, 1st wie Tag und Nacht,

Dab sich die Fahrleistungen der
beiden Konkorrenten aus dem
gleichen Haus nur um Nuancen
unterscheiden, zeigen  die
MeBwerte. Der  marginale
Machteil zu Lasten des 525 ¢
kann auf unterschiedhiche Tole-
ranzen bei den Testwagen und
auf das um knapp 80 Kilo-
gramm hohere Gewicht der
eta-Version zuriickpefiihrt wer-
den, Als Hochstgeschwindig-
keit erreichen beide Autos 193
km/h, untersciuedlich sind nur
die entsprechenden Drehzah-
len:  S5250/min beim 5201,
395(F¥min beim 525 e,

Klare Differenzen zeigen sich
jedoch in der Beschleunigungs-
elastizitit. Ungeachtet der we-
sentlich lingeren Ubersetzun-
gen kann sich der 525 ¢ beim
Beschleumgen in den oberen
beiden Gédngen nachdriicklich
von seinem Stallgefdhrten di-
stanzieren. Die beim Uberho-
lem wichtigen Geschwindig-
keitsbereiche zwischen 40 und
100 km/h und zwischen 60 und
120 km/h dberbrickt der etaim
vierten beziehungsweise fiinf-
ten Gang in 17,5 und 26,9 Se-
kunden. Beim 520 i dauert die-
ser Vorgang 19 bezichunpswei-
se 30 Sekunden.

Mit einer genngfiigig kiirzeren
Achsiibersetzung kimnte dieser
besonders angenehme Zug des
drehmomentstarken 525 ¢ si-
cher noch aberzeugender aus-
fallen. ohne dall dies mit nen-
nenswerten  Verbrauchsnach-
teilen verbunden sein mibte.

Test & Techmk
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Test BMW 525 e

Kriftthges Gasgeben bei Dreh-
zahlen unter 1500/min zeigt im
ibrigen auch einen Schonheits-
fehler, der auf die besonderen
Probleme einer solchen Dreh-
moment-Auslegung  hinweist.
Deutlich spiirbare Schwingun-
gen im Antricbsstrang sind Ne-
beneffekte, die sich trotz Ver-
starkungen auch an Getnebe
und Kupplung offenbar nur
schwer unterdriicken lassen.

Davon abgesehen zihlt die
Laufkultur aber auch beim eta-
Motor zu den herausragenden
Vorziigen, die in dieser Vollen-
dung kein anderer Sechsevlin-
der zu bieten vermag. Das nied-
rigere Drehzahlniveau mit ent-
sprechend genngerer  Ge-
rilusch-Emssion bringt hier ge-
geniiber dem ohnehin schon
mustergiltigen 5201  sogar
noch weitere Vorteile, die sich
jedoch nur in den unteren Gan-
gen bemerkbar machen. Im
Finften tberwiegen bei beiden
Varianten bereits ab 80 km'h
die Windgerausche, was das
wdentische Ergebnis bei der In-
nengerausch-Messung  bestii-
tigl.

Der neue BMW-Motor schont
die Nerven freilich noch auf an-
dere Weise. Verlangt der 5201
bei schneller Fahrt fleibige
Schaltarbeit und gewissenhafte
Beachtung des Drehzahlmes-
sers, so bewegl sich der Fahrer
im 525 e ber gleicher Gangart
wesentlich gelassener. Das tp-
pige  Durchzugsvermbgen
gesamten Drehzahlbereich ver-
zeiht auch unterlassene Schalt-
arbeit, ohne den Fahrer etwa
beim Uberholen in Verlegen-
heit zu bringen.

In der Tat: Wer Sporthchkeit
mil hektischem Schalten und
Hochjubeln in den Géingen ver-
knipft, muB 1m 525 e vollig
umdenken. Moglichen ldenti-
tatsproblemen traditionell
sportlich orientierter BMW-
Kunden versuchen die Werbe-
Spezialisten des Hauses denn
auch mit Spriichen von aktiver
Gelassenheit vorzubeugen -
ein Slogan, der den Tatsachen
zugegeben recht nahekommt.

m Test & Technik

Grundpreis: 29 900.- DM
Serienausstattung:

@ Aubienspicgel links
elektrisch einstellbar

® Dreheahlmesser

@ Funfganggetriehe

@ Halogen-Scheinwerfer

® NebelschluMenchie

@ Servolenkung

® Tankdeckel abschlicibar

® Verbundglas-Frontscheibe

Zusatzausstattung: DM
® Antiblockiersystem 2 790.-

® Auntomutikgetrieche 2 200,-
@ Bordcomputer 1 418,-
@ Klimaonlage M,
@ Lenkrad axinl verstelibar

mit Sitzhohenverstellung

links i9,.
@ Metallic-Lackierung 940,
® Leichtmetallrader

6':d x 14 mit

Reifen 19570 HR 14 1859.-
@ Schichedach

mech. betitigt 1 118,-

elekir. betitigt 1 504,-
® Wirmedimmendes

Glas M5,

® Zentralverricgelung  498,-

-..und einen grofieren Kihler als der 520 i-Motor

Die Umstellung diirfte ange-
sichts der Vorzige des ela-
Konzepts micht schwerfallen,
zumal sie sich beim Tanken in
Mark und Plennig auszahlt.
Vergleichsfahrten mit dem 5201
ergaben klare Verbrauchsvor-
teile beim 525 e, die vor allem
ber schneller Fahrweise zutage
traten.

S0 betrug die Differenz bei ge-
michlichem Tempo auf der
Autobahn zwar wemiger als ei-
nen halben Liter pro 100 Kilo-
meter, beschleumgte Fahrt mat
haufigeren Zwischenspurts
quittierte der 525 e jedoch mit
emem Vortell von 1,3 Litern
(sieche Vergleichstabelle auf
Seite 24).

Der Gesamtdurchschmtt im
Test lag ber 10,9 Litern. Das
sind zwar nur (.8 Liter weniger
als beim 520 i, fiir sich betrach-
tet aber fiir eine Limousine vom
Kaliber des BMW aweifellos
cin ausgezeichnetes Erpebmis.

Im Prews liegt der 325 ¢ genau
1900) Mark uber dem 52001, Als
Trostptlaster erhalten 5325 e-
Kiufer aber noch einige Ex-
tras, auf die sie beim 520 1 ver-
zichten missen. [he wertvoll-
ste Zugabe betrifft die Brems-
anlage: Innenbelifftete Schei-
benbremsen vorme und Schei-
benbremsen  hinten  bringen
hier einen sicher auch beim

5201 dringend notwendigen
Fortschrtt.
Angesichts  der  rundherum

uberzeugenden Qualititen des
cla-Modells stellt sich ohnehin
che Frage nach der Existenzbe-
rechtigung des mternen Kon-
kurrenten. Wohl aus Marke-
ting-Grinden  wollen  die
BMW-Manager vorliufig an
diesem Modell festhalten und
von nun an dreigleisig in die
Zukunft fahren, Neben den be-
kannien i-Versionen soll kiinf-
tg auch ecine sogenannte D-
schiene mit Dheselmotoren und
die neue e-Schiene durch alle
Modellrethen fiihren. Gerade
die letzte, das beweist der 5325 ¢,
kann darxu einladen, auf die
Produkte der baverischen Re-
nommier-Marke abzufahren.

@
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