525¢

eta-Energie:
Die zweite Kraft fir die
Freude am Fahren.




Derneve525e:
eta’-Energie fir Freude

BMW prisentiert eine alternative Art,
BMW zu fahren — und zugleich eine
Energiespar-Technik mit neuer Logik:
den neuen BMW 525e mit eta’-
Konzept (1).

»eta"" steht in der Physik fir den
Wirkungsgrad — also die Relation zwi-
schen dem, was man an verwertbarer
Energie bzw. Leistung erhait,

und dem, was man dafir in Form von
Kraftstoff dem Motor zufiihrt.

Somit steht ,,e” bei BMW nicht nur fir
Einspritzsystem, sondern fir eine
neue Art Automobile mit wirkungs-
gradoptimiertem Triebwerk. Fir einen
neuen Typ Ottomotor, der eine ganz
eigenstandige Leistungs-Charakteri-
stik hat und dabei eine Effektivitat
entwickelt, die nahe an die eines Die-
selmotors heranreicht.

eta-Energie: Entscheidend weniger
Verbrauch und trotzdem auBer-

ordentlich viel Kraft fir die aktive
Sicherheit.

Anders als bei den Einspritz-Trieb-
werken der BMW i-Linie (z. B. 520i)
mit ihrer turbinenhaften Drehfihigkeit
bis in hichste Drehzahlen und
Geschwindigkeitsbereiche ist beim
BMW 525e der Akzent auf hohe
Leistung und hichstes Drehmoment
im Bereich niedriger und mittlerer
Drehzahlen gelegt worden (3).

Der BMW 525e besitzt deshalb ein in
seiner Fahrzeug- und Leistungsklasse
auBlergewdhnliches Durchzugs-
vermogen bereits bei sehr niedrigen
Drehzahlen. Das {iberaus bullige
Drehmoment in praktisch allen gan-
gigen Fahrsituationen des unteren
und mittleren Geschwindigkeits-
bereichs verleiht ihm eine beeindruk-
kende Elastizitit und damit eine ganz
spezielle Fahrcharakieristik.

Das fihrt zu einer neuven Form ebenso
zugiger wie komfortabler, auf jeden
Fall aber auBerst dkonomischer Vor-
wartsbewegung.

Die beste Voraussetzung also fiir
Fahrer-Personlichkeiten mit einem
Fahrstil, der von aktiver Gelassenheit
gekennzeichnet ist.

Jetzt kann man Wirtschaftlichkeit aus
dem vollen schipfen.

BMW 525e: 2,7 | Hubraum, 92 kW

(125 PS), 240 Nm.

Der 525e verwirklicht mit neuer Logik
einen groBen Schritt zu kleinen Ver-
brauchswerten (4): hohe Wirtschaft-
lichkeit nicht mehr durch eher kleinen,
sondern durch grofien Hubraum und
maximales Drehmoment bei sehr
niedrigen Drehzahlen - erreicht in
einem neukonzipierten Triebwerk mit
konsequenter Wirkungsgrad-Steige-
rung der Triebwerks-Mechanik sowie
der Gasfiihrung und -verbrennung.
Die modernste elektronische Einspritz-
anlage, eine Digitale Motor-Elektronik,
steuert und regelt die Triebwerks-
Funktionen.

Fiir Uberzeugte und noch nicht iiber-

zeugte Fahrer von Automatic-
Versionen gibt es jetzt in der gehobe-
nen Mittelklasse eine ideale Synthese
von Okonomie und Komfort:

BMW 525e.

Das eta’-Konzept ist mehr als ein
neues Triebwerks-Konzept.

Es beschreibt gleichzeitig die optimale
Abstimmung einer Triebwerks-
Charakteristik auf die Getriebe und
umgekehrt. Auch beim BMW 525e ist
der gesamte Antriebsstrang exakt auf
die spezifische Leistungsfahigkeit
der Triebwerks-Konzeption ausgelegt
worden.

Das betrifft sowohl das serienmaBige
5-Gang-Getriebe mit Schongang-
Charakteristik als auch ganz besonders
die auf Wunsch lieferbare 4-Gang-
Automatic mitSchongangundWandler-
uberbriickungs-Kupplung.

Denn die Charakteristik des BMW
~&"-Motors mit seinem enormen Dreh-
moment von unten heraus I&Bt sich
ideal mit einer Automatic kombinieren.
Sowohl im Hinblick auf Fahrkomfort
und Fahrkultur als auch Fahrleistung
und Okonomie:

Der 525e Automatic bietet eine fiir
diese Klasse beispielhafte Energie-
Okonomie, die der der 5-Gang-Schalt-
getriebe-Variante ebenbiirtig ist.

Die beste Alternative zu BMW ist die
neue Alternative bei BMW.

Die Charakteristik der eta’~Energie
muB man selbst erfahren. Auf einer
Probefahrt. Denn der neue Weg, BMW
zu fahren, ist anders, aber nicht weni-
ger faszinierend. Die neue Art der
Leistung, die der BMW 525e seinem
Fahrer bietet, ist auch ein Beweis fiir
eine sehr aktuelle Einstellung:
Okonomie und UmweltbewuBtsein
durch den Einsatz modernster Tech-
nologien.

So gesehen ist der neue BMW 525e (5)
mehr als nur ein neues Automobil -
er verkorpert eine neue Denkrichtung.

Aufgrund der Tarifaussinendersstzung in der Metall-
industrie ist es zu Licfer- und domit Produktions-
verschisbungen gekemmen. Davon kdnnten dis

Modelipflege sinzelner Fahrzeuge oder Fahroe pan
ebenso wie aperielle Ausstattungen betrollen Et?:
D Umfang und Ausmal bel Drocklegung nach nicht
abruschen waron, bitten wir Sie, sich bei lhrem

BMW Handier genauwer zu informberen. Wir bitten um
Verstandnis,

" Der griechische Buchsiabe eta stei In der Technik

als Formelzeichen tir den Wirkungsgrad.

Ddeser Prospoekt zeigl tellwelse Ausstallungsdatails
und Metallic-Farben, dio nur aul Wunsch und gegen
Aufprels lieferbar sind.
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Der neua BMW 525 Ist der Bewels, daB
grofivolumige , durchzugskraftige 6-Zylinder-
Motoren durch fortschrittlichste Motor- und
Gatriebe-Technologien sogar deutlich
glnstigere Verbrauchswerle bieten kinnen als
viele leistungsschwichere 4-Zylinder-Motoren
mit viel geringeren Hubrdumen, Das gilt auch
ganz besonders fir die Automatic-Version

des 525e.



o= e o
e = =
=
L
- = -
o s
e e s N
ST e o o | e i
e : 5
S 2 3
i
o
T =
5 ot = =k i
s B e e R ks 3 y
i U
ot ) e A
e
o
. i
v
3 &
i

2 SN | e
T o i 4
178, &
3 pk B g
Zpninp LSRRy pee ! .
i u,_mwm. " wm,w 3
1 b | | oy = e
e x
R e o ]
= e i
= e e i :
) v | (b M hiLE:
= . |
5 .|. i * 5
L= pie] d e E
e B ey Ay o I
e i o :
T (I = ; :
e B il




Okonomie

die unter die Haut geht:
BMW525e

mit efa™-Energie.

Der Verkehr stellt immer hGhere An-
forderungen an Fahrer und Fahrzeug.
Deshalb hat gerade die aktive Sicher-
heit heute keinen geringeren,
sondern sogar einen hdheren Stel-
lenwert. Und die Zielsetzung, Energie
zu sparen, darf nicht zu Lasten der
aktiven Sicherheit, sprich dem
Beschleunigungs- und Elastizitats-
verhalten, gehen.

Die technologische Kompetenz eines
Unternehmens ist auch darin abzu-
lesen, wie Verbrauchssenkungen
erreicht werden. Die einen miissen
Leistungsféahigkeit vermindern, um
den Verbrauch zu senken.

BMW realisiert erhebliche Verbrauchs-
senkungen bei gleichzeitigem
Zuwachs an aktiver Sicherheit.

Um das zu erreichen, darf man selbst-
verstandlich nicht bei den Versuchen
stehenbleiben, allein den c,,-Wert zu
verbessern.

Bei BMW hat der Fortschritt eine sehr
breite Basis. Und sie beginnt weit
unter der Blechhaut.

BMW Triebwerke mit eta-Konzept:
Start einer neuen Generation von
Ottomotoren.

GroBvolumige Motoren sind grund-
satzlich nichts Neues. Es gibt sie so
lange wie das Automobil. Aber:
Niedertourig arbeitende, groBvolu-
mige Maschinen, nach klassischem
Konzept gebaut, werden schnell zu
Benzinkonsumenten erster Ordnung.
So manches Triebwerk mit soge-
nannter Drossel-Charakteristik be-
weist das. Um aus mehr Hubraum
auch wirklich mehr Wirtschaftlichkeit
zu machen, bedarf es schon einer
ganz speziellen Technik — ganz
anders und viel anspruchsvoller als
etwa beim Drosselmotor.

Das eta’-Konzept erfordert in vielen
Punkten vollig neue Detailldsungen,
wobei eine ganze Reihe hervorragen-
der ldeen und Erkenntnisse aus
Strimungstechnik, Mechanik und
Elektronik zu einem iiberzeugenden
Gesamtkonzept verbunden wurde.

eta-Energie im 525e:

Ergebnis konsequent abgestimmter
Motorentechnik.

Der BMW 6-Zylinder-Reihenmotor ist
eine ideale Basis fir die eta™-Tech-
nologle. Ausgangspunkt fiir das Trieb-
werk des BMW 525e ist der
2-1-6-Zylinder, der auch im BMW 520i
eingesetzt wird. Mit folgenden
MaBnahmen wurde das eta-Konzept
verwirklicht:

—Verbesserung des Verbrennungs-
Wirkungsgrades in Verbindung mit
einem bei diesem Konzept méglichen,
deutlich erhdhten Verdichtungsver-
haltnis (11:1) fiir optimale Ausnutzung
des Superbenzins (6).

- Verlegung der Betriebspunkte des
Motors von hohen Drehzahlen und
niedrigem Drehmoment zu niedrigen
Drehzahlen und hohem Drehmoment,
also in einen Bereich giinstigen spe-

zifischen Verbrauchs durch gezieite
Anpassung der Hinterachs-Uber-
setzung (5).

- Erhohung des Drehmoments bei
niedrigen und mittleren Drehzahlen
zur Aufrechterhaltung des Zugkraft-
uberschusses (im Vergleich

zum Modell mit konventioneller Aus-
legung) fir kraftvolle Fahrzeug-
beschleunigung. Dies wird durch eine
Hubraumerhdhung auf 2,7 | in Ver-
bindung mit geeigneten MaBnahmen
an den Ladungswechsel-Organen
realisiert — insbesondere eine deut-
liche Verlangerung der Saugrohre und
geanderte Ventilsteuerzeiten.

— Das insgesamt deutlich tiefere
Drehzahiniveau (4) ergibt eine iiber-
proportionale Absenkung der motor-
internen Reibungsverluste,

die quadratisch mit der Drehzahl
absinken.

Zusatzlich konnten die Ventilfedern
weicher ausgelegt und die Kolbenring-
Vorspannung reduziert werden,

was ebenfalls zu geringeren Reibungs-
verlusten fiihrt.



BMW 525e: Sichtbar leistungs-
fahigerer Saugrohrkomplex.

Die Saugrohridnge bestimmt in erheb-
lichem MaB die Fiillung der Zylinder
mit moglichst viel I{raﬂﬁtuﬁ- Luft-
Gemisch und damit die Hohe und den
Verlauf des Drehmoments (5).

Dabei wird bel normaler BMW Motor-
auslegung immer schon eine groBe
Saugrohriange angestrebt, um bei
allen Drehzahlen den dynamischen
MNachladungseffekt (die Kraftstoft-
Luft-Saule schwingt so vor dem Ventil,
daB bei offenem Ventil und selbst
noch kurz vor dem SchlieBen
maoglichst viel Kraftstoff-Luft-Gemisch
in den Zylinder , hineinschwingt")

zu erzielen.

Bei dem eta’~Konzept kommt es dar-
auf an, diesen dynamischen Nach-
ladungseffekt nochmals zu steigern,
um einen deutlichen Anstieg der
Fiillung, d.h. des Drehmoments,

bei niedrigen statt hohen Drehzahlen
zu erreichen. Aus diesem Grund
wurde die Saugrohridange nochmals
erheblich vergroBert (1/2).

Die Ventilsteuerzeiten wurden iiber
eine spezielle Nockenwelle (3) exakt
auf das Schwingungsverhalten des
Gemischs im Saugrohr abgestimmt.
Beim Motor des 525e sind die Zeiten,
bei denen sowohl EinlaB- als auch
AuslaBventil offenstehen —die
sogenannte Ventiliiberschneidung -
besonders klein. Bei gleichen
Offnungszeiten des EinlaBventils
schlieBt das AuslaBBventil fruher.

Ist der Motor insgesamt auf nieder-
tourigen Betrieb abgestimmt, wirkt i
sich das auf die Fiillung besonders L, X5
glnstig aus. 4
Das Ergebnis: volle Kraft von Anfang
an.




Wie spezifisch das Triebwerk des
525e seine Leistung entwickelt,

wird sofort deutlich im Vergleich zum
BMW 2,0-I-Triebwerk der i-Linie.

Der 525e hat — obwohl er 2,7 | Hub-
raum hat — bewul3t die gleiche Leistung
von 92 kW (125 PS) wie der 2-I-Motor.
Aber er erreicht seine maximale
Leistung nicht bei 5.800 Touren,
sondern viel frither — bei 4.250/min.
Und das Entscheidende: Das Dreh-
moment des 525e ist aufgrund des
Erﬁﬂuren Hubraums, der speziellen
uslegung und der Wirkungsgrad-
Optimierung viel héher. Es wird zu-
dem schon bei erheblich geringeren
Drehzahlen erreicht.
Ein vergleichbarer Maximalwert von
240 Nm ist in der Regel nur mit
groBeren Hubrdumen realisierbar.
Durch die unterschiedlichen Motor-
Charakteristiken von eta’~und Normai-
Auslegung kann die Fahrwiderstands-
linie, die sich bei vorgegebenen
Getriebe- und Achsibersetzungen
durch den Roll- und Luftwiderstand
ergibt, im Motorkennfeld so angeord-
net werden, daf3 sie deutlich hchere
Wirkungsgrad-Bereiche durchlauft.
Gerade dadurch unterscheldet sich
das eta’-Konzept von Automobilen,
bei denen mit kompromiBbehafteten
Auslegungen versucht wird,
den Verbrauch zu reduzieren, ohne
jedoch den Motor-Wirkungsgrad zu
verbessern,

Was die Leistungskurven theoretisch
erlautern, ergibt in der Praxis einen
vollig anderen Fahrcharakter.

Aufgrund des hohen Drehmoments
schon bei sehr niedrigen Drehzahlen
ermoglicht der 525e ein Fahren

in der gehobenen Mittelklasse, wie es
auch die grofivolumigen Triebwerke
der Spitzenklasse moglich machen:
extrem gelassen und souverén,
Schon bei niedrigen Drehzahlen ist
soviel KraftliberschuB da, daB man
auch ohne hohere Drehzahlen auBerst
beweglich agieren kann (7,8).






DasTriecbwerk des525e:
Innovative Motor-
Technik, vonderDigitalen
Motor-Elekironik
gesteuvert.

10

Die immer héheren Anforderungen
an eine ebenso wirtschaftliche wie
umweltfreundliche Leistungsent-
wicklung von Triebwerken sind nur
durch konsequenten Einsatz der
Elektronik zu erfiillen. Und der Name
BMW ist wie kein anderer mit dem Ein-
salz dieser modernsten Technologie
beim Automobil verbunden.

Bereits 1979 hat BMW das erste um-
fassend computergesteuerte Trieb-
werk der Welt vorgestellt. BMW
konnte daher mit Hilfe elektronischer
intelligenz verbrauchsgiinstigste
Triebwerke anbieten, die mit so
smageren” Kraftstoff-Luft-Gemischen
arbeiten, wie es vorher nicht moglich
war. Und das bedeutet heute eben
nicht nur weniger Verbrauch, sondern
auch eine Optimierung der
Abgas-Emissionen und der Umwelt-
belastungen.

gehobenen Mittelklasse etwas, was
nur sehr selten zu kaufen ist:
die Digitale Motor-Elektronik.

Der neue BMW 525e bietet in der

Die Computer-Technik macht es mag-
lich, Einspritzmenge und Ziindzeit-
punkt auf die verschiedenen
Betriebszustande wie Leerlauf, Teil-
last, Vollast, Warmiauf, Schiebe-
betrieb, Lastwechsel und Automatic-
Getriebe abzustimmen. Dazu gibt ein
Mikrocomputer jedem Einspritzventil
bei jedem Einspritzen genau vor, wie
lange es gedffnet sein darf, um nur
das notwendige Minimum an Benzin
einzuspritzen. Und zwar abhéngig
von der Temperatur des Motors —z.B.
Warmlauf im Winterbetrieb — der
Drehzahl und dem Leistungswunsch
des Fahrers (Gaspedalstellung).

Im Gegensatz dazu muf3 ein herkémm-
licher Motor aufgrund der begrenzten
Maglichkeiten mechanischer
Steuerungen und Regelungen Kom-
promisse machen. Und in manchen
Situationen mit einem ,,fetteren™
Kraftstoff-Luft-Gemisch und einem
hoheren Verbrauch arbeiten, als es
eigentlich notig ware, um z. B.
wahrend des Warmlaufs Durchzugs-
vermogen und Rundlauf zu sichern.

Die genau dosierte Kraftstoffmenge
und der optimale Zundzeitpunkt
erhohen auch den Fahrkomiort.

Denn der Motor startet bei jeder Wit-
terung sofort und lauft vom ersten
Augenblick an rund. Das Motorlauf-
verhalten bei starkem und plotzlichem
Gasgeben oder Gaswegnehmen
bleibt weich und ruckfrei.

Zu den bekannten Vorteilen der
Digitalen Motor-Elektronik kommt
beim BMW 525e noch eine

e e

besondere Kaltstart-Steuerung.

Anstelle eines Kaltstart-Ventils mit
spezieller Einspeisung im Saugrohr
tritt beim 525e ein Thermo-Zeitschal-
ter, durch den gezielt iber alle

b Einspritzventile Kraftstoff direkt am

EinlaBventil zugefihrt wird.

Eine aufwendige, aber ebenso kraft-
stoffsparende Technik.

Auch beim Leerlauf-Verhalien ist der
gravierende Niveauunterschied zu
Standard-Motoren zu erkennen.

Die sehr niedrigen und damit ver-
brauchsgilinstigen 700 bis 750/min
werden prazise eingehalten. Bei
AuBentemperaturen unter 5° hebt der
Motor des 525e seine Leerlauf-Dreh-
zahl automatisch an, um die Wirkung
der Heizung im Stand zu gewihr-
leisten (2).

Mit modernster Elektronik wéchst die
Fahigkeit, Energie zu sparen,

ohne dies bei den Leistungsreserven
zu tun.

Wer sich grundsétzlich mit modern-
sten Technologien auseinandersetzt,
wird auch bei seinem Automobil
groBtmaogliche Effektivitit fordern
und auch hochste Anspriiche an die
technologische Kompetenz seines
Herstellers stellen. Der erfolgreiche
Einsatz moderner Automobil-Elek-
tronik bei BMW ist deshalb ein
hervorragender Grund, sich fiir einen
525e zu entscheiden.



Sonderausstaltungen:

Stahlkurbel-Hebadach, Leichtmetalirader,

Metallic-Lackierung, Nebelscheinwariar,
Hoplstutzen im Fond

Da der 525e die Energie-Control besitzt, die
exakte Verbrauchsanzeige in jedem Gang, wird
die Schubahschaltung mit Null-Verbrauch
sofort mg_‘um erst dadurch wird aus
einam ritt zum Kraftstoffsparen —der
E:hl.ihnhﬂmttung-u{n ganzer. Dennder
Fahrer kann diese Erkenntnisse umgehend ein-
setzen, d. h. durch vorausschauvende, I'Eanlﬁa
Fahrweise und entsprechende Schalttechnil
immer haufiger in vielen geei an Verkehrs-
situationen die Schubabscha aktivieren:

-z.B. durch konsequentes Rollenlassen ohne

Gas, gezieltes Herunterschaiten vor roten
Ampeln. bei Staubildungen, bei Bergabfahrten

usw. (1).
Das Ende der Schubabschaltung I&8t sich an
einer splrbaren Reaktion des Motors erkennen,

1
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Sensoren melden dem Computer Ansaugluft-
menge, Drehzahl, Ku lensteliung, Motor-

LRt S
den glnstigsten punkt u fesen
bis zu 400mal in der Sekunde den

nissen an (3).

Beim 525e operiert die Digltale Motor-Elektronik
mit 4 spezifischen Kennfeldern, nach deren
Mafgaben sie die jeweiligen Funktionen optimal
steuert:

— dem Zindkennfeld (7) fir exakte Iﬂnd:nﬂ-
punkle (Zindwinkel, &),

~ dem Gemischkennfeld (4) ﬁlrr.ln]nmiln opti-
male Kraftstoff-Luft-Gemisch, wobei die Auto-
matic-Version auf ein gezielt an den Automatic-
‘Betrieh HW eigenes Gemischkennfeld
zuriickg

-dumwlnnhuﬂrernﬂﬂd {8) fiir die speziellen
Betriebsbedingu ﬁ.ﬁ:ﬁhﬂi noch kaltem Trieb-
werk. Der 5258 zusatzlich eine Kaltstart-
steuerun

— dem El:ﬂﬂlﬂ'.ill_nhulhnnnhld {5), das fir kon-
stante Zundenergis bel allen Drehzahien sorgt.

12
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Nachdemdie gosiﬁm
und die
Aspekte extremer Aero-

lkwem
al‘:m BMW
der Okonomie beim
Automobil weitere
faszinierende Mﬁgildl-
keiten.

14

eta’-Energie — eine qualifizierte
Antwort auf die Frage nach optimaler
Okonomie ohne Kompromisse bei
der Leistungsfahigkeit.

BMW arbeitet intensiv an der Opti-
mierung automobiler Aerodynamik.
Aber nicht einseitig.

Und deshalb ist BEMW bei der Entwick-
lungsarbeit auch nicht beim c.~-Wert
stehengeblieben.

Der c,-Wert qualifiziert sich
nicht einseitig als MaBstab fortschritt-

Wer hichstes Gewicht auf Sicherheit
legt, wird kaum das leichteste Sprit-
spar-Auto bauen. Oder kaufen.

Und wer ein gepflegtes Innenraum-
klima fordert, darf sich nicht unter die
allzuschragen Treibhausscheiben der
Stromungslehre begeben. Denn zu
fiache Front- und Heckscheiben sowie
oben zu stark zur Dachmitte einge-
zogene Seitenfenster sind Ursache fiir
zum Teil unertragliche Aufheizung
des Innenraums bei Sonneneinstrah-
lung.

Im Ubrigen besteht Autofahren nicht
nur aus Konstantfahrten, sondern
vorwiegend aus standig wechselnden
Fahrsituationen mit unterschiedlichen
Geschwindigkeiten. Und fiir die
hierzu notwendigen Beschleunigungs-
Leistungen, die unmittelbar den
Verbrauch beeinflussen, spielt der
Luftwiderstand eine nur untergeord-
nete Rolle. Deshalb ergibt eine ca.
20% ige Verkleinerung des Luftwider-
stands (das Produkt aus c,.-Wert

und Querschnittsfiliche eines
Automobils) nur eine ca. 8% ige Ver-
besserung des DIN-Durchschniits-
verbrauchs.

Andere Faktoren wie z. B. Fahrstil und
Schalttechnik oder die bei herkémm-
licher Motorentechnik moglichen
Fehleinstellungen des Fahrzeugs
haben viel bedeutsamere Auswirkun-
gen (s. Schaubild).

beim Verbrauch. _Aber kein kraftioses

Spri tsgar- Fahrzeug, das den Namen
BMW nie verdient hatte.

BMW 525e: Entscheidend sparsamer

Um betonte Aerodynamik in einen
gunstigen Verbrauch umzusetzen,
mussen solche Automobile extrem
lange Ubersetzungen haben.
Spurtschnelle Reaktionen und damit
aktive Sicherheit gehen dabei oft
verloren. Aber das, was sich bei
manchen anderen extrem auf c.-Wert
ausgerichteten Fahrzeugen als
problematisch erweist, zeigt sich in
Verbindung mit dem eta’-Konzept als
uberzeugende Lésung:

eine lange Hinterachsubersetzung.
Dank des grofen Hubraums und

des hohen Drehmoments ergibt sich
trotzdem ein stiandig vorhandener
Zugkraft-UberschuB, so daf mit Vor-
teilen bei der Elastizitat beachtliche
Geschwindigkeitswerte ohne hohe
Drehzahlen realisiert werden.

Fur den Fahrer bedeutet das: Um zu
beschleunigen, braucht man nicht
erst runterzuschalten und damit alle
Verbrauchsvorteile aufzugeben.

Es genugt, wenn man das Gaspedal
im groBeren Gang weiter durchtritt.
Der 525e wird zlgig an Tempo
zulegen, egal ob man gerade am Berg
ist oder bei starkem Gegenwind

ein Uberholmanéver kurz und damit
sicher durchfuhren will.

Der neue BMW 525 mit dem eta™
Konzept beweist, daB man fur einen
besonders niedrigen Verbrauch

bei hoher aktiver Sicherheit und
hoher Fahrleistung viel mehr benétigt
als nur einen niedrigen Cy-Wert.

Und daBd man fir einen besonders
niedrigen Verbrauch eben keineswegs
die Kompromisse einer extremen

cw-Wert-Karosserie akzeptieren muB.

Im dbrigen: BMW Technologie
ermoglicht hohe Okonomie, ohne
dafl man in einer Windkanal-Einheits-
karosserie sitzt.
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Der BMW 525 zeigt
seinem Fahrer deutlich,
wie wirlschaftlicher
fohren kann.

ist dus MaB aller Dinge -
auch beiderﬂkmmgi:.
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Die Verbrauchswerte von Auto-
mobilen werden mit genormten Test-
fahrten ermittelt. Dieses Verfahren
schafft eine wesentliche, aber nicht
die letztglltige Grundlage fir die
Einschatzung des tatsachlichen Ver-
brauchs. Denn entscheidend ab-
hangig ist der Verbrauch vom Fahrer.
Das zeigen viele neutrale Tests eben-
s0 wie die stindigen Versuche der
BMW Kraftfahrzeug-Ingenieure, die
regelmaBige Versuchsfahrien
unternehmen, um den EinfluB des
Fahrers auf den tatsachlichen
Verbrauch festzustellen.

Dabei hat sich immer wieder heraus-
gestellt, daB bel geschickter Fahr-
und Schalttechnik die ECE-Normwerte
nicht nur im praktischen Fahrbetrieb
erreicht, sondern sogar deutlich
unterschritten werden konnen.
Ebenso wie sie bei aggressiver Fahr-
welse weit Ubertroffen wurden.

BMW bietet mit dem 525e ein Auto-
mobil, das von seinem Charakter und
von seinen technischen Einrichtun-
gen her seinem Fahrer die besten
Moglichkeiten bietet zu einer ziigigen,
aber ebenso beeindruckenden oko-
nomischen Fahrweise (1).

Denn er bietet hervorragende Trieb-
werkstechnik, um die Probleme an
der Quelle zu I6sen und zusatzlich ein
umfassendes System zur optimalen
Zusammenarbeit von Mensch und
Maschine, damit der Fahrer immer
alle Informationen hat und die Fahr-
und Schalttechnik einsetzen kann,
die dem effektivsten Vorwariskom-
men dient.

Die Charakteristik des eta™Konzepts
und die elektronische Peripherie
des 525e - eine einzigartige Energie-

spar-Systematik.

Der BMW 525e kann und soll duBerst
niedertourig gefahren werden, und
darauf macht die BMW Energie-
Control (9) eindringlich aufmerksam.
Sie zeigt in jedem Gang bei jeder
Geschwindigkeit exakt den Verbrauch
an und macht deutlich darauf auf-
merksam, dall das Fahren im hohen
Gang schon bei geringen Geschwin-
digkeiten im Stadtverkehr ein-
drucksvell niedrige Verbrauchswerte
ermoglicht.

Die Energie-Control zeigt aber auch
an, daB kraftiges Beschleunigen mit
3/4-Gas in hoheren Gangen nicht
unbedingt mehr Verbrauch bedeutet.
Und sie hilft, in maglichst vielen
Situationen die Schubabschaltung
der Digitalen Motor-Elektronik zu
aktivieren.

DaB die neue Fahrtechnik auf sehr
geringem Drehzahlniveau noch
andere bedeutsame Vorteile hat, sig-
nalisiert ein weiteres elektronisches
BMW System: die Service-
Intervallanzeige (8). Man wird bei der
mit dem BMW 525e maglichen Fahr-
weise sehr schnell feststellen, dafB die
ublichen, starren Inspektions-
Intervalle nicht mehr gelten und sich
um einige tausend Kilometer verian-

gern lassen —was BMW Fahren noch
okonomischer macht und BMW Kun-
dendienst ganz individuell gestaltet.

Der BMW Reihen-6-Zylinder ist eine
wesentliche Voraussetzung fur

die beeindruckenden Fahigkeiten
des BMW 525e.

Der Reihen-6-Zylinder ist bestens ge-
eignet fir eine komfortable und kulti-
vierte niedertourige Fahrweise,

Das hat motorphysikalische Griinde.
Denn je nach Anzahl der Zylinder
ergeben sich unterschiedliche Ziind-
abstande und Drehkraftverlaufe (2,3)
an der Kurbelwelle. Dadurch werden
Schwingungen und Gerdusche

an der Karosserie angeregt. Da ein
6-Zylinder 50% mehr Arbeitstakte pro
Umdrehung hat als ein 4-Zylinder,
arbeitet er auch bei niedrigen Dreh-
zahlen viel gleichmaBiger, runder und
dadurch drohnarmer.

Niedertouriges Fahren ist deshalb
nicht — wie bei vergleichbaren
4-Zylindern — mit unangenehmer
Vibration und Gerduschentwicklung
verbunden. Eine Versteifungsschale
zwischen Motor und Getriebe sorgt
zusatzlich fir verringertes Innen-
gerausch-Niveau.

Der Reihen-6-Zylinder hat dariber
hinaus auch keine freien Massenkrifte
und -momente 1. und 2. Ordnung,

die ebenfalls fiir storende Schwingun-
gen und Gerausche ganz besonders
bei hoheren Geschwindigkeiten
verantwortlich sind.

Aus dem Grund entwickelt der 525e
zusatzlich zu dem Gerduschvorteil
aufgrund des insgesamt niedrigeren
Drehzahlniveaus bei h6heren
Geschwindigkeiten eine deutlich
hohere Fahrkultur als ein Automobil
mit einem 4-Zylinder vergleichbarer
Leistung.



Im 5. Gang 50 km/h. ohne zu stotiem - fireinen
BMW 525e kein Problem.

Die Drehmomentkurve (7} zeigt, warum ein BMW
Triebwerk nicht nur die Voraussetzung fir
rilgiges Reisen ist, sondernebenso die ideale
Voraussetzung flrniedertouriges, d. h. lérm-
und energiesparendes Fahren darstelit. Beraits
bai 1000/min arreicht der BMW 525 ¢ ein enormes
Drenmoment = deuilich mehr als ansonsten in
der PS-Leistung vergleichbare Fehrzeuge mit
Ublicher Motorauslegung. Er kann bequem,
komforabel und trotzdem sicher im hohen
Gang bei geringem Tempo gefahren werden.

Er stottert nicht und nimmt bai Bedar! sauber

wan

=

e

Gasan, Und er verfligt mit dieser gesteigerien
Durchzugskraft Uber belsplelhafte Elastizitat,
was z. B, Uberholvorgénge auf Landstraen
auch ohnedas sonst Ubliche Hochdrehen des
Motors ausgesprochen sicher macht,

Bild 4, Sonderausstatiung: Drehzahimesser
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Bewult effektiv fahren mit Automobil-
Elektronik: BMW Energie-Control.

Die EC Energie-Control (6/9) zeigt in
Gang exakt in 1/100 km an, wie-
viel Benzin momentan verbraucht
wird — und ist damit den meisten
ahnlichen Instrumenten wie z.B. so-
genannten Econometern liberlegen
Die Energie-Control holt exakte
zur Benzinmenge von der Einspritz-
anlage und zur Geschwindigkeit vom
Hinterachsgetriebe ein.
Vergleichsfahrten haben gezeigt, daB
allein schon mit Hilfe einer in allen
Fahrzustanden genauen Verbrauchs-
anzeige deutliche Verbrauchsminde-
rungen maéglich sind.

Mit der Service-Intervallanzeige
macht automobile Wirtschaftlichkeit
einen groBen Schritt in die Zukunft.

Wann Sie zum Service fahren, hdngt
beim BMW 525e davon ab, wie Sie
fahren. Die Elektronik des BMW
Service-Intervallsystems (5/8) erfaBt
auf der Grundlage von Drehzahl,
Motortemperatur und zuriickgelegter
Wegstrecke, Zeit und Zahl der Starts
genau die jeweilige Belastung des
Automobils und zeigt ganz individuell
an, wenn eine Inspektion oder 0l-
wechsel fallig wird. Das ist in der
Regel — besonders bei einer
schonenden Fahrzeugnutzung nach
dem eta’~Konzept — erheblich spiter
als bei den herkommlichen, nach
Durchschnittsbelastung fixierten
Kilometer-intervallen. Das steigert die
Gesamtwirtschaftlichkeit natirlich
weiter und macht einen optimal auf
den individuellen Fahrstil abge-
stimmten Service méglich.

Mit der Service-Intervallanzeige gibt
BMW Kundendienst-Technik wieder
eine bessere Chance fiir noch mehr
Selbstverantwortung souveraner
Fahrer. Auch das ist ein wesentlicher

We. %) ' Bestandteil des Leistungsangebots,
' ; das wir bei BMW Dienst am Kunden
5 8 nennen.
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Fiiralle, dieinder

Mittelklasse

aus Uberzeugung Auto-
maticfahren,
bietetder525e

eine opfimale Synthese

avs
und

, Sicherheit

ie.

Die Vorteile des eta’-Konzepts zeigen
sich besonders eindrucksvoll in
Verbindung mit der auf Wunsch
lieferbaren BMW 4-Gang-Getriebe-
Automatic. Denn die spezifische
Triebwerks-Auslegung und die
Motor-Getriebe-Abstimmung fiihren
Zu einem beispielhaften Fahrkomfart
und zu einem Verbrauch,

wie man ihn bisher nur bel Automatic-
Fahrzeugen der kleineren Leistungs-
klassen kennt.

Da das 525e Triebwerk bereits 80%
seines maximalen Drehmoments
unter 1500 Touren erreicht, fallt beim
Schalten die Drehzahl niemals in
einen Bereich zuriick, in dem das
Triebwerk spirbar an Kraft verliert.
Deshalb gibt es beim 525e mit Auto-
matic nicht das sonst verbreitete
Schaltrucken.

Die Folge: ein Automatic-Fahrkomfort,
der nur mit dem groBvolumiger
Spitzenklasse-Fahrzeuge verglichen
werden kann.

Der 525e Automatic bietet zudem sehr
hohe aktive Sicherheit. Oberholvor-
gange auf LandstraBen z. B. oder das
Einfadeln auf Autobahnen lassen
sich muhelos und dadurch souverin
gestalten.

BMW 525e Automatic: Schalten Sie
automatisch auf Zukunft um.

Hydraulik und Mechanik — im BMW
4-Gang-Automatic-Getriebe erganzen
sie das elektronische Motor-Manage-
ment des 525e auf ideale Weise.

Die BMW 4-Gang-Automatic besitzt
in der 4. Fahrstufe echte Schongang-
Charakteristik. Und als Besonderheit
eine Wandleriberbrickungs-Kupp-
lung, die im Gegensatz zu herkomm-
lichen Automatic-Getrieben eine
kraftschliissige Verbindung von
Triebwerk und angetriebenen Radern
herstellen kann.

Die BMW 4-Gang-Automatic bietet
zusatzlich eine Reihe weiterer techni-
scher Besonderheiten. Sie hat z. B.
eine im Wirkungsgrad verbesserte
Oldruck-Pumpe und einen auf den
525e Automatic abgestimmten Fliis-
sigkeits-Wandler mit verbessertem
Wirkungsgrad.

Damit werden Verbrauchswerte erzielt,
die im praktischen Fahrbetrieb auf
dem gleichen niedrigen Niveau liegen,
das mit dem 5-Gang-Schaltgetriebe
erreicht wird.







BMW525e:

Die zweite Kraft fir die
Freude am Fahren—

mit beispielhafter
mliﬁlmd Zuverliissig-
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Der BMW 525e — die beste Alternative
zu BMW.

Fir uberzeugte BMW Fahrer bietet
BMW eine ganze Reihe idealer Auto-
mobile. Jeizt bietet BMW auch eins fiir
ganz besonders uberzeugte Fahrer des
Wettbewerbs.

Die BMW der 5er Reihe sind bereits fir
ihre auBerordentliche Qualitat bekannt.
Die Grundlage dafiir sind Milliarden-
Investitionen. Fiir das technisch sehr
anspruchsvolle Produkt ebenso wie
fiir vollig neue Produkt-, Montage- und
Kontrolleinrichtungen (1).
Hochautomatisierte Fertigungen
sicherm auch die Einhaltung kleinster
Toleranzen und machendiehohere Qua-
litat standig reproduzierbar (2,3,4,5).
Zur Zeit arbeiten bei BMW bereits 300
Roboter, diez.B.im Karosserie-Rohbau
dafiir sorgen, daB auch Karosserie-
Details stets so exakt gefertigt werden,
wie sie konstruiert wurden.

Die modernsten Fertigungs-
Einrichtungen sorgen fur eine absolut
genaue Triebwerks-Fertigung

und -Montage.

Damit wird die bereits sehr hohe
Lebensdauer von BMW Triebwerken
zu weiterer Anerkennung und Zufrie-
denheit von BMW Fahrern beitragen.
Aufwendigste Fertigungsverfahren wie
z.B. die vollautomatisch rechner-
gesteuerte Hinterachsgetriebe-Ferti-
gung haben zu einer Zuverlassigkeit
bei BMW Automobilen gefiihrt, die
weltweit keinen Vergleich zu scheuen
braucht.

Nur wenige Automobilhersteller in
der Welt treiben einen vergleichbaren
Aufwand, um so hohe Qualitat zu
sichern.

Selbstverstandlich gilt der Aufwand
nicht nur der prazisen Fertigung, son-
dern auch der Haltbarkeit auf Dauer.
Das sichern vielfaltige und duBerst
sorgfaltige Korrosionsschutz-Mab-
nahmen, so dafl man beim BMW 525e
das auBergewthnliche Qualitats-
Erlebnis auch noch nach Jahren un-
getrubt genieBen kann. Aber man kann
Wirtschaftlichkeit beim BMW 525e
noch umfassender betrachten.

Denn er hat zuséatzliche systembeding-
te Vorteile.

Das sehr niedrige Drehzahiniveau
garantiert mehr als nur ungewohnlich
entspannte Fahrweise.

Hinzu kommt auch besonders scho-
nender Einsatz, was Zuverlassigkeit
und Lebensdauer weiter steigert.

Der 525e ist deshalb ein ganz auBer-
gewohnlich attraktives Angebot fiir die,
die Wirtschaftlichkeit bei einem Auto-
mobil besonders im Hinblick auf
Zuverlassigkeit, Problemlosigkeit,
Langlebigkeit und nicht zuletzt auch
Wiederverkaufswert sehen.

Dem Ziel hochster Zuverlassigkeit
dient uibrigens auch die moderne Auto-
mobil-Elektronik im 525e.

SchlieBlich ist Elektronik nicht nur in

ihrer Leistungsfahigkeit, sondermn auch
bei Standfestigkeit und Sicherheit von
besonders hohen Anforderungen
gepragt.

Der neue BMW 525e — ein
aullergewohnliches Automobil fur
aullergewohnliche Fahrer.

BMW bietet mit der eta’-Version der 5er
Reihe auf innovative Weise ein neues
Automobil, das es Fahrern anderer an-
spruchsvoller Marken noch schwerer
machen wird, nicht BMW Fahretr zu
werden.

Fahrern, deren personlicher Stil und
deren Einstellung zum Automobil von
aktiver Gelassenheit gekennzeichnet
sind.

Fahrern, die sehr hohe, aber zugleich
stark auf Komfort ausgerichtete
Forderungen an die Leistung des Auto-
mobils stellen.

Fahrern nicht zuletzt, die vor allen
Dingen aus sozialer und 6konomischer
Weitsicht besondere Anspriche an die
Energie-Okonomie eines Fahrzeugs
der ersten Klasse stellen.

Fir sie bietet BMW mit dem eta*-Kon-
zept ohne Leistungseinbube eine neue
Form von Freude am Fahren.

Und das auf besonders harmonische
Weise mit einer extremen Energie-
Okonomie kombiniert.

Kauf, Finanzierung, Leasing — Ihr BMW
Handler ist immer der richtige Partner.
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Technische Daten 525e

Karosserie

Limousine 4tlrig, selbsitragende Ganzstahlkarosserie, mit der Bodengruppe verschweilt, allseits formsteife Sicherheiiszelle, gesteuert deformierbare
Knautschzonen vorn und hinten, integrierer Dachquerirger, rundum angeordnete Verstarkungen.

Abmessungen, Gewichte

Lange 4620 mm, Breite 1700 mm, Hohe (leer) 1415 mm, Radstand 2625 mm, Spurweite vorn 1430 mm, hinten 1470 mm, Wendekreis 10,9 m, Ellenbogen-
breite vom 1382 mm, hinten 1378 mm

Eofferraum absolut ca. 640 |, nach VDA ca. 460 |, Kraftstofftank 701
Leergewicht 1270 kg (Automatic 1290 kg), zulissiges Gesamtgewicht 1780 kg, Zuladung 510 kg (Automatic 490 kq), zul. Dachlast 75 kg

zul. Anhangelasi gebremst 1400 kg bis max. 12% Steigung, ungebremst 500 kg (Erhohung der Anhiingelasten moglich, Information bei lhrem

BMW Handler). Leergewlchl gilt fir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung, Sonderausstattungen erhohen diesen Wert. Gleichzeltig wird die
Nutzlast entsprechend reduziert.

Motor
Wassergekihiter 6-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor, 4fach gelagerte Nockenwelle, 7fach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegengewlchten

Digitale Motorelekironik der 2. Generation (Bosch Motronic) mil elektronischer, kennfeldgesteverter Zindung und kennfeldgesteuerter,
luftmengenabhiangiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld und Kaltstarlsteuerung, Krafistoff-Schubabschaltung, elekironisch gesteuerte Leer-
laufdrehzahlregelung

Hubraum effektiv 2693 cm?

Lelstung 92 DIN kW (125 PS) bei 4250/min, Drehmoment 240 Nm bei 3250/min, Verdichtung 11,0:1

Getriebe, Fahrwerk

Hydraulisch betitigte Einscheiben-Trocken-Tellerfeder- Kupplung mit Drehschwingungsdampfer und automalischer Nachstellung; 5-Gang-Getriebe
mit Schongangcharakteristik und Rickwartsgang-Synchronisation

13,83; 112,20; N 1,40; 1V 1,00; V 0,81; R 3,46; Himerachsiibersetzung 2,93:1

Standardantrieb (Motor vorm, Antrieb hinten)

Radaufhdngung vorn: Einzelradauthiingung mit Doppelgelenk-Faderbeinachse, varsetzt angeordnet (Nachlautversatz) mit Schraubenfedern (Quer-
kraftausgleich durch exzentrische Anordnung) und Gummizusalziedern; Stabilisator

Radaufhdngung hinten: Einzelradaufhangung mit Schragienkern, Federbeine mit Schraubenfedern und Gummizusatziedermn

Sicherheitslenksiule, axial verstellbar, drehzahlabhiingige Servolenkung

BMW Stahiréider 51/2 J x 14 mit Radvoliblenden, Stahiglirtelreifen 175 R 14 88 H (175 HA 14)

Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage mit Bremskraftverslarker; varn: Faustsattel-Scheibenbremsen innonbeliftet, Fahler fiir Bremsbelag-Verschieii-
anzeige varm links

hinten: anumﬂnlﬁd‘heihanhremaen. Filhler fiir Bremsbelag-VerschielBanzelge hinten rechts, Handbremse mechanisch auf zusitziiche Trommel-
bremse wir

Fahrleistungen/Verbrauch

Héchstgeschwindigkeit 189 km/h (Automatic 184 km/h)
Beschleunigurng von 0 auf 100 km/ h in 10,7 s (Automatic 12,3 5)
Beschleunigung stehender Kilometer in 32,2 s {Automatic 33,9 5)

Kraftstoffverbrauch in | auf 100 km 5-Gang-Getriabe 4-Gang-Automatic-

nach DIN 70030, Teil 1, Super {Schongang- Getriebe (Schongang-
Charakteristik) Charakteristik)

bei konstant 90 km/h 5.8 5.8

bei konstant 120 kmJ/h 74 T3

im Stadivarkehr 10 11,1

AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene Stofistangen mit breiten Gummiaufiagen und seitlichen GummistoBielsten: Frontschilrze,
Motorhaubenabstitzung mittels zwei Gasdruckhebern

Verbundglas-Frontscheibe, heizbare Heckschelbe; Fahrersplegel, eleklrisch von innen einstellbar; abschlieBbarer Tankdeckel mit GleichschlieBung,
Tankklappe mit Halterung fiir Tankdeckel

Hohlraumkonservierung, Unterbodenschulz, B-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefihrter Jahreskontrolle

Innenausstattung

Diémmatte unter Motorhaube, Innenraumboden vollstindig mit Velours-Teppich, Hutablage mit Veloursvlies ausgelegt, Ablageméglichkeiten: im grofien
beleuchieten Handschuhfach, auf der Armaturentatel, in der Mittelkonsole und in den Ablageschalen der vorderan Tiren; Armlehnen an den Tiiren,
vorn mit integrierten Haltegriffen, Dachhaltegriff aut Belfahrerseite, Dachhaltegriffe hinten mit Kleiderhaken; beleuchteter Sicherheitsascher und
Zigarrenanziunder, zwei Ascher im Fond, schaumstoffummanteltes 4-Speichen-Lenkrad, ' 400 mm, mit Polsterplatte und vier breften Huptasten,
Schalthebelbalg farblich abgestimmt, Schalthebelknopf verdrehgesichert mit Schaltschema, Sicherheitspoisterung Gber der Frontscheibe mit
eingelegten Sonnenblenden, Mittelkonsole nach hinten durchgezogen, mit integrierter Abdeckung der Handbremshebellagerung

Abblendbarer Sicherheits-Innenspiegel, Tirschlasser mit Sicherheitsschliefkeilen, Kindersicherung an den Fondtiiren

Sitze: Ruhesitze vorn mit fein abgestufter Rilckenlehnenverstellung, Fahrersitz in Hohe und Neigung individuell einstellbar, Kopfstitzen héhen- und
neigungsverstellbar, leichtgangige Sitzldngsverstellung durch Rollenlagerung, luxuriéise Sitzhezugsstoffe; Mittelarmlehne hinten; 3-Punkt- Automatik-

Sicherheitsgurte vorn mit verdeckiem Aufroller, SuBere und innere Gurtpunkte an den Vordersitzen verankert, 3-Punki-Aulomaltik-Sicherheitsgurte
hinten auBen und Beckengurt In der Mitte

Kofferraum: Ausgekleideter Kofferraum mit aufrollbarer Matte, Kofferraum beleuchtet, Werkzeugbox an der KoHerraumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden

Elektrik

Halogen-Doppelscheinwerfer mit grofleren Scheinwerfern fiir das Abblendlicht (automatische Abschaltung mit der Ziindung); Blinkleuchten vorn in
dhe Fronischirze integrier, integrierte NebelschiuBlauchte, zwei Ruckfahrieuchien

Armaturentaftel: Instrumente und Bedienungselemeante leicht bogenidrmig um den Fahrer angeordnet; Kombiinstrument mit: elektronischem Tacho-
mater, Guarzzeituhr, integrierta Energie-Control EC (Verbrauchsanzeige), Service-intervallanzeige (Sl), Kraftstoff- und Kithiwassertemperatur-Anzeige,
Tageskilometer-Zihler; zusitzliche Kontrolleuchten fir: Kraftstoff, angezogene Handbremse, Bremsflissigkeitsstand, BremsbelagverschieiB und
MebelschiuBleuchte, den eingestellten Wihlbereich bel Sonderausstatiung Automatic mit Tag-Nacht-Helligkeitsschaltung; stufenlos regelbare,
erangefarbene Armaturenbaleuchtung, beleuchtete Symbole fir Bedienschalter, Warnblinkschabter mit Autfindbeleuchtung: Parklichtschaltung;
elektrische Schelbenwaschanliage mit Wisch-Wasch-Automatik und , Tippwischen®, zwei Wischergeschwindigkeiten, Intervallzchaltung, Betdtigung
am Lenkrad; Doppelstrahiwaschdiisen links und rechis; Steckdose flir aufladbare Handlampe (Sonderzubehor) im Handschuhfach; Innenraumieuchte
mit vler TUirkontakien und Wippschalter an der Armaturentafel

Heizung/Liftung: Wasserseitig geregelte Frischluftheizung mit dber Schiebe- und Drehregler leicht einstellbarer Heizleistung, elektronisch geregelte
Heiztemperatur, Drehschalter mit Temperaturskala, leises dreistufiges Geblise, Defrosterdiisen fest elngestelit fiir Front- und Seitenscheiben, Frisch-
luftzufuhr Uber flnf seitich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis auf Kopfraumausstromer jewells horizontal und vertikal richtbar sowie
einzeln ein- und abstelibar; Heizungsschema-Baleuchtung, Fondraumheizung, Zwangsent! iftung

Batterle 66 Ah; Drehstromlichtmaschine 80 A120 W

Sonderausstattung

Wenn Sie sich darlber informieren méchten, wie Sie diesen BMW sinnvoll und individuell erganzen kénnen, sollten Sie sich an lhren BMW Handler
wenden, Er halt separate Werbemittel fir Sie bereit, die detailliert Auskunft geben.

BMW Automobile sind im dbrigen bereits bei Konstruktion und Fertigung fiir Sonderausstattungen vorbereitet. Dies sichert eine perfekte Integration.

Alle Angebote sind von BMW oder in enger Zusammenarbelt mit BMW entwickelt worden und erfiillen somit ebenfalls hichste Anforderungen an
Gualitat und Funktionalitat.




Sonderausstatiu MRCIEr:
Metallic-Lackierung, Kopfstitzen im Fond







